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2 LOMBARDINI

LDA - LDAL 672 LDA - LDAL 673 LDA - LDAL 674

832 833 834
DATI PRINCIPALI MAIN ENGINE SPECIFICATION PRINCIPALES DONNEES
vy | s Moo | Cow | ol | RIS, | e (copernt) e
i ~ | i 6270 70020 | i
. Power HP Max.T :
fEuTZi:lE No Cyl. | Bore mm. |Stroke mm. CUD'ISCDm Gc;\:; 75010,32_0 RPM k;—xm D::;e -“::9“'
T, Nombre Alésage Course | Cylindrée P‘é‘afglmf Régime Cg:::_e Poids
cylindres mm mm cm? 6270-70020 t/m kgmjtim kg
oA &2 | 2 ws | Bl | G a0 | e
BB o | o | e [ [8]a] m@ [uyse] w
LoA- br4 ‘ 202 | 5 | s | a0 | laoseo0| 2P
832 2 1648 R L o oo 10.0/1800 195
833 3 100 105 2472 45 o gggg_ 14.3/fsna 235
834 4 3206 62 - gggg 18,5/1800 290

N.B. - Salvo ove esprassamente indicato, le norme di riparazione valgono per tutti i motori della serie.

® DIN 6270 Potenza per servizio continuo [NB) - DIN 70020 Potenza per servizio autotrazione (N}

N.#.-unless otnerwise speciried, engine repairing instruciions apply to all models.
*DIN 6270 rating for continucus dut (NFJ)-DI:‘ 70020 rating for automotive duty (N).

NOTF - Sauf ind;’.r:ations contraires, lec rciales de réparation sont valables pour
tous les moteurs de la série,

* DIN 6270: Puissance pour service continu (NB)
DTN 70020: Puissance pour services autotraction (N a



I LOMBARDINI

Il - MANUTENZIONE

‘ PERIODICITA’ ORE
OPERAZIONE PARTICOLARE ;
| '8 | 50 |100 |300 ’400 500 |1000 [3000 |5000
" ARIA (") | ® |
\ POMPA ALIMENTAZIONE , °
FILTRO
P OLIO INTERNO i | °
|
SFIATO POMPA INIEZ. (674-834) | °
PULIZIA \ TESTA E CILINDRO L
ALETTE < FILTRO OLIO (673-674) b W ([
| REFRIGERANTE OLIO (832-833-834) I o
SERBATOIO COMBUSTIBILE °
"INIETTORI °
g OLIO FILTRO ARIA (**) °
OLIO CARTER (**) °
LIVELLO ¢
( OLIO POMPA INIEZ. (674-834) (**) | )
LIQUIDO BATTERIA °
CONTROLLO <
SERRAGGIO RACCORDO MAND. COMBUSTIBILE . °
TENSIONE CINGHIA VENTOLA ®o | '
GIOCO VALVOLE E BILANCIERI °
TARATURA INIETTORE o
FILTRO ARIA (**) °®
OoLIO
CARTER (**) . °
SOSTITUZIONE -
CARTUCGIA ( COMBUSTIBILE | )
FILTRO OLIO ' Y
CINGHIA VENTOLA ®
REVISIONE SRRALE ) | o
GENERALE [ °

(*) In ambienti molto polverosi ogni 4-5 ore.

(**) Impiegare olio HD serie 3 con gradazione SAE 10 W sotto a 0°C, SAE 20 W da 0°C a 20°C, SAE 40 oltre 20°C.

(***) Comprende controllo cilindri, segmenti, valvole, guide, molle, sedi valvole, disincrostazione teste e cilindri.

veritica pompa iniezione ed iniettori.

RIFORNIMENTI

Serbatoio combustibile standard, litri:
LDA - LDAL 672, 673, 832, 833 .
LDA - LDAL 674, 834 (fornito separato a richiesta)

Carter olio standard, litri:

LDA - LDAL 672
LDA - LDAL 673
LDA - LDAL 674

Vaschetta olio pompa d'iniezione (674, 834), litri .

Vaschetta olio filtro aria standard, litri

Per filtri, -erbutoi e cater of'v speciali, attenrrsi

4

16
35

4,5 832
6.5 833
7.9 834

0,35
0.55
alle istr.zioni della LOMP .RDINI.

3,5

5.5
8.0



N LOMBARDINI

IH-MAINTENANCE

NPERAZIONE ORE - HEURES - HOURS - STUNDEN

DPERATION ORGANE COLPONENT TEIL |
ARRELT 8 | 0] 100 300|400 s00 | 1000]3000| 5006
FILTRE A AIR (*) AIR CLEANER (%) LUFTFILTER (7 e
FOTAT POIOE DUALIMENT. | FUEL FEEOING PUMP FILTER | KRAFTSTOFFPUMPENFILTER ®
Mt CREPINE AsTin, Ny ICTRAINER FILTER INNERFS BLSIER ®
NETgbnAGE CULASSEACYL. HLAD/CYL, KOPF/ZVLINDER 9
LAY
n[mmur:{ri} AILETTES | FILTRE HUILE 673 | FINS 0IL FILTER 673 | Ripnen BLFILTER 673 ®
REFR. HUILE 833 0IL CODLER €3 BLKOHLER £33 ®
RESERVOIR COMBUSTIDLE FUEL TANK KRAFTSTOFFTANK °
INJECTEURS INJECTORS EINSPRITZDOSE 9
1 FILTRE A AIR AIR CLEANTR LUFTFILTER | @
HIVEAD HUILE BIL LEVEL GLSTAND
ConTaOLLD CARTER CAARKCASE MOTOR ®
veonmaot o | sermen nacc neeim coms | TiGHT. FUEL DELIVERY UNION| NACHZIEH. DRUCKROMRANSCHLUSS ®
m‘j’;ﬁgfu TENSION COURRDIES VENTIL. | BLOWER BELT TEMSION CEBLASERIEMENSPANNUNG ®
JEU SOUPAPES €T CULODUT. | ROCKER ARMS CLEARANCE | VINTILSPIEL ®
REGLARE  INJECTEURS INJECTOR CALIDRATION EINSPAITZDOSEHEINSTELLUNG ®
FILTRE A AIR (%) AR CLEANER (°) LUFTFILTER [*) o
RUILE oIl L
SASTITUZIONE CARTER CRANKCASE MOTOR o
MEMPLACERIENT
PEPLACEMENT. | CARTOUCHE FILTRE €OM3. | FUEL FILTER CARTRIDGE KRAFTSTOFF-FILTERPATRONE ®
WECHSEL CARTOUCNE FILTRE WUILE | OIL FILTER CARTRIDGE OLFILTCRPATRORE ®
COURROIES VEMTILATEUR BLOWER BELTS GEBLASERIEMEN ®
REVISIONE PARTIELLE (** PARTIAL (**) TEILWEISE (*7]
REVISION i ! "
OVERHAUL GEHERALE T0TAL VOLLIGE @
NRERHOLI'NG
* Under extremely dusty conditions, perform every 4-5 hours.

* % Use HD 0il, Series 3, Grade SAE 10 W below 0°G, SAE 20 W from 0°C. to
20°C., SAE 40 W above 20°C.

#%% Includes cylinder, ring, valve, guide, spring, valve seat checking; head
and cylinder de-scaling; injection pump and injector inspection.

CAPACITIES
Standard fuel tank, liters:

LDA - LDAL 672' 673' 832' 833 - . . . . L] . . L] . . L] . 16
LDA - LDAL 674, 834 (supplied separately on request). . 35

Standard oil sump, liters:

LDA .- LDAL 672. . . . ] . L] 4'5 832- L) . . » » . . [] . L] . L] 3’5
LDA = LDAL 873, « » = a « s 65 B9 o s s w m B S & & 5 5 BpD
LDA - LDAL 674. . . . a . . 7,0 834# ] [ ] - [ L] . - . - L . . 8'0

Injection pump oil bowl 674, 834, . . . « » lite 0,35
a+andard air cleaner 0il bowl . . « . « « » llt. 0,55

For special filters, tanks, and oil sumps stick to LOMBARDINI instructions.



I LOMBARDINI

It— ENTRETIEN

OPERAZIONE | _ ORE - HEURES - HOURS - STUNoEN |
OPFRATION DRGANE COMPONTNT TEIL
ARBEIT : 8 |50 100 | 300 | 400 [ 500 [ 1900 3000] s000
FILTRE A AIR (%) AIR CLEANER [*) LUFTFILTER (%) ®
'FILTRE POMPE  D'ALIMENT. | FUEL FEEDING PUMP FILTER | KRAFTSTOFFPUMPENFILTER ®
Gl CREPINE ASPIR, HUILE OIL STRAINER FILTER INNERES BLSIER °
vEITovace l CULASSE/CYL. HEAD/CYL. ’ KOPF/ZYLINDER ®
REINIGUNG AILETTES | FILTRE HUILE 673 | FINs DIL FILTER 673 | RIPPEN BLFILTER 673 o
REFR. HUILE 833 0IL COOLER 833 BLKOHLER 833 2
RESERVOIR COMBUSTIBLE FUEL TANK KRAFTSTOFFTANK ®
INJECTEURS INJECTORS EINSPRITZDUSE ®
i FILTRE A AIR AR CLEAMER ' LUFTFILTER | @
NIVEAU HUILE DIL LEVEL BLSTAND
R , CARTER CRANKCASE , MOTOR ®
VERIFICATION || SERRER RACC. DEBIT COMB. | TIGHT. FUEL DELIVERY UNIOR| NAGHZIEW. DRUCKROHRANSCHLUSS o
xnﬁ?ggilz TENSION COURROIES VENTIL. | BLOWER BELT TENSION GEBLASERIEMENSPANNUNG @
JEU SOUPAPES ET CULAUT. | ROCKER ARMS CLEARANCE | VENTILSPIEL ®
REGLAGE INJECTEURS INIECTOR CALIBRATION EINSPRITZDOSENE INSTELLUNG @
. l FILTRE A AIR (V) | I AR CLEANER (%) l LUFTTILTER [°) P
nsffﬁ;{;léa?% CARTER [4%) CRANKCASE [<+] MoToR ) ®
REPLACEMENT | CARTOUCHE FILTRE COMB. | FUEL FILTER CARTRIOGE KRAFTSTOFF-FILTERPATRONE °
WECHSEL CARTOUCHE FILTRE KUILE | OIL FILTER CARTRIDGE OLFILTERPATRONE ™
COURROIES VENTILATEUR BLOWER BELTS GERLASERIEMEN ®
REVISIONE PARTIELLE (%) PARTIAL (%) TEILWEISE (%) | ®
n2¥§§ﬁfﬂhn GENERALE T0TAL VBLLIGE ‘ @

(*) Dans un milieu trés poussiéreux: toules les 4 ou 5 heures,
(**) Utiliser 1'huile HD série 3ISAE IOW en-dessous de 0°C, SAE 20W de 0° & 20°C,

SAE 40 au-dessus de 20°C.

(") Comporte: vérifictation cylindres, segment, soupapes, guides, ressort, sie=s
ges de soupapes, nettoyage culasses et cylindres, verification de la pompe

d’injection et des injecteurs.

CAPACITES:

Réservoir A combustible standard, litres:

LDA e LDAL 672.673'832,833- . ] - ]

« & 0w 16

LDA - LDAL 674,834 (fourni séparé sur demamded, 135

Carter & huile standarq,

LDA = LDAL 672. & & & o « « « 4
LDA = LDAL 673. ¢ 4o v ¢ « o« « 6
LDA = LDAL 674. . & v v & & « 7

-
O v\,

Cuve & huile pompe d'injection 674, 834 .

Cuve & huile filtre A air standard

832- # & 8 ¢ & 0 e+ s e 8 @ 3 r)
833. ® % » 2 4« 8 ° & 8 @ ® %’q
834. ® ® & & & ® o » & & a H

o- s o 0,35
« . . 0,55

Pour filtres, réservcirs et carters 2 huile spéciaux, suivre les instructions

de la Sté. LOMBARDINI.
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Il = ELIMINAZIONE INCONVENIENTI

La tabella fornisce le cause probabili di alcune anomalie che possono presentarsi durante il funzionamento. Procedere

in ogni caso sistematicamente effettuando i controlli pit semplici prima di smontaggi o sostituzioni.

INCONVENIENTE

Si

CAUSA PROBABILE

Non parte
ferma
Non
accelera
Regime
incostante
Fumo nero
Fumo bianco
Pressione
olio bassa

Parte e

Tubazioni ostruite

Filtro combustibile intasato

Aria nel circuito combustibile

Foro disaereazione serbatoio otturato

Pompa alimentazione difettosa

Iniettore bloccato

Valvola pompa iniezione bloccata

Iniettore non registrato ‘ [ ]

CIRCUITO COMBUSTIBILE

Asta cremagliera indurita @ o

Supplemento combustibile bloccato ®

Livello olio alto : ® | ®

Valvola regolazione pressione bloccata

Valvola regolazione non registrata

Pompa olio usurata

Aria al tubo aspirazione olio

Manometro o pressostato difettoso |

LUBRIFICAZIONE

L BE-BN AKX BE BN

Tubo aspirazione olio ostruito |

Batteria scarica

Collegamento cavi incerto o errato

Interruttore avviamento difettoso

IMPIANTO
ELETTRICO
® e o e

Motorino avviamento difettoso

Filtro aria intasato ® @

Funzionamento eccessivo al minimo . ®

Rodaggio incompleto @

MANUTEN-
ZIONE

Motore in sovraccarico @ [

Anticipo iniezione incorretto | @

Leveraggi regolatore fuori fase @

Molla regolatore rotta ® [

Minimo basso @

Segmenti usurati o incollati ‘ ®

Cilindri usurati @

Valvole bloccate ®

Bronzine banco - biella usurate | [ ]

REGISTRAZIONi/RIPARAZIONI

| Dadi fissaggio testa allentati L]
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1 OMBARDINI
IHi=-TROUBLE SHOOTING

The following chart includes some of the most common complaints that may be
encountered during the service life of the engine.

Before attempting disassembly or making any replacement, always check the easiest
and most obvious things first, This will save time and trouble.

9]

OMPLAINTS

PROBABLE CAUSE

Starts and stops
Poor.
acceleration
Unsteady speed
Black smoke
White smoke
Low ail
pressure

Obstructed fuel lines

Fuel filter clogged

Air leaks in fuel system

Clogged tank vent hole

Faulty fuel feeding pump

SYSTEM

Injector sticking

elelelo|e|®| @] Faluretostan
eloeo|e®

Injection pump valve sticking

Injector not adjusted ®
Hardened rack ® ]

Extra fuel control lever stuck ®

FUEL

Qil level too high o | ®

Qil pressure regulator sticking

Oil pressure regulator not adjusted

Worn oil pump

Air to oil suction line

LUBRICATION

 Faulty pressuregauge or pressure switch

Oil pressure line clogged

Discharged battery

Cable connections uncertain or incorrect

Faulty starting switch

ELECTRICAL
SYSTEM
LA BE BN

Faulty starting motor

Clogged air cleaner ® L

Excessive idle operation

Incomplete run-in o

MAINTE -
NANCE

Engine overloaded

Incorrect injection timing ®

Governor linkage wrongly set ®

Governor spring broken @

Low idle speed ®

Rings worn or sticking @

Worn cylinders ®

Valves sticking ®

SETTINGS-REPAIRS

"Worn main bearings and connecting rods @

Loose cylinder head locknuts @




I LOMBARDINI

- ELIMINATION DES INCONVENIENTS

Le tableau indique les causes probables de certaines anomalies de fonctionnement
Dans tous les cas procéder systématiquement, en effectuant les contr8les les plus
simples avant démontage ou remplacement de pidces.

INCONVENIENT

Démarre et

CAUSE PROBABLE

pas
Basse pression

”

Ne demarre
pas
s'arréte
N'accelere
Régime
instable
Fumé€e noire
Fumee blanche]

d"huile

Tuyauteries obsltruées.

Filtre &4 combustible encrassé,

Air dans circuit & combustible

Trou de purge du réservoir oblurd

Pomps d'alimentation défectueuse

Injecteur bloquée

Clapet de pompe d'inj bloqué
Injecteur non réglé @

CIRCUIT A COMBUSTIBLE

Tige crémaillere durcie @ ®

Supplément combustible blogue” @®

Niveau d'huile trop haut ® hd

Clapet réglage pression bloqud

Clapet réglage non reglé

Pompe & hyile usagée

Air dans tybe d'aspiration d’huile

GRAISSAGE

Manoﬁwerre ou pressostat défectueux

Tube aspiration” d'huile obstrye

Batterie a plat

Raccords cdblage défectueux ou erronés

Inter rupteur démarrage défectueux

ELECTRIQUE
L 2% BN BN ]

Démarreur défectueux

INSTALLATION

Filtre 4 air encrassé ® Y

Régime trop rapide au ralent

Rodage insutfisant

ENTRETIEN

Moteur surchargé

Avance & linjection Incorrecte

Levier régulateur déreglés

Ressort de régulateur cassé ®

Ralenti trop bas

Segments usagés ou collés

Cylindres usagés =
Soupapes bloquées 9

Coussinets palier ou bielle usagés

REGLAGES\REPARATION

/
Ecrous fixation culasse desserres @




XY LOMBARDINI

IV - SMONTAGGIO

AVVERTENZA

Le norme si riferiscono a motori aggiornati alla data di
pubblicazione del Manuale.

Controllare eventuali modifiche nella raccolta delle cir-
colari tecniche.

Nel caso che un motare usato sia in condizioni da scon-
sigliarne la riparazione, pur essendo riutilizzabili i partico-
lari esterni, @ opportuno l'uso di un blocco motore, ciog
dei pezzi interni nuovi gia montati (basamento, bronzine,
albera motore, biella, pistone, cilindro, distribuzione), da
completare con i particolari esterni (convogliatore, volana,
apparato d'iniezione, filtro aria, serbatoio, marmitta, piedi,
pulegge) oltre alla registrazione e rodaggio che non viene
effettuato in fabbrica.

Le matricole dei blocchi motore sono indicate nel cata-
logo generale ricambi.

IDENTIFICAZIONE

Il tipo & indicato nella targhetta sul convogliatore aria.
La matricola & riportata generalmente nella targhetta e
sul basamento. Per motori LDAB72-673 e 832-833 pressa
il tubo rifornimento olio. Per motori LDAG74 e 834 accanto
piede centrale lato pompa iniezione. (Fig. 1-2).

SISTEMAZIONE MOTORE

Applicare il motore sul banco di montaggio fissandolo
a mezzo di bulloni sui fori attacco piedi lato convoglia-
tore aria

SMONTAGGIO

Dopo lo smoantaggio degli accessori e particolari esterni
eseguire la scomposicione dei principali gruppi intern:
con gli attrezzi speciali indicati nelle figure.

Estrattore 7271.3595.28 puleggia comando ventola e volanoa.
(Fig. 3-4}.

Estrattore 7276-3595-40 perno bilancizri.

Prima di applicare l'estrattore, allentare il bullone (B)
bloccaggio perno. (Fig. 5).

V- DISASSEMBLY

WARNING

The instructions apply to engines updated to
the Shop Manual publication date.

Check for possible mondifications in the Ser-
vice Letter

In case a used engine is in no condition to
warrant its repair - cven thoush its exter-
nal parts can be re-used - a solution would
be that of using a short hlock, that is, new
internal parts already assembled (crankcasec,
bearings, crankshaft, connccting rods, pis-
ton, cylinder, pear train), to he completed
with the external parts (shroud, flywheel,
injection system, air cleaner, tank, muffler,
cngine mounts, pulleys), and the setting and
running~in which are not done at the plant.
The short block Part Keos. may be found in the
master parts catalog.

ENGINE IDENTIFICATION

Engine type is marked on the plate placed on
the air shroud.

The serial number is generally punched on the
plate and on the crankcasec,

For LDA 672-673 and 832-833 engines, the iden-
tification is necar the oil tube.

For LDA 674 and 834 it is near the center
mount on the injection pump side (Figs.1-2).

ENGINE PLACEMENT

Bolt ensine on rebuild stang, air shroud side.

DISASSEMBLY
After disassembling the accessories and exter-

nal parts, strip down main internal assemblies
with the specinl tools shown in the fifures.

Puller 7271.3593.28 for bhlower drive pulley
and flywheel (Figs. 3-4).

tuller 7276.3595.28 for rocker arm shaft.

Nefore applyinyg puller, loosen shaft locknut
() in Fip.s5.



A LOMBARDINI

V-DEMONTAGE

NOTA

Les rogles s’appliquent aux moteurs techni-
quement 3 jour a la date de publication du
Manuel,

vérifier les modifications éventuelles dans
le dossier des circulaires techniques,

Pans le cas d’un moteur usagé,dont 1’état
rendrait la réparation peu souhaitable,tout
on possédant des piices extirieures encore
utilisables,il est opportun d’utiliczer un
bloc moteur,c’est-i-dire des pitces intéri-
eures neuves déjd montées (bAti,coussinets,
vilebrequin,bielle,piston,cylindre,distribu-
tion),3 compléter avec des pidces extdérieures
(collecteur,volant,appareillage d’injection,
filtre A alr,réservoir,pot d’échappement,
pleds,poulies) en plus du rodage et réglage,
qul ne sont pas effectuds A 1’Usine,

Les riférences des blocs moteurs sont indi-
quces dans le catalogue général de rechanges,

IDENTIFICATION

Le type du moteur est indiqué sur la plaque
fixés sur le collecteur d’air,

Le N° du moteur est généralement indiqué sur
la plaque et sur le b&ti,pour les moteurs
LDAB72-673 et B32-833 : prés du tube de
remplissage d’hulle,Pour les moteurs LDA674
et 834 : priés du pled central cdté pompe
d’injection (Fig.1l-2).

-uaAaiIII.

PREPARATION du MOTEUR

s AR
OEErL

Placer le moteur sur le banc de montage, en
le fizant avec des boulons dans les trous
d'attache des pleds cdté collecteur d’air,

hg.a

DEMONTAGE

Aprés démontapge des accecsoires et orpganes
extérieurs,effectusr le démontage des prin-
cipaux ensembles intérieurs A 1%side des
outlls spéclaux indiquds sur les figures,

Extracteur 7271,3595.28 pour poulle de
conmande da ventilateur et volant (fig.z-4),

Extracteur 7278,2595,40 pour -axe de culbuteur:

Avant d’appliquer 1’extrac‘eur,dasserrer la
vis (B) ds blocage d’axe (fig.5).
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Estrattore 7276-3595-33 ingranaggio pompa alio,

Evitare di rimuovere l'ingranaggio aiutandosi con colpi
di martello che provocherebbero deformazioni al corpo
pompa. (Fig. 6).

Estrattore 7276.3595.33 ingranaggio albero a camme,
(Fig. 7).

Estrattore 7276.3595.33 con staffa per ingranaggio co-
mando sull’albero motore.

Attrezzi inadeguati per lo smontaggio dell'ingranaggio
potrebbero danneggiare la dentatura (Fig. 8).

Estrattore 7276.3595.35 ingranaggio regolatore 672/673 -
832/833.

Evitare l'uso di altri attrezzi per non danneggiare |'estre-
mitad dell’alberino regolatore su cui & la sede per l'in-
nesto dei contagiri (Fig. 9).

Puller 7276.359%.33 for oil pump gear.

Avoid removing gear with hammer taps which
would cause deformation to pump body. (Fig.6)

Puller 7276.3595.33 for camshaft gear (Fig.7).

Puller 7276.3595.33 with brace for driving
gear on crankshaflt.

Improner tonls for disassembling gear might
damage tecth. (Fig.8).

Puller 7276.3595.35 for governor gear of
LDA 672/673 - LDA 832/833.

Avoid using other tools not to damage the
governor shaft cnd with tachometer drive
take-off., (Fig.9).
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Fxtracteur 7276,3595.33 pour engrenage
de pompe i huile

e pas démonter l’engrenage & coups de
marteau pour ne pas déformer le corps
de pompe (fig.g).

Extracteur 7276.3595.33 pour engrenage
¢ d’arbre i cames
(fig.7).

Extracteur 7276,2595,23 avec étrier
pour engrenage sur vilebrequin,

Des outils non adaptés pour le démontare
de 1’engrenage pourraient endommager 1=z
denture (fig.8).

Fig. 8

Extracteur 727615595.35 pour engrenage
de regulateur 672/672 - 872/833,

Ne pas utiliser d’autres outils pour ne pas
endommager 1’extrémité ds 1’arbre du
regulateur,qui forme siége de prise de
compte-tours (fig.9).

Fig. 9
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Estrattore 7276.3595.36 (Fig. 10).

bussola @ mm. 60 per bronzina di banco (670)
bussola @ mm. 65 per bronzina di banco (830)
bussola' 2 mm. 48 per hronzina albero a camme,

LEVA COMANDO SUPPLEMENTO 6572/673.
Motori con supplemento idraulico:

La posizione della leva comando supplemento (L Fig. 11)
rispetto al puntalino definisce la portata massima della
pompa d'iniezione determinata al banco prova.

Per evitare che la leva L sia rimontata in una qualsiasi
posizione, prima dello smontaggio segnare con un cac-

ciavite un preciso riferimento della leva rispetto al sup-
porto sul quale & fulcrata.

Nel caso d'inesatta registrazione della portata della
pompa o di allontanamento della leva procedere alla
determinazione della corretta portata con motore in
moto (vedi reyistrazione portata pag. 35).

Ogni qualvolta si procede alla revisione generale sosti-

tuire la scatola acceleratore con supplemento idraulice
(672 inferiore a matr. 873266, 673 inferiore a matr. 875095)
con guella a supplemento meccanico (vedi pag. 20).

Puller 7276.3595.36 (Fig.10).

60 mm dia. sleeve for main bearing (LDA 670;
65 mm dia. sleeve for main bearing (LDA 830
48 mm dia. sleeve for camshaft bearing.

EXTRA FUEL CONTROL LEVER OF LDA 672/673

Engines with hydraulic extra fuel device:

The .etting of the extra fuel control lever
(L tn Fig.11) as compared to the plunger, de-
termines the maximum delivery of the injec-
tion pump set on the test bed.

To prevent assembling lever "L" in any other
position, before disassembling it mark with

a screw driver an exact position of the lever
on the support to which it is pivoted.

In case of wrong setting of the pump deliverv
or of wrong lever positioning, determine cor-
rect fuel delivery with the engine running
(see page 36 for delivery setting).

When doing a complete overhaul, replace throt-
tle housing with hydraulic extra fuel device
(LDA 672 below serial number 873266, LDA 673
below serial number 875095) with throttle
housing with mechanical extra fuel device
(see page 20).

s R ¢ EET——
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Extracteur 7276.3595,36 (fig.lo)

pouille @ 60 mm pour coussinet de palierEB?O;
Douille @ 65 mm pour coussinet de palier (B30
Doullle @ 48 mm pour coussinet d’arbre & cames,

Levier de commemde de supplément 672/673
Fig. 10

Moteurs avec supplément hydraulique :

La position du levier de commande de
supplément (I fig,11) par rapport au
pointeau définit le débit maximum de la
pompe d’injection déterminé au banc d*essai,
Pour éviter que le levier I, solt remonté
dans une position quelconque,avant de
démonter marquer avec un tournevis un
repére précis de la position du levier

par rapport au support, )

En cas de réglage incorrect du débit de la
pompe ou de déplacement du levier,déterminer
le débit correct,le moteur étant en marche
(voir réglage du débit page36.),

A chaque révision générale remplacer le

boltier d’accélérateur avec sugplément
hydravlique (672 No inférieur & 873286 et
673 No inférieur A& 875095) par celul avec
supplément mécanique (voir page 20),

Fig. 11

e - P ———
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Le norme si riferiscono a motori aggiornati alla data di
pubblicazione del Manuale.

Controliare eventuali modifiche nella raccolta delle cir-
colari tecniche.

TESTE

Non smontare la testa a caldo per evitare deformazioni.
Disincrostare i depositi carboniosi e controllare il piann
d'appoggio sul cilindro. Se deformato o scheggiato spia-
nare al lapidello asportando sino a 0,5 mm.

LEVA DECOMPRESSIONE

E' prevista una leva decompressione sulla testa. Con-
troliare l'integrita dell'anello OR e che il perno eccen-
trico non sia usurato.

BILANCIERI

Verificare che tra perno bilancieri e alloggiamento nella
testa non vi sia gioco. L'interferenza al montaggio e
0,04 = 0,06 mm.

Il gioco tra bilancieri ¢ perni & 0,03 = 0,06 mm. Sosti-
tuire i pezzi usurati se il gioco supera 0,1 mm. Per ri-
montare il perno servirsi di una pressa dopo aver ri-
scaldato la testa in un forno a 160’ + 180°C.

Se la superficie a contatto con lo stelo valvola & usu-
rata sostituire il bilanciere.

VALVOLE - GUIDE - SEDI

Bopo smontagyio e disincrostazione con spazzola metal-
lica controllare le valvole e sostituirle se i fuaghi sonn
deformati, incrinati o usurati. i

Per riadoperare valvole leqgerinente usurate ripristinare
la fascin dappoygio sulla sede mediante rettficatrice
valvole a 45

Dimensioni di guide valvole e sedi dopo mortaggio nella
testa (Fig. 12).

Ouota mm. Nominale Limite
A 2,03= 915 9,10
B 8.93- 9.00 8.97
C 0.65+- 0.85 0,40
D 1.40: 1,60 2,00
S 1.40: 1,70 0,20

Osservare che lintarno delle guide sia esente da rigature,
tracce d'ingranamento o depositi carboniosi. Procedere
alla pulizia con spazzolino metallico e henzina e control-
larc il gioco come da tabella. Le guide possono essere
sostituite con altre di diametro esterno magyyiorato
0,5 inm. procedaendo come segue:

e Toglere le guide usurate agendo con un punzone dal
ciclo della testa.
Alesare gli alloggiamenti nella testa.

Tornire le guide maggiorate ad tn diametro esterno
superiore di 0,05 + 0,06 mm. rispetto agli al'oggia-
menti.

o Riscaldare la testa in forno a 160 + 180°C.

Forzare le quide con una pressa o con punzone (Fig. 13).
Inserire le valvole e controllare che scorrano libe-
ramente nelle guide.

v - CONTROLLI E RIPARAZIONI -OVERHAUL/CHECKS

The instructions apply to engines updated to
the Shop Manual pubtication date. Checlk for
nossible modifications in the Service letter
File by Lombhardini.

CYLINDER HEADS

Do not remove cylinder head when hot as this
would causc deformation. Decscale carbon de-
posits and clieck mating face on cylinder. If
dcformed or splintered, lap removing as mmuch
as 0.5 mm if necessary.

COHPRESSTON RELIZASE LEVER

\ pressurc rclecase lever is provided on the .
cylindecr head. Make certain the O ring is in
perfect condition and the eccentric pin is
net warn.

ROCKER ARMS

Make certain there is no clearance betwecn
arm shaft ond seat in cylinder head. After
mountilng, clamping interference should be
0.04/0.06 .

Clearance bhetween rocker arms and shafts aft-
er asscmblin: should be 0.03/0.06 wmm. If clear-
cnce excccds 0.1 mm, rejplace worn parts. To
reassemble shalft use a press after heating
the cylinder in an oven at 16C°/180°C. Tfsur-
face contacting valve stem is worn, rerplace
roecker arm.

VALVES - GUIDES - SEATS

After disasscmbling and descaling with awire
brush, check conditions of valves and renlnce
them if valve heads are out shape, crackerd
or too worn.

To re-use slirhtly worn valves, we rocommend
restoring scat area with o 45° valve frinder.

Dimens:ions for valves, guides, and scats aft-
2r nsscmhling in cylinder head (Fig.12). um:

Dimension New Worn Limig
A 9.C3/9.05 Q.10
B 8.98/9.00 ®.97
(o] 0.65/0.85% 0.h0
D 1.40/1.60 2,00
S v ho/1.7¢ 0.20

Chec): that puidles bore has no rrooves, selz-
‘ure marks or carbon depoaits. Clean wilhwire
bLrush and rasoline, anud checll clearance from
tahle above. (mides c¢nn be replanced with oth-
ers huwving a 0.5 aversize Q.ND., proceding as
'ollows:

1. Remove worn (ides with A puneh Crom cyl-
Jncder hoad surface.

2. Ream housings in cylinder head.

4. Turn oversizae guides to on 0.0, of 0.05/006
mu in excess to the honsings diametecr.

. Heat np cylinder hecad in oven to 160¢180°C.

5. Drive in juicdes with a nress or punch
(FLg.13)

. ITnsert valves and clhecl: that they slide
frenly in ruides.
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V-CONTROLES ET

REPARATIONS

Les regles s’ ppliquent aux moteurs technique-
ment 2 Jour a la date de publication du Manuel.
Vérifier les modifications éventuelles dans

le dossier des circuleires techniques,

CULASSES

Ne pas démonter la culasse i chaud,afin
d’éviter des déformations.Nettoyer et vérifier
le plan d’appul sur cylindre 211 est déformé
ou ebreche surfacer sur marbre,en enlévant
Jusqu’a o, 5 mm,

LEVIER de DFECOMPRESSION

I1 est prevu un levier de décompression sur
culasse.Vérifier 1’état de la bague OR et

1’axe excentrique,qui ne doit pas 2tre usagé.

CULBUTEURS

vVérifier qu’il n’y a pas de Jeu entre 1’axe
des culbuteurs et son logement dans la culasse,
La tolérance au montage est de 0,04-0,06 om,

L2 Jeu entre culbuteurs et axe est de 0,03 a
0,C6 mm,Remplacer les pléces usagees si le

Jeu dépasse 0,1 mm,Remonter 1l’axe 4 la presse
apres avolr r#chauffe la culasse au four &
160~180°C.81 la face d’appuil du culbuteur sur
la tige de soupape est usagée,remplacer le
culbuteur,

SOUPAPES - GUIDES - SIEGES

Apres dumontage et nettoyage avec une brosse
métallique,vérifier les soupapes et les rem-
placer si les tetes sont déformées,f8lées ou
usagées,

Pour réutiliser des soupapes légérement usagéas,
rétablir la surface d’appul sur sidge avec une
fraise 3 soupapes a 45°,

Dimensions des guides de soupapes et siéges
aprés montase dans la culasse (fig.12)

Cote mm Nominale Limite
A 9,03+9,05 9,10
B 8,28+9,00 8,97
C 0,65+0,85 0,40
D 1,40+1,60 2,00
S 1:40+1,70 0.20

Veiller 3 ce que l’alésage des guldes soit

erxempt de rayures,traces de grippage ou

dfpats charbonneux Nettoyer avec un pinceau

mitallique et essence,vérifier le Jeu suivant

tableau,les guides peuvent &tre remplacés par

des guiues d’un diamétre extérieur +0,5 mm,

en procédant coume suit :

- Enlever les guides usagés avec un Jet métal-
lique calibré,de la face infcrieure de 1la
culasse,

~ Aléser les logements dans la culasse,

- Tourner les guices cote réparation 4 un
diamétre exterieur supérieur de g, 05-0,06mm
A 1’anlésage des logements,

- Réchauffer la culasse dans un four & 160-180°C.

- Emmancher les guides & la presse ou avec un
Jet métallique calibré (fig,13),

- Monter les soupapes et s’assurer qu’elles
glissent librement dans les guides,

Fig. 14
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Fresare con frese normali a 45° di & 40
e gambo da 9 mm. le sedi valvole aventi le seguenti
dimensioni (Fig. 14):

& Sede aspirazione mm. 36
& Sede scarico mm. 32

Smerigliare le valvole nelle sedi adoperando spuntiglio
fine in sospensione nell'olio.

Se la fresatura delia sede comporta un abbassamento
eccessivo della valvola o se la superficie di contatto
(D, Fig. 12) supera 2 mm, di larghezza, sostituire la sede
come segue:

e Con punta da 2 = 3 mm. praticare alcuni fori in un
punto della sede e¢ completare il taglio con scalpello
senza danneggiare l'alloggiamento.

e Estrarre la sede.

e Riscaldare la testa in forno a 160° + 180°C.

e Montare la sede e assestarla con un tampone o con
una valvola usata.

E' consigliabile far eseguire l'operazione da una OFFI-

CINA D! RETTIFICA.

La rettifica o sostituzione di sedi e valvole richiede sem-

pre la smerigliatura.

Nel. montare le valvole inserire nel gambo della valvola

aspirazione il cappuccio in gomrra di tenuta olio.

MOLLE VALVOLE

Osservare se le molle sono lesionate o se hanno per-
duto la loro elasticitd.

L'altezza libera deve essere 54 = 56 mm. (H Fig. 15),
sostituire le molle se inferiore.

Controllare che laitezza della molla sotto un carico di
421 + 429 kg. sia 26,3 + 26,5 mm.

TUBO DEPRESSIONE E SFIATO

Un tubo tra tappo rifornimento olio e filtro aria. provvede
al recupero vapori oiio e ad assicurare la depressione
all'interno del motore. [Fig. 16]

In caso di revisioni (per motori inferiori a: 672 matr. 840527
- 673 matr. 851245 - 674 matr. 828632) montare il tubo
raccordo & est. 15 mm. al posto di quello & est. 12 mm.

FILTRI
Filtro aria

Smontare e sostituire 'anello di tenuta (1) c il distanziale
in gomma (2) se danneqgiati (Fig. 17). Controljare che I'a-
nello OR sul supporto filtro sia integro. Lavare |'elementn
filtrante (3) con petrolio o solvente e sostituirlo se le
maglie metalliche sono intasate o lesionate. Pulire la va-
schetta con petroiio ¢ riempirla con olio pulito sino al
livello (4).

In relazione alla applicazione o per motori destinati a
funzionare in ambienti polverosi sono previsti filtri di
grande capacita o con prefiltro a ciclone (Fig. 19).

A motore montato verificare la depressione all'aspirazione
(pag. 39) a pieno carico e al massimo dei yiri. Se eccessiva,
sostituire la cartuccia filtro aria per evitare l'aspirazions
dell’'olio contenuto nella vaschetta, fumosita e perdita di
potenza.

Filtro combustibile

672/673 - 832/833 sfilare la cartuccia (1-Fig. 18) e sosti-
tuirla; pulire la vaschetta e cambiare la guarnizione (2)
se danneggiata.

674/834 sostituire entrambe le cartucciz se necessario
ed in ogni caso cambiare quella posta in aspirazione
(1-Fig. 20).

10

42 mm.

With standard 45°.cutters with 40/42 mm dia-
meter and 9 mm stem cut valve seats to the
following dimensions (Mg, 14):

Intalke seat dia. 36 mm
Exhaust seat dia. 32 mm

Lap valves in scat with five grinding com-
pound.

If scat cutting causes too much recess of the
valve or if wating face width (D, Fig.12) ex-
cceds 2 mm, rcplace seat as follows:

1. With a 2/3 mm tip drill a few holes in
some spot of thc secat nand cut through with
a chisel without damaging housing.

2. Pull out seat.
3. Heat head in oven to 160°/180°C.

4, Insert seat and set it with a buffer or
used valve.

We recommend having this job done by a skilled
grinding shop.

Seat and valve grinding or replacement al-
ways require lapping.

When assembling valves, insert rubber seal
on intake valve stem.

VALVE SPRINGS

Check 1if springms nre damaged or have lost
their elasticity. Free length must be 54/56
om (I Fig.15). Replace springs {f length is
shorter.

Check that compressed spring length is 26.3/
26.5 mm under a load of h2.1/42.9 Kg.

SUCTION LINE AND BREATHER

A line betwecen oil filler cap and air clean-
er, recycles oil vapora and provides suction
inside the cranlicase (Fig.lﬁg.

When overhauling engines G672 under Serial No.
840527: 673 under Secrial Ro.!51245: 674 nun-
der Serinl No.$28632: mount a 15 mm O,U. tube
in place of a 12 mm O0.D. tube.

FILTERS

Air clcancr

Disassemble and replace seal ring (Ig and
rubber spacer (2) if damaged (1'ig.17). Check
that O rins on filter support ig in perfect
condition. Wnsh filter clement (3) with keroe
sene or snlvent ‘and replace tt if metal screen
Ls cloryred or damagecd. Clean howl wilith liero-
sene, qnd £ill wvith clean oil up to level ().
Eny dnes operating wuler usty conditions re-
quire special high capacity Filters or with
cyclonic prefilters (Fig.19).

After asscmbling engine, check intake at re-
suction (pace 39) at full load and at maximum
r.p.m. If ecxcessive, replace air cleaner fil.
ter eloment to prevent suction of oil from
bowl, smoke or pouer loss.

'uel fillter

For engincs 672/673 - 832/833 remove filter
clement (1, Fig.18) and replace it; clean
bowl nnd change praasket (2) if damaged.

ror engines 674/834 replace both filter olee
ments 1f nccessary, and in any case change
first dlement on suction side (1, Fig.20).
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Fraiser avec fraises normales a 45° #4042 mm
et tige de 9 mm les siéges de soupapes ayant
les dimensions ci-aprés (fig.14) :

g siége d’aspiration 36 mm
¢ siége d’échappement 32 mm

Roder les soupapes dans les siéges avec une
pate fine en suspension dans 1l’huile.

51 1le fraisage du siége entraine un abais-
sement excessif de la soupape ou si la surface
de contact (D fig.12) dépasse 2 mm de large,
remplacer le siége comme suit :

- Percer plusieurs trous en un point du siege k@ 15 Fig. 16
avec une méche ¢ 2-2 mm et couper le siége )
avec un ciseau sans endommager le logement,

- Extraire le siége,

- Réchauffer la culasse dans un four i 160-180°C,

- Yonter le siége en le tassant avec un tampon
ou une soupape usagée,

I1 est préférzble de faire exécuter cette

opération dans un Atelier de Rectification,

la rectification ou le remplacement de siéges

et soupapes est otligatoirement suivi d’un

rodage,

Lors cu montage des soupapes,enfiler sur la
tige de la soupape d’aspiration le capuchon
d’étanchéité d’huile en caoutchouc,

RYCSOLTS de SOUPAPES

iR

vérifier si les ressorts ne sont pas défectueux
ou s’ils ont perdu leur élasticité,

La hauteur libre doit &tre de 54-56 mm(H Y;G.ls)
remplacer les ressorts,si la hauteur est infe- Fig. 17 Fig. 18
rieure, ’

Vérifier que la hauteur du ressort sous une
charge de 42,1-42,9 kg soit de 26,3-26,% mm.

4
\.

TUBE de DEPRECSION et RENIFLARD

Un tube entre le bouchon de remplissage d’huile
et le filtre & air assure la-récupération des
vapeurs d’huile et la dépression 1’intérieur
du moteur (fig.16),

Fn cas de révision (pour N° de moteur ipfé-
rieurs a : type 672 N°840527 ~ type 673 N°851245
type 674 N°828632) monter le tube raccord g ext,
15 om 3 la place de celuil @ ext.12 mm,

FILTRES
tre 3 air

Demonter et remplacer le Joint d’étanchéité(1)
et 1’entretoise en caoutchouc (2) s?ils sont
endommagés (fig.17).vérifier 1’état de 1’anneau
OR sur support de filtre,Laver 1’él¢ment Fig. 19
filtrant (3) avec du pétrole ou solvant et le ;
remplacer si le tamis métallique est enhcrasse
ou détérioré, Nettoyer la cuve avec du pétrole
et la remplir avec de 1’huile neuve Jusqu’au
niveau (4),

Compte tenu de 1’application ou pour les
moteurs devant fonctionner dans un milieu
poussiéreux,sont prévus des filtres de grande
capacité ou avec pré-filtre centrifuge (fig.19),

Aprés achévement du montage du moteur,
vérifier 1a dépression 2 1’aspiration (page 39)
a pleine charge et au régime maximum, Si 1la
dépression est excessive,remplacer la cartouche
du filtre 3 air,2fin d’{viter 1’aspiration de
1’nuile contenue dans la cuve,un dégagement de
furfe et une perte de puicsance,

Filtre & _comtustible

672/677 - 822/82% : extraire la cartouche
(1 fig.18) et la remplacer;nettoyer la cuve
2t changer le Joint (2) s’il est endommagé, Fia. 20
674/824 : remplacer les deux cartouches,s’il 9

y a lieu et en tout cas changer celle A

1’aspirstion (1 fig.20).

10
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COLLETTORI

Verificare che le flangie di altacco zlle teste siano sulln
stesso piano e spianarle se deformate.

Esaminare le superfici di contatto del collettare aspira-
zione e supporto filtro aria

Spianare le flangie se necessario e sostituire l'anello
di tenuta all'interno del collettore per evitare aspirazione
di aria non filtrata (Fig. 21). .
Verificare la contrepressione allo scarico (pag. 39) con
motore a pieno carico al massimo dei giri.

Se eccessiva, verificare l'efficienza della marmitta o delle
tubazioni di scarico.

PROTEZIONI ASTE PUNTERIE

Sostituire gli anelli di tenuta.
Controllare i tubi di protezione e sostituirll se lesionati
o deformati.

CILINDRI

Cantrollare con comparatore due diametri interni per-
pendicolari tra loro a tre diverse altezze (Fig. 22).

Dimensioni cilindri, mm.:

| : | 1+ maggior. { II* maggior, | Differenze
Serie Nominale |+ 08 +10 | a-b
J |
670 | 95.00+ 9502 | 9550+ 95.52 | 96,00+ 96,02/
[ 0.02+-0,12
830 ‘ 100 00 = 100,92 I 100,50 -~ 100,52 EIU1,U0+EDI.02i

Sostituire i segmenti se il diametro del cilindro supera

per non pid di 0,10 mm. le dimensioni nominali o se pre-
senta rigature superficiali.

In tal caso ripristinare la rugosita iniziale del cilindro pas-
sando nell'interno con movimento elicoidale alternato tela
smeriglio di grana 80 + 100 imbewvuta di nafta, fino ad otte-
nere una superficie a tratti incrociati di rugosita 0,8 ~ 1,2
micron [Fig. 23).

Riscontrando rigature, ovalizzazioni e consumo del cilin-
dro oltre 0,10 mm. alesarlo e montare segmenti e pistoni
maggiorati.

PISTONI E SEGMENTI
Diamétri pistoni, mm.:

MANIFOLDS

Check that connecting flanges to head are on
the same plane, and level them out if they
are out of shape.

Inspect contact surface on intake manifold,
and air cleaner support.

If ngcessary, level flanges and replace seal
ring inside manifold to prevent unfiltered
air from being sucked in (Fig.21).

Check exhaust back pressure (page 39) at full
load and at maximum r.p.m. If excessive, check
efficiency of muffler and exhaust pipes.

PUSH RODS PROTECTION TUBES

Replace seal rings. Check protection tubes
and replace them if damaged or out of shape.

CYLINDERS

Check with dial gauge two inside diameters
perpendicular to each other at three differ-
ent heights (Fig.22).

Cylinder dimensions, mm:

Engine . 1st Over- 2nd Over- | Differ.
Series Standand size +0.5 size +1.0 a=-b

LDA670 | 95.00/95.02 | 95.50/45.52 | 96.00/9602
10.02/0.12

LDAB30 [100.00/100.02 | 100.50/100.52 101.00,/101.02

Replace piston rings if cylinder diameter ex-
ceeds not more than 0.10 mm the new dimen-
sions or if it exhibits very light grooves.
In this case restore pristine roughness of
cylinder by honing inside surface with emery
cloth (grain size 80-100) soaked with Diesel
fuel and working in a helical movement. so as
to obtaine a crosshatched surface pattern of
0.8/1.2 microns (Fig.23).

If barrel shows grooves, out-of-roundness, or
wear beyond 0.10 mm, rebore cylinder and in-
stall oversize ring and piston according to
table.

PISTONS AND RINGS

Pistons oversize scale, mm:

Serie i Nominale | I maggior. --05 | II* maygior. =10

670 04,843 + 94,853 | 95,343+ 95,353 95,843 4 95.853

830 101,800 -+ 101,810 | 102,300+ 102,310 | 102,800 --102,810

Misurare il diametro del pistone a 2 mm. dalla base per-
pendicolarmente allo spinotto (Fig. 24).

L'usura del mantello non deve superare 0,05 mm.
Riscontrando un usura maggiore di 0,10 mm. sul cilindro e
0,05 mm. sul pistone alesare il cilindro e montare pistani
e segmenti maggiorati di 0,5 0o 1,0 mm.

Verificare che il foro spinotto non sia ovalizzato oltre
0,10 mm,, in caso contrario sostituire pistone e spinotto.
Smontare i segmenti con apposite pinze ed eliminare i
depositi nelle cave del pistone.

Controllare l'aderenza dei segmenti per tutta la circon-
ferenza del cilindro e misurare la distanza tra le estre-
mita (Fig. 23). Se necessario limare le estremita.

1

Engine 18t Oversize | 2nd Oversize
Series Stapdard + 0.5 + 1.0

LDA670 | 94.8473/94.853 | 95.343/95.353 | 95.843/95.853
LDAB30 |99,800/99,810|100,300/100,310 [100,800/100,810

Measure piston skirt diameter at 2 mm from
base perpendicularly to piston pin. Maximum
piston skirt wear must not exceed 0.05 mm.
If cylinder wear is over 0.10 mm and piston
wear over 0.05 mm, rebore cylinder and in-
stall 0.5 or 1,0 mm oversize pistons and
rings.

Check that piston pin bore is not out-of-
round more than 0.10 mm; otherwise, replace
piston and piston pin.

Remove rings with expander and wash away with
kerosene or solvent all carbon deposits from
piston grooves,

Check for perfect mating between rings and
cylinder throughout entire cylinder circum-
ference, and measure ring gap (Fig.23).

If nccessary, file ring ends.
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COLLECTEURS

vérifier que les flasques de fixation sur les
culasses sont sur le m8me plan et les surfacer
s’11s sont déformés,

Examiner les surfaces de contact entre 1le
gollecteur d’aspiration et le support du filtre
a air,

Surfacer les flasques si nécessaire et
remplacer le Joint d’étanchéité & 1’intérieur
du collecteur,~fon d’éviter une aspiration
d’air non filtré (fig.21).

Vérifier la contre-pression 34 1’échappement
(page 39) avec moteur A pleine charge et au
régime maximum,

2i la contre-pression est excessive,vérifier
1’efficacité du pot d’échappement ou des tubu-
lures d’échappement.

Fig. 21

PROTECTION des TIGES POUSSOIRS

Remplacer les bagues d’étanchéité,
Verifier les tubes d= protection et les
remplacer,s’ils sont détériorés ou déformés,

CYLINDRES
Vérifier avec le comparateur deux diametres

intérieurs,pegpendiculaires entre eux,a trois
hauteurs différentes (fig.22).

Cotes des cylindres, mm..
Série | Nominale | 19répar +0.5 | 20 répar + 1.0 D'”g’ﬁ;’c"-’
670 95,00+ 95,02 95509552 | 96,00 = 46,02
0,02+ 0,12
830 100,00 +100,02 | 100,50~ 100,52 | 101,00 + 101,02

Remplacer les eegments,si le diamétre du cylindre
dépasse la cote nominale de plus de 0,10 mm
ou s’il1 présente des rayures superfic{elles.

Dans ce cas rétablir la rugosité initiale du
cylindre en passant & 1’intérieur avec un mou-
vement hélicofdal de la toile émeri de 80+100
imbitée de pétrole,Jusqu’é 1’obtention d’une
surface 3 traits croisés d’ume rugosité de
0,8+1,2 microns (fig.23).

S1 on constate des rayures,ovalisations et
usure du cylindre de plus de 0,10 mm,réaléser
le cylindre et monter des segments et pistons
4 la cote réparation.

PISTONS et SEGMENTS

Diametre des pistons, mm, Fig. 23
Série Nominale 1 répar+05 20 répar+ 10
670 94.643+ 94,853 95,343 = 95,353 95,843 + 95853
830 99,800+ 99,810 100,300 +- 100,310 | 100,800 < 100,810

Mesurer le diamétre du piston 34 2 mm de la
base,perpendiculairement 3 1l’axe (fig,24),
L’usure de la jJupe ne doit pas dépasser 0,05amm,
Si 1’usure est supérieure i 0,10 mm sur le
cylindre et 0,05 mm sur le piston,aléser 1le
cylindre et monter des pistons et segments &
la cote réparation de +0,5 ou +1,0 mm, .
vérifier que le logement de 1l’axe n’est pas
ovalisé de plus de 0,10 mm,dans le cas contraire
remplacer le piston et 1l’axe, .
Démonter les segments avec les pinces spéclales
ot nettoyer les gorges du piston,
Vérifiqr 1’adhérence des segments sur toute
la périphérie du cylindre et mesurer le Jeu
4 la coupe (fig.23).5°11y a lieu,limer les
extrémités des segments,

"
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Distanza estremita segmenti, mm.:

"segmento (2 e 3 s2gin ;
Motore tenuta tenuta Reeaiigniia
672.673-674 | 0.30+045
50,55 025 .0,40
a32833834 | 0357055 ) g50.055 | 022004
|

Verificare che i segmenti scorrano liberamente nelle cave
e controllare con spessimetro il gioco in senso verticale
sostituendo pistone e segmenti se & superiore a (Fig. 24):

1° segmento di tenuta A 030 mm.
2" segmento di tenuta B 0,20 mm.
3" segmento di tenuta C 0.5 mm.
Raschiaolio D 0,90 mm.

Controllare che i pesi dei pistoni non differiscano tra loro
pit di 10 grammi.

SPINOTT! E BIELLE

Verificare che lo spinotto sia esente d& rigature o segni
di .grippaggio e in caso contrario sostituirlo. Misurarne il
diametro con quello interno della hoccola piede biella
verificando che il gioco al montaggio sia 0,02 = 0,03 mm.

Se supera 0,07 mm. sostituire i due particolari. Controllare
il parallelismo degli assi biella (Fig. 25). Lo scarto non deve
superare 0,03 mm. in tutti i sensi all'estremo dello spinot-
to. Per piccole ceformazioni raddrizzare sotto una pressa
agendo con sforzi graduali. Verificare che la differenza
in peso delle bielle non superi 10 grammi.

Dai motori 672 matr. 873998 - 673 matr. 873378 - 674
matr. 875600 & iniziato il montaggio di bielle di peso
diverso dalle precedenti e non intercambiabili, distingui-
bili per la matricola stampigliata sul fusto.

ALBERO MOTORE

Dai motori 672 matr. 969934 - 673 matr. 969333 & iniziato
il montaggio di albero a gomito modificato non intercam-
biahile con il precedente. 1l particolare antemodifica
continua ad essere fornito.

Pulizia
Togliere vite (A) e tappi ad espansione (B) (Fig. 26).

Immergere l'albero in un bagno di petrolio o solvente.
Asportare con una punta metallica le morchie dai condotti.

Controlli

Assicurarsi che l'albero non presenti tracce di incrinatu-
re, in caso contrario sostituirlo. | perni e bottoni di ma-
novella devono essere esenti da rigature o tracce di
grippaggio

Lievi rigature o intaccature vanno ripassate con una
limetta al carborundum a grana finissima e rifinite me
diante tela della stessa specie. | coni d'accoppiamento,
le sedi chiavette e le filettaturé devono essere prive di
deformazioni o usure, in caso contrario sostituire l'alhero.
Misurare con ricrometro secondo due direzioni perpen-
dicolari per controllare usura e ovalizzazione dei perni
di banco e bottoni di manovella (Fig. 27).

Se l'usura supera 0,10 mm. rettificare e montare bron-
zine minorate,

Dopo grippaggic. surriscaldamento o rettitica controllare
al Magnaflux che non si siano create incrinature su
perficiali.

La durezza superficiale der perni dopo pulitura o rettifica
deve essere 50 - 60 Rockwell C.

Se inferiore rettificare alla iminorazione successiva o sosti-
tuire l'albero. La superficie dei perni deve essere rifinita
senza rigature elicoidali con una rugosita di 0,2 + 0,5.
Ripristinare i raccordi sui perni con raggio di curvatura di
cui alla Fig. 28.

Nella rettifica dell'albero non asportare materiale dai rasa-
menti laterali del perno su cui lavorano gli anelli reg-
gispinta,
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Ring eap, mm:

ngine |[1st Compression [2nd and 3rd | 0i1 Contra
Ring Comp.Ring Ring

672-673 -7
S)2-833 534

0.30/0.4%

0.35/0.55
35/0.55 0.30/0.5%

0.25/0.h0

liake surc rings move frecly in grooves, and
with a feeler gauge measure ring-to-groove
clearance. Replace piston and rings if wear
limits coxceed (PFMig.2h)

1nt Compression Ring A 0.30 mm
2nd Compression Ring B 0.20 mm
3rd Compression Ring C 0.15 mm
0il Control Ring D 0.10 mm

Malic surc that weirht of pilistons does not dif-
fer more than 10 grams one from the other.

PISTON PINS AND CONNECTING RODS

Cheock that piston pin has no trace of seizure
marks: otherwisc, replnce it. lMNeasurec piston
pin and small end bushing dimacters and make
sure that aszembling clearance is 0.02/0.03 mm.
If over 0.07 nwn replace the two parts.

Check alignment of comnecting rnd bores (155.25)
Permissible hending or twist is 0.05im in any
direction at the end of piston pin. If connect-
iny rod is slightly out-of-aligmment, straight-
‘en it ont under a pPress with gradnal exertiona
Check thot connccting rod weight difference
Jdoes not exceerd 10 ~rams.

Starting it Encines 672, S. 1o, 873998 - 673,

S. ilo. 873378 - 674, S. Mo. 875600 the connecting
rods have a diffecrent weipht than the previous
ones. They arc not interchangecable and may be
identificd by the Part No. forged on the shank,

CRAC IISHAT T

Starting with Engines 672, S. No. 969934 - 673,
. N0, 9693373, the crankshaft bhas bcen modified
and is not interchangeable with the previous
one. The pre-modification part is still be-
ing supplied.

Cleanirg

Remove screw A nnd eo-pansion pingss 0 (Rieg.26),
Immerse shalt in kerosene or snlvent bhath,
Vith a metal tin remove all sludyze Cron oll
drillinss.

Chcclis

liake certain crankshalt has no craclks, other-
trise replace it. Cranlt janrn:ls aurd cranlipins
rust have no rooves ar scjnnre varks. Light
s rooves or dents should he rowoved with a very
fine carbormandum £ile e finished vith an e~
qually fine-grain emery closlr. Coupliryr conecs.
ey scats, and threads must nolt he aut-ol-shape.
If they are, replacc cr-mishaflft, With a mi-
croii~ter measure in two pernendicnlar direc-
tions the diameter of L cranlc Journals ancd
cranpins (Fis.2%7). If uear exceads 0.10 wm,
s rind shaft ~nd install wlersize heariw:s.
Alfter scizure, overhcating or grinding nake o
tasnaflux chec't to ake svre therc are no sur-
Face craclks. After clewiing or grinding, the
ladness of the cran't journals should be 50/60
tockkwell C. If below, ;rind to ne:xt undersize
nr replace cranlishaft. The journals surface
st he finished without helical (frooves and
have a hotehed potiern of 0.2/0.5 nicrons,
Reslore the journals [illet radiis as indi-
cated in i .RE.

Whien grinding cran'ishaft, do not romove any
naterlaol from thrust fliuges of Lhe jonrnal
facin: thrust rings.
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Jeu 3 la coupe des segments, mm.

fer segment 2° 3 segm
Moteur ; . £ A Racleur
gl étanchéité | Etanchéité nagley
672-873~674 0,30 + 0,45
0354 D35S 0,25+ 040
232813 — 814 0,30 = 0,55

E’assurer que las segments glissent librement
dans laes pgorges et verifier avec cales d’épals-
seur le jeu vertlical,en remplagant piston et
sepments 5’11 est supérieur 3} ifig.24) :

ler segment d’étanchéité A 0,30 mm
2tme - - B 0,20 mm
Zdme - - C 0,15 mm

Racleur D 0,10 mm
vérifier que 1= poids des pistons ne différent S e
pas entre eux de plus de 10 grammes, Fig. 25
AXES de PISTON et BIELLES
vérifier que 1’axe est exempt de rayures ou
traces d= grippage,dans le cas contraire le
remplacer ,Mesurer son diamdtre et celui inté-
rieur de la bague de pled de bielle;la toléran-
c2 au montapge est de 0,02+0,03 mm,

51 ce_jeu dépasss 0,07 mm,remplacer les
deux pléces,vorifier le parall2lisme de la
bielle (fiz.n5).L’écart ne doit pas dépasser
0,23 mm en tous sens i 1’extrémité de 1’axe,
Fn cas de légéres déformations,redresser i la
prasse,=n a7issant progressivement,vérifier
que la diffcrence de polds des bizlles ne
dépasee pas 10 grammes,

A partir des moteurs type 672 N°873098,
type 673 11°873378 et 674 N°875600 on a monté
des blelles d’un poids différent de celui
anterieur,non interchangeables,identifiables
par la riference poingonnde sur la tige,

VILEBREQUIN

A partir des moteurs type 672 N°969934 et
type 673 N°969333 on a monté des vilebrequins
modiflés,non interchangeables avec leg anciens,
Le vilebrequin acien moddle continue A Btre
fourni,

ettoyage Fic. 25
Enléver 1a vis (A) et les bouchons i expansion g: <0
(B)(fig.26).Plonger le vilebrequin dans un
bain de pétrole ou solvant,Enldver les dépdts
des conduits avec une pointe métallique,
Contr8le
S’assurer qus le vilebrequin ne présente pas
de traces de criques,dans le cas contraire le
remplacer,Les portées et boutons ds manivelle
ne doivent comporter ni rayures,ni traces de
grippage.légéres rayures ou marques sont A
repasser avac une plerre A grain trés fin et
34 finir avec une toils de wdme nature,Les
c¢dnes d’accouplement,rainures da clavettes
et filetages doivent 8tre exempts de déforma-
Iions ou usure,dans le cas contraire,remplacer

@ vilebraquin,Mesurer avac un micromdtre
suivant deux directions perpendiculaires,pour
contrdler 1’uaure et ovalisation des portées
de palier et boutons de manivelle (fig.27).

81 1’usure dépasse 0,10 mm,rectifier et mon-
ter des coussinets A4 la cote réparation,

Aprés grippage,échauffement anormal ou
rectification,radiographier 1a vilebrequin
pour pour voir s’il y a des criquas superfici-
9lles, La dureté superficielle das portées
aprés nettovage ou rectification doit 8tre
50+60 Hockwell ¢, sS4 o119 est inférisurs,
rectifier 4 la cote suivante ou remplacer,
1a surface das portées doit &tre finise sans
rayuraes hélicotdales,avac rugosité 0,2¢0,5 micr,

Rétablir les raccordements des por%ées avec
un rayon de courbe suivant fig,28,

Lors de la ractification du vilebrequin ne
pas enldver de mati2re sur les c8tés da la
portée racevant 123 anneaur de butée,

Fig. 27
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Per togliere dagli alloggiamenti le bronzine di banco lato
distribuzione e volano servirsi dell’'estrattore 7276-3595-36.
Al montaggio far coincidere i fori con i condotti olio e
lubrificare I'esterno con olio di vaselina o olio fubrificante
per facilitare il calettamento ed evitare formazioni di
piccolissime sacche d'aria.

Dopo montaggio verificare il diametro interno (Fig. 29).
Le bronzine di piede biella e dei supporti di banco cen-
trali non richiedono aggiustaggio. Quelle lato volano e
disiribuzione venivano originariamente fornite con sevra-
metallo di 0,3 mm. da barenare, dopo montaggio, alle di-
mensioni di tabella.

Per i motori di attuale produzione la barenatura non &
necessaria.

Diametro interno bronzine di banco dopo montaygio, mm.:

! min. - 0.25 i Il min. - 0,50

Serie \ Nominale

670 60,00+ 60,01 | 59,75+59.76 ' 59,50 + 59,51

830 65.03=-65,04 | | 64,78+64.79 | 64,53 =64,54

Dimensioni perni biella serie 670-830, mm.

Gioco bronzina-perno

Quota & perno

ST (RS — Montaggm L Limite
Nominale | 55,34 - 55,35
I* Min.-0,25 |55,09+55.10 | 0,04--0,07 0,10

I} Min.-0,50 |54 84 -:-54,85

Dimensione perni banco serie 670, mm.:

Gioco bronzina-perno

Ouota & perno
: e - N_Montaggio | Limite .|
Nominale i 59.94 +59,95 '
I Min.-0,25 !59,69-+59,70

0.05-0,07 0.10
I1* Min. - 0.50 '5944 5945}

To remove main bearings from housings on gear
train side and flywheel side, use Puller
7276.3595.36.

On assembling, match holes with oil drillings
and lubricate outside with vaseline or lube
oil to facilitate bearings clamping and pre-
vent formatian of minuscle air pockets. After
assembling, check inside diameter (Fig. 29).
Connecting rod big end bearings and center
crank Jjournal main bearings require no adjust-
ment. Those on flywheel side were originally
supplied with O0.3mm excess metal for reaming
after mounting, according to table dimensioons.
The engines of current production no longer
require reaming.

Main bearings I.D. after assembling, mm:
1st Undersize | 2rd Undersize

Engine Nominal -0.25 -0. 50
670 |60.00/60.01 | 59.75/59.76 | 59.50/59.51
830" |65.03/65.04 | 64.78/64.79 | 64,53/64.54

Dimensions of crankpins, Series 670-830, mm:

Bearing - Crankpin
Dimension SranLpdn Clearance
Dia. Assembly } Worn Limit
Nominal 55,34/55,35
1st U.size-0.25 | 55.09/55.10 | 0.04/0.07 0.10
2nd U.sive -0.50 | 54.8144.45

Dimensions of crank journals, Series 670, mm:

Crank Bearing-Crark Journal
Dimension | Journal Clearance
Dia. Assembly { Worn Limit
Nominal 59.94/59.9.5

1st U.size-0.25 | 59.69/5970 | 0.05/0.07 (030 [(0)

2nd U. size-0.50 | 59.5i4/545

Dimensions of crank Jjournals, Series 830,mm:

Crank Bearing-Crank Jourmal

Dimensione perni banco serie 830, mm.: Dimension J°gfgf’1 Assemgi;ar:;:_: Tt
| ~ .
] Gioco bronzina-perno Nominal 64.96/64.98
Qugth 4 pgrna _Montaggio ’ Limite - 1st U.size -0.25| 64.71/64.73 | 0.05/0.08 el

A . — 2nd U.size - 0.50 | 64.46/6)1.48

Nominale 64,96 +64,98

I* Min.-0,25 '64 71+64,73 | 0,05+0,08 0.10

II' Min.-0,50 '64 46 -64,48

Gioco assiale

Il gioco assiale dell'albero motore si registra a 0,15--0,25
mm. ponendo tra il supporto centrale (supporto lato di-
stribuzione per LDA 673/674 - 833/834) ed i rasamenti
del perno di banco i due anelli reggispinta (Fig. 30).
Se il gioco supera 0,5 mm. sostituire gli anelli eventual-
mente con altri di spessore maggiorato 0,35 mm.
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End play

Crankshaft end,play is set at 0.15/0.25 mm
by placing between central support (support
on gear train side for Engines LDA 673/674 -
833/834) and Jjourmal thrust flange the two
thrust half rings (Fig. 30)

If play excecds 0,05 mm, replace rings even-
tually using half rings with an oversize width
of 0.35 mm.
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R=29:31

Pour dégager de leur logement 12s coussinets
de palier cdté distribution et volant,utiliser
1’extracteur 7276.3595.36. R-35+36 //

Tors du montage faire cofncider 12s trous <
avec les conduits d’huile et graisser 1’exté-
rieur avac de 1’huile de vaseline ou huile de
rralssage pour faciltiter 1le calage et éviter 7
1a formation de patites poches d’air. l -28+31

Apreés montage,vérifier le diam®tre intérieur [
(£iz.29).

Les coussinets de pied de bielle et des
supports de palier central ne nécessitent pas R-35-36
d’ajustage.Ceux cdté volant et distribution o
ctaient X 1’prigine fournis avec une surépais-
seur de 0,3 mm A aldser aprés montage,suivant

:

tableau ci-apres,
Pour les moteurs actuels 1’al<sage n’est pas
necessaire,

Fig. 28

Diam3tre intérisur coussinets palier aprés
montaze,mm ;

Serie| 'ominal [lereparation|gercparation
=.0,25 = 0550
670 | 60,00+60,01 59,75+59,76 |59, 50+59, 51
830 165,03+65,04] 64,73+64,79]164,52+64, 54

Dimensions portéesde bielle série 670-830.m
Cote portae Jeu coussinet-porteel
au montaze| limite
Nominale |[55,24+55,35 |0,34+0,07 0,10
Lorép.-0,24 55,09+55,10
2orép,-0,50 54,34:54,35

imensions portées palier série 670,mm :

Cote 7 portée Jeu coussinet—norté;

au montage| limite

Fig. 29
lominale | 53,34+59,95
1orép,.-0,29 59,69+59,70 | 0,05+0,07 0,10
2°rep.-0, 50 59,14+53,45

imensions portées palier série BZQ,mm ;

Cote i portée 2u coussinet—nortéJ
ay montag2| limite

Nominale 64,36+64,38
lorép.-0,294 64,71+64,73| 0,05+0,08 0,10
2°rep,-0,50 64,46+64,48

Jeu axial

Le Jeu axial du vilebrequin se rcgle a
0,15+0,25 mm en plagant deux anneaux de butéde
entre ie support central (support c&té
distribution pour LDA 672/674 - 833/834)
et les épaulements de la portée de palier
(fig.30).

51 18 jJeu d<passe 0,5 mm,remplacer les
bagues de butde par d’autres i.la cote répa-
ration + 0,35 mm,

13
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ALBERO A CAMME

Se necessario togliere lingranaggio con l'estrattnre
7276 - 3595 - 33 (Fig. 7).

Pulire i condatti ohio dopo aver tolto le viti di chiu-
sura (Fig. 32).

Controllare che le camme ed i perni non siano usurati
o rigati e verificare l'integrita e la tenuta dell'anzlla sul
coperchio albero a camme nel basamento lato volano.
Verificare l'allineamento. Se la flessione dei perni cen-
trali & superiore a 0,10 mm. raddrizzare l'albero sotto
una pressa.

Controllare il gioco tra pzrno ¢ baccola lato distribu-
zione. Se supera 0,2 mm. o se il pernu & vsurato pro-
cedere come segue:

e Togliere la boccola dal basamento con ['estrattore
7276- 3595 - 36 (Fig. 10)

e Rettificare il perno dal diametro nominale alle dimen-
sioni di tabella.

e Introdurre la boccola minorata (9,25, 0,5 o 1,0 mm.)
facendo coincidere il foro con il condotto arrivo olin
nell'alloggiamento.

e Barenare la boccola in reiazione al diametro a cui
si e rettificato il perno, con gioco 0,10 -- 0,14 mm.

Dimensione perno albero a camme, mm. (Fig. 31):

1) Gioco hronzina-psrno_

| Perno Montaggio ‘ Limite

Nominale | 47,94 +47,96 (
I minor. —0.25 47,69 +47,71

Il minor. —0,50 | 47,44 +-47.46
It} minor. —1,00 ' 46,94 = 46,96

0,10=0.14 i 0.20
I

Il gioco assiale dell'albero a camme al montaggio e
04 + 0,6 mm.

Se supera 1,0 mm. sostituire la piastra di tenuta (Fig. 32).
L'albero a camme dei motori LDAL 670 non €& intercam-
biabile con quello dei motori LDA 670.

Dopo montaggio controllare la fasatura delle camme (vedi
pag. 28).

AVVIAMENTO A MANOVELLA

Fornito a richiesta per LDA-LDAL 672 & applicato sull’in-
granaggio albero a camme e su un coperchio distribuzione
speciale.

Verificare l'integrita dell’anello tenuta olio e che il gioco
radiale del cuscinetto non sia eccessivo (vedi pag. 28).

PUNTERIE E ASTE

Dai motori 672 matr. 933317 - 673 matr. 925860 & iniziato
il montagyio di aste punterie unificate con la serie 830.
Per montare le nuove aste sui motori antemodifica & ne-
cessario allargare il passaggio sulla testa alesando il foro
a @ 13 mm.

Nello smontaggio contrassegnare punterie ed aste per
rimontarle nella posizione originaria.

Procedere ai seguenti controlli sostituendo le parti
usurate:

e La superficie dei piattelli punterie deve essere esente
da impronte o rigature che, se lievi, possono elimi-
narsi con un blocchetto di carborundum.

e La superficie sferica di appoggio asta ed il piattello
punteria debbono’ essere privi di impronte.

e Le aste debbono essere diritte e con le superfici sfe-
riche all'estremita in buone condizioni.

Controllare le seguenti dimensioni o giochi:

@ Alloggiamento basamento 20,00 +- 20,02 mm.
@ Punterie 19,96 + 19,98 mm.
Gioco al montaggio 0,02 =~ 0,06 mm.
Gioco limite di usura 0,10 mm.
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CAMSHAFT

If necessary, remove gear with Puller 7276.
3595.33 (Fig.7). Clean oil drillings after
removing pipe plugs (Fig.32). Check that cams
and journals are not worn or grooved, and make
sure that "O" Ring on camshaft cover in block
on flywheel side is in perfect condition and
seals perfectly.

Check alignment. If bending of central jour-
nal exceeds 0.10 mm, straighten shaft under
a press. Check clearance between journal and
bushing on gear side. If clearance is over 0.2
mm or if jourmal is worn, procede as follows:

1. Remove bushing from block with Puller 7272
3595.36 (Fig.10).

2. Grind journal from nominal diameter to ta-
ble dimensions.

3. Press in undersize bushing (0.25,0.5,1.0

mm) matching hole with drilled oil outlet

in housing.

Ream bushing accordingly with diameter to

which jourmal was ground, with a clearance

of 0.10/0.14 mm.

=

Camshaft journal dimension, mm (Fig.31):

Dimension Journal flearing - Jourml Clearance
Dia. Assembly -|Worn Limit
Nominal 4794/47.96
1st U.size~0.25 |47.69/47.71
2nd U.sdze -Q.50 | 47.4l/47.46 | ©-10/0.14 0.20
Ird U.size ~1.00 |46.94 /4696

Camshaft end play on assembling is 0.4/0.6 mm.
If it exceeds 1.0 mm, replace retaining plate
(Fig.22).

Camshaft of Engines LDAL 670 is not inter-
changeable with camshaft of Engines LDA 670.
After camshaft 1s assembled, check cam timing
(see page 28).

HAND CRANK STARTING

On request for Engines LDA-LDAL 672 a hand
crank starter can be installed on the camshaft
gear and on a special gear train case cover.
Check integrity of oil seal ring and make sure
that bearing radial play is not excessive (See
page 28).

TAPPETS AND PUSH RODS

Starting with Engines 672-S.No.933317, 673 -
S. Nn.925860 the tappets and push rods were
unified with the 830 Series.

To install the new push rods on the pre-modi
fication engines widen the bore diameter on
eye head to 13 mm.

On disassembling tappets and push rods, mark
them so that they will be reassembled in their
original position. Make following checks and
replace worn parts:

1. Tappet surface must be free from any mark
or groove which, 1f light, may be removed
with a small carborundum block.

2. Spherical end surface of push rod and tap-
pet surface must be free from marks.

3. Push rods must straight and with end spher-
ical surfaces in good condition.

Check following dimensions or clearances:

20,00/20,02 mm

19,96/19,98 mm

0,02/0,06 mm

Block housing ‘diemeter
Tappets diameter
Assembling clearance

Worn 1limit clearance 0,10 mm
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ARNRE A CAMES
81 nécessaire,démonter 1l’engrenage A 1’aide
de 1’extracteur 7276,3595.33 (f1g.7).
Nettoysr les condults d’huile apres avoir
enldvé les vis de fermeture (fig.32).
vérifier que les cames et 19s portées ne
sont pas usagées ou rayées et vérifier 1’état
et 1’c¢tanchéité de 1a bague sur couvercle de
1’arbre 3 cames dans le bati cdté volant,
vérifier 1’alignement.Si la flexion des
portées centrales est supérieure i 0,10 mm,
redresser 1’arbre ) la pressa,
vérifier le jJeu entre portée et douille
cdté distribution,S’11 dépasse 0,2 mm ou si
la portée est usagée,procéder comme suit :

-~ Extraire la douille du biti avec 1’extracteur
7276.3595.36 (fig.10).

- Rectifier la portée en ramenant du diamétre
nominal aux cotes du tableau ci-apreés,

- Monter la douille cote réparation (-0,25,
-0,5 ou - 1,0 am),2n falsant cotncider le
trou avec le conduit d’arrivce d’huile dans
19 logement,

-~ Aléser 1a douille 3 1la demande de la portée
rectifiée,avec un jeu ds 0,10:0,14 mm .

Dimensions portée d’arbre 3 cames,mm ; (fi )
eu coussinet-portee
Cote portée Pu montage | limite

Nominale [47,94+47,96
lorép.-0,29 47,69+47,7) 0,10:0,14| 0,20
2°rép,-0,50 47,44+47,48

orép,-1,00 46,94+46,36

Le Jeu axial de 1’arbre A cames au montage
est de 0,4+0,6 mnm. :

5’11 depasse 1,0 mn,remplacer la plaque
de maintien (fig.22).

L’arbre 3 cam2s d23 moteuars LDAL 670 n’est
nas interchangeable avec cealul des moteurs
t.oa 670, i O ) .

Apres montage ver er le calage des cames
(vogr pag=28 g g ( _W

DEITARRAGE 4 1a MANIVELLE

Yourni A 1la demande pour LDA-LDAL 672,11 est

eppiiqué sur 1’engrenage d’arbre i cames et

sur un couvercle da distribution spécial,
Vérifier 1’état de 1la bagus d’étanchéité

é¢’huile et 1e jeu radial du coussinet,qui

ne dsit pas &tra excessif (volr page 58).

PGUSSNIRS et TIGRS

A partir des moteurs typs 672 N°933317 et

673 N°925860 ont 6té montées des tiges pous-

solrs identiques 3 celles d2 1a série 830,
Pour monter 128 nouvelles tiges sur les

anciens moteurs i1 est nécessaire d’aléser \_ J

au # 12 mm le passage dang la culasse,
Lors du démontage repdrer 1as poussoirs et Fig. 32

tiges pour pouvolir les remonter dans le m2me

ordre,

Procéder aux vérifications suivantes,en

remplagant las pi*ces uszagées :

- La surface das cuvettes des poussoirs doit
8tre oaxempte de marques ou rayures,gui
geuvent,si elles sont 1légéres,8tre élimindas

la piarre & hulle,

- La surface sphérique d’appul de la tige et
la cuvettse du poussolir ne doivent pas avoir
de marques,

-~ les tiges doivent &tre droites et leur sur-
faces sphériques d’extrémité en bon état,

Vérifier les cotes ot jeu suivants :

¢4 logement dans 20,00+20,02 mm
# 19,95+19,38 nm
Jeu au montage 0,02+ 0,06 mm
Jeou 1imite d’usure 0,10 mm

14
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CIRCUITO DI LUBRIFICAZIONE

La lubrificazione & forzata con pompa ad. ingranaggi e
filtraggio totale all'uscita della pompa.

Particolari di Fig. 33

1 - Pressostato; 2 - Supp. albero camme ,lato volano:
3 - Refrigerante olio (Serie 830); 4 - Supp. alb. camme
lato distrib.; 5 - Perno ingr. interm.; 6 - Aspiraz. pompa
olio; - 7 - Mandata pompa; 8 - Valvola limitatrice; 9 -
Filtro; 10 - Valvola regol. press.; 11 - Perno bilancieri;
12 - Sfiato; 13 - Bocchettone; 14 - Perno pompa oleodina-
mica; 15 - Getto per ingr. distrib.; 16 - Albero regolatore
(pompa iniez. 674-834); 17 - Albero motore; 18 - Asta
livello; 19 - Filtro aspirazione: 20 - Tappo scarico.

Pulire e controllare tutti i passaggi olio nel basamento
ed i tubi di adduzione ai perni bilancieri, al dispositivo
supplemento combustibile, se previsto, ed al perno albero
regolatore (comando pompa iniezione 674 -834).
Osservare che la reticella del filtro di aspirazione oljo
non sia ostruita o lacerata, che il condotto non sia le-
sionato e che il bullone di attacco al basamento sia
in ottimo stato.

Sostituire la guarnizione in rame e l'anello di tenuta del
bullone forato per evitare aspirazione di aria.

La serie 830 ha un refrigerante d'olio nel convogliatore
aria. Pulire le alette ed i passaggi d'aria, controllare lo
stato dei tubi e assicurarsi che non vi siano perdite nel
circuito (Fig. 34).

POMPA OLIO

Le pompe olio ‘dei ‘motori della stessa serie non sono
intercambiabili.

Dai motori 672 matr. 933971 - 673 matr. 851066 - 674 matr.
945553 € iniziato il montaggio del corpo pompa con anello
di centragaio incorporato.

I particolari antemodifica non vengono piu forniti.

Per togliere l'ingranaggio di comando usare |'estrattore
7276 - 3595 - 33 (Fig. 6)..

La pompa & in corpo unico con il collare arrivo olio.

Il gioco tra collare e perno albero motore & al montag-
gio 0,04 -~ 0,08 mm. Se supera 0,13 mm. sostituire il
corpo pompa.

Dopo smontaggio e lavaggio esaminare se gli ingranaggi
sono deteriorati sui denti o sui rasamenti e richiedono
sostituzione.

Controllare che il gioco tra periferia ingranaggi e corpo
pompa non superi 0,45 mm. (Fig. 35) e che l'alberino di
comando giri liberamente con gioco assiale non superiore
a 0,15 mm. In caso contrario sostituire i pezzi usurati o
la pompa completa.

Portata pompa olio:

Motore Pompa Portata

(o Metere | g | it | iy
] 3000 2200 9.1
LDA 672832 2600 1910 79
3000 2200 127

N ,

LDA 673833 2600 1910 11,0
_ 3000 2200 | 163
LOTR Gia=ags 2600 1910 140
LDAL 672 2200 1620 6ra
LDAL 673 2200 1620 93
LDAL 674 2200 1620 120
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IUBRICATING SYSTEM

Lubrication is gear-pump forced type with full-
flow filtering at pump outlet.

Components in Fig.33:

1 - Pressure switch: 2 - Camshaft bushing on
flywheel side; 3 - Oil cooler (Series 830):

4 - Camshaft bushing on gear case side: 5 -
Intermediate gear Jourmal; 6 - Lube oil pump
suction; 7 - Pump outlet: 8 - Control valve;
9 - Filter; 10 - Pressure regulator; 11 - Rock-
er arm shaft; 12 - Breather; 13 - Filler cap:
14 - Hydraulic pump jourmal; 15 - 0il spray
for main gear; 16 - Governor shaft (injection
pump 674-834): 17 - Crankshaft: 18 - Dipstick;
19 - Suction strainer; 20 - Drain plug.

Clean and check all oil passages in crankcase,
and lines leading to rocker arm shafts, tohy-
draulic extra fuel device, if provided, and
to governor shaft journal (injection pump drive
for LDA 674 - 834).

See that screen of o0il suction strain:r isnot
clogged or torn, that duct is not damiged and
that fastening bolt to crankcase is i1 excel-
lent condition. Recplace copper gasket and seal
ring of drilled bolt to prevent air s:ction.
Series 830 has an o0il cooler in the a.r shroud.
Clean vanes and air passages, check ciondition
of lines, and make sure there are no .eaks in
system (Fig.34).

LUBE OIL PUMP

The o0il pumps of the same series engires are
not interchangeable.

Starting with Engines 672 - S. No. 937971;
673 - S. No.851066: 674 - S. No.9h5557 a pump
body with incorporated centering -ring has becn
introduced.

Pre-modification parts are no longer supplied.
To remove drive gear, use Puller 7276.3595.33
(Fig.6).

The pump is an integral with the oil inlet
collar, Clearance between collar and crank-
shaft journal should be 0.04/0.08 mm on as-
sembling. If clearance exceeds 0.13 mm, re-
place pump body.

After disassembly and washing check geir tceth
and side flanges for possible damages. If ncc-
essary, replace gcars.

Check that clearance between gear perishery
and pump body docs not exceed 0.15 mm (Fig.35)
and that spindle turns freely with a backlash
not exceeding 0.15 mm. If over this 1limit, re-
place worn parts or complete pump.

0il pump flow:

Engine Pump Flow

Engine rpm rpm 1t/1'
3000 2200 9.1

LDA 672-832 2600 1910 7.9
3000 2200 12+7

R 673’833 2600 1910 1.0
3000 2200 16.3

LDR. 67=80H 2600 1910 14,0
LDAL 672 2200 1620 6.7
LDAL 673 2200 1620 9.3
LDAL 674 2200 1620 12.0
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CIRCUIT de GRAISSAGE

Graissage sous pression avec pompe i engrenages
et tiltrage total du débit de la pompe.

Légende da 1la fig.33 :

1 - pressostat; 2-support d’arbre a cames
cote volant; 3-Réfrigerant d’huile(série 830);
4-support d’arbre i cames cdté distribution;
5-axe d’engrenage intermédiaire; 6-aspiration
de pompe 1 huile; 7-refoulement de la pompe;
8-clapet limiteur; 9-filtre; 10-clapet de
reglage de pression; 1ll-axe culbuteurs;
l12-reniflard; l3-embout; 1l4-axe d2 pompe
oleodynamique; 15-gicleur pour engr.distrib,;
16-axe de régulateur (pompe dinject,674-834);
17-vilebrequin; 18-jauge d’huile; 19-filtre

a 1’aspiration; 20- bouchon de purge,

Nettoyer et vérifier tous les conduits d’huile
dans le bdti et les tubes d’arrivee aux axes
des culbuteurs,au dispositif de supplément de
combustible,s’il est prévu,et a la portée de
1’axe du régulateur (commande de pompe dinjon
674-8%4).

Veiller a ce que l2 tamis du filtre 3 1l’aspi-
ration 4’huile ne soit pas colmaté ou déchiré,
que le conduit ne soit pas détérioré et que
le boulon de fixation sur bati soit en parfait
etat,

Remplacer les Joints en cuivre et la bague
d’étanchéité du boulon a oeil,afin d’éviter
une aspiration d’air,

Les moteurs de la serie 830 ont un réfrige-
rateur d’huile dans le collecteur d’air,
Nettoyer les ailettes et 1les passages d’air,
vérifier 1’état des tubes et s’assurer qu’il
n’y a pas de fuites dans le circuit,(fig.34).

POMPE i HUILE

Les pompes 4 huile des moteurs de la m2me
série ne sont pas interchangeables,

A partir des moteurs type 672 N°933971 et
type 673 N°851066,3insl que type 674 N°945553
on a monté des corps de pompe avec anneau de
centrage incorporé,

Les pleéces de 1l’ancien montage na sont plus
fournies,

Pour demonter l’engrenage de commande utili-
ser l’extracteur 7276.3595.33 (fig,6).

La pompe fait corps avec le collier d’arri-
vée d’nuile,.

L9 Jeu entre collier et portee de vilebrequin
est au montage de 0,04+0,08 mm,S’1il1 dépasse
0,13 mm,remplacer le corps de pompe,

Apres deémontage et lavage,voir si les dents
ou les épaulements des pignons sont deteriorés
et dans ce cas les remplacer,

vérifier que le Jeu entre les ardtes des
dents des pignons et le corps de pompe ne
dépasse pas 0,15 mm(fig.35) et que 1’arbre de
commande tourne librement avec un Jeu axial
de 0,15 om maximum,Dans le cas contraire
remplacer les’'pilces usagées ou la pompe
complete,

Débit de fa pompe a huile:

Moteur Pompe Debit
Migitieitir t/m t/m I /min
3000 2200 8,1

LDA 672-832 h Ao = 4
3000 2200 12,7

Lok (6731837 2600 1810 11,0
3000 2200 18,3

LD 6741834 2600 1910 14,0
LDAL 872 2200 16820 8.7
LoAL 873 2200 1620 9,3
LDAL 874 2200 1620 12,0

Fig. 35
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FILTRO OLIO

Sostituire la cartuccia filtrante.

Verificare la testa del filtro e sostituirla se deformata.
Controliare le molle del regolatore di pressione e della
valvola limitatrice e le condizioni delle sferette e sedi.
La pressione dell’'vlio a caldo, misurata sul filtro, & indi-
cata in tabella. All'avviamento, con olio freddo, la pres-
sione pud superare 4 kg/cm’,

Pressione olio a caldo, kg/cm?:

__@in/T | ___Pressione
al minimo 10 = 15
2200 \ 28 = 30
2600 ‘ 29 + 34
3000 ’ 31 =36

Riscontrando valori diversi agire sul bullone registro
molla nella testa filtro (Fig. 36). Avvitando la pressione
aumenta, svitando diminuisce.

PULEGGIA COMANDO SOFFIANTE

Atloggia il rotore dell'alternatore.

Verificare le gole delle cinghie e sostituire la puleggia
se usurata o danneggiata.

Dai motori 672 matr. 739894 - 673 matr. 744086 - 674
matr. 772085, la puleggia é fissata al mozzo con quattro
viti e quattro spine elastiche.

Per motori precedenti, al rimontaggio applicare le spine
eseguendo, se necessario, la foratura di mozzo e puleggia
come Fig. 37.

SOFFIANTE ARIA

Verificare le alette dello statore e rotore e sostituirle se
danneggiate.

Controllare che il gioco radiale ed assiale del rotore non
Sia eccessivo.

Se i cuscinetti a sfere sono usurati sostituirli

La puleggia soffiante dai motori LDAL matr. 1.010.094 e
serie 830 matr. 980917 - & di diametro diverso dalla pre-
cedente e non é intercambiabile con quella dei motori 670.

CIRCUITO COMBUSTIBILE
Particolari di Fig. 38 (672, 673, 832, 833):

1 - Serbatoio; 2 - Pompa alimentazione; 3 - Filtro; 4
Pompa iniezione; 5 - Tubazioni mandata; 6 - Iniettcri; 7 -
Tubazione rifiuto.

Particolari di Fig. 39 (674, 834):

1 - Condotto combustibile dal serbatoio; 2 - Pompa ali-
mentazione; 3 - Filtri; 4 - Vite di spurgo; 5 - Pompa d'i-
niezione; 6 - Leva di arresto;, 7 Comando accelera-
tore; 8 - Tubazioni mandata; 9 Iniettori; 10 - Tuba-
zione rifiuto.

Pompa alimentazione

672/673 - 832/833: La pompa alimentazione a men-
brana & azionata da un eccentrico dell'albero a camme
tramite puntalino. E" munita di levetta esterna per inne-
sco manuale (Fig. 38) Verificare che la lunghezza del

puntalino sia 38,95 -+ 39,05 mm. e che la massima spor-

genza dal basamento sia 0.8 = 1,0 mm. guarnizione in-
clusa. Se inferiore sostituire la guarnizione con una di
spessore minore o cambiare il puntalino. Le guar-..zioni
vengono fornite di spessore 0.5 : 1,0 mm.
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LUBE OIL FILTER

Replace filter element. Check condition of fil-
ter head and replace it if out-of-shape.
Check springs of pressure regulator and con-
trol valve, as well as condition of balls and
seats. 0il pressure with a hot engine, meas-
ured on filter, is shown on table. At start-
ing with a cold engine, pressure maj exceed-’

4 Kg/cm2.

Hot oil pressure, Kg/cm2:
R.P. M. Pressure
at low idle 1.0/1.5
2200 2.8/ 3.0
2600 2.9/3.4
3000 3% 1 /36

If different pressures are recorded, act on
spring adjusting bolt on filter head (Fig.36).
Screwing bolt in increases pressure, screwing
bolt out decreases pressure.

BLOWER DRIVE PULLEY

It houses the alternator rotor. Check belt
grooves and replace pulley if worn or damaged.
Starting with Engines 672, S. No.739894; 673,
S. No.744086; 674, S. No.772085 pulley is fas-
tened to hub with 4 screws and 4 taper pins.
when rebuilding old style engines, install
taper pins and if necessary drill hub and pul-
ley, as shown in Fig.37.

AIR BLOWER

Check vanes of stator and rotor, and replace
them if damaged. Make certain that rotor ra-
dial and end play are not excessive.

If ball bearings are worn, replace them.

From Engines LDAL, S. No.1.010.094 and S. 830
S. No.980.917, the blower pulley has a dia-
meter different than that of the previous one
and is not interchangeable with the pulley of
Engines 670.

FUEL SYSTEM
Components in Fig.38 (672-673-832-833):

1t - Tank; 2 - Fuel feeding pump; 3 - Filter;
4 <« Injection pump; 5 - Delivery lines; 6 -
Injectors; 7 - Return line.

Components in Fig.39 (674-834):

1 - Fuel line from tank; 2 - Fuel feeding
pump; 3 - Filters; 4 - Drain plug; 5 - Injec-
tion pump; 6 - Stop lever; 7 - Throttle con-
trol: 8 - Delivery line; 9 - Injector; 10 -
Return line.

Fuel feeding pump

672/673 - 832/833: The fuel feeding pump is a
diaphragm type and is operated by a camshaft
eccentric through a metal push rod. The pump
is provided with an external lever for manual
priming (Fig.38).

Check that length of drive rod is 38.95/39.05
mm and that its maximum protrusion from block
is 0.8/1.0 mm, including a gasket. If less,
replace gasket with a thinner one or change
drive rod.

Gaskets are supplied in thicknesses of 0.5/1.0
mm.
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FILTRE & HUILE

Remplacer 1la cartouche filtrante,

vérifier la t8tse du filtre et remplacer,si
ells est détériorée,

Vérifier les ressorts du régulateur de
pression et du clapet lfmiteur,ainsi que
1’état des billes 2ot siéges,

12 pression de 1’huile i chaud,mesurée
sur le filtre,est indiguée dans le tableau.
Au démarrage,avec 1’huils froide,la pression
peut depasser 4 kg/cm2,

Pression d’hujle 3 chaud,kg/cmg ;
Regime,t/m Pression
au ralenti 1,0 + 1,5

2200 2,8 + 3,0
2600 2,9 + 3,4
3000 D1 &+ 3,86

S1 on constate des pressions,différentes
de celles indiquées,agir sur la vis de regla-
ge du ressort dans ia tate du filtre (fig.26).
'En vissant,la pression augmente,en dévissant
elle diminue,.

POULIE de COMMANDE de SOUFFLANTE
Contient le rotor de 1’alternateur,
Vvérifier les gorges des courroles et remplacer
la poulie,si elles sont usagées ou endommagées,
A partir des moteurs type 672 No739894,type
673 N°744086 et type 674 N°772085,1la poulie
est fixée sur le moyeu par 4 vis et 4 goupilles
élastiques.

Pour les moteurs antérieurs,lors du remon-
tage placer les goupilles,en pergant,s’il y
a lieu,le moyeu et la poulie suivant fig,37.

SOQUFFLANTE d’AIR

vérifier les allettes du stator et du rotor

et les remplacer,si elle sont endommagées.
verifier que le Jeu radial et axial du

rotor ne soit pas trop grand,;

Remplacer 1as roulements i billes,s’ils
sont usagés,

La poulie soufflante des moteurs i partir
du N°1010094 (LDAL) et 980917(série 830) est
d’un diametre différent de celul anterieur
et n’est pas interchangeable avec celle des
motaurs tvpe 670.

CIRCUIT 2 COMBUSTIBLE

Légende de 1a fig,.38 (672,673,832,833):
1-Réservoir; 2-Pompe d’alimentation;3-Filtr
4-Pompe d’injection; 5-Tubes de retfoulement
6-Injecteurs; 7-Tube de trop-plein,

Légende de la fig,39 (674,834) :

1-Conduite a comb,du reservoir; 2- Pompe
d’alimentation; 3 Filtres; 4-Vis de purge;
5-Pompe d’injection; 6-Levier d’arrét;
7-Commande d’accelération; 8-Tubes refoulement;
9-InJecteurs; 10-Tube de trop-plein,

Pompe d’alimentztion

672/673-822/8%3 : La pompe d’alimentation a
membrane est actionnée par un excentrique de
1’arbre a cames par l’intermédiaire d’un
poussoir,Elle est munie d’un levier extérieur
pour commande a main(fig,38).Vérifier que la
longueur du poussoir solt 38,95:39,05 mm et
que la saillie maximum du ba%; soi% 0,8+1,0mm
Joint compris.Si elle est inférieure,rempla~-
cer le Joint par un plus mince ou changer le
poussoir.Les joilnts sont fournis avec epais-
seurs de 0,5 = 1,0 mm,

=X
e
.
’

Fig. 37
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Caratteristiche pompa alimentazione

Motc: e Portata Pressione_mandata
Cgiri/tt fitri/1° mt. col. acqua
3000 1.4
2600 1,3 34

2200 ] 1.0

674-834: la pompa d'alimentazione a pistoncino & in-
corporata nella pompa d'iniezione con innesco manuale
a mezzo stantuffo (1 - Fig. 41).

POMPA INIEZIONE

Dalla pompa alimsntazione il combustibile, attraverso un
filtro a cartuccia & spinto alla pompa d'iniezione, per
venire quindi inviato, sotto elevata pressicne, agli
iniettori.

Il sistema d'iniezione tipo BOSCH comprende una pom»a
a corpo unico con elementi pompanti a ccrso costante
ognuno dei quali alimenta un cilindro.

Nel pompante ogni stantuffino & accoppiato al relativo
cilindretto per cui si esclude qualsiasi intercambiabilita
di uno solo di essi.

In mancanza di apparecchiature di prova per materiale
di iniezione rivolgersi ad una Officina specializzata per
la revisione di pompe e iniettori.

La tabella a pagina 18 fornisce la corrispondenza delle

matricole LOMBARDINI, con quella dei fabbricanti per
i vari particolari.

672/673, 832/833: ha una pompa incassata in un alloggia-
mento del basamento azionata direttamente dall’'albero a
camme (Fig. 40).

Il regolatore di velocita e comando supplemento e stop
sono separati dalla pompa.

674, 834: ha una pompa d'inieziore esterna al basa-
mento (Fig. 41), azionata a mezzo presa di forza con
albero degli eccentrici, regolatore di velocita e comando
acceleratore incorporati.

Il mozzo e il manicotto scanalati, comando pompa, dal
motore LDA 674 matr. 722085 sono stati modificati. | par-
ticolari non sono intercambigbili coi precedenti. Per le
sostituzioni consultare il Catalogo Ricambi.

Ordine mandata: 1 (lato volano), 3, 4, 2.

Particolari di Fig. 41:

1 - Innesco: 2 - Vite spurgo; 3 - Tappo di rifornimento
olio; 4 - Vite di fissaggio; 5 - Astina livello olio.

CONTROLLO POMPA INIEZIONE

Prima di procedere a qualsiasi controllo o smontaggio
della pompa accertarsi che il filtro combustibile non sia
intasato e che i condotti non siano ostruiti o strozzati.
Procedere alla pulizia completa del serbatoio e sostituire
il filtro.

1) Tenuta raccordi

e Collegare le tubazioni di mandata della pompa e
serrare i raccordi.

o Alimentare la pompa ed azionarla.

Se si verificano trafilamenti sostituire i raccordi.
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Characteristics of fuel feeding pump:

Engine Flow Delivery pressure
rp.m. liters/min. meters water column
3000 1.4
2600 .8 3/ 4
2200 1.0

674/834: Feeding pump is a plunger type and is
incorporated in injection pump, with manual
priming by plunger (1 - Fig.hls.

INJECTION PUMP

After leaving tank through a cartridge filter,
fuel 1s pushed to injection pump to be deliv-
ered, under high pressure, to the injector of
each cylinder.

The BOSCH type injection system consists in a
pump that includes in one sole body the pump-
ing elements and the constant stroke plunger,
each of which feeds a cylinder.

Each plunger 1s coupled with its barrel, where-
fore no interchangeability is possible.

If testing tools for injection equipment are
not available, have a Qualified Injection Sys-
tem Shop overhaul pumps and injcctors.

Cross reference Table on page 18 gives the
Lombardini Ref. Nos.for the differents compo-
nents against those of the various manufac-
turers.

672/673, 832/833: Are equipped with an injec-
tion pump embedded in a crankcase housing di-
rectly operated by the camshaft (Fig.40).
Speed governor, and extra fuel and stop device
are Separated from pump.

674,834: Have injection pump outside the crank-
case housing (Fig.41), operated by a power
take-off, and eccentrics, speed govermor,
and throttle control incorporated.

From Engine LDA 674, S. No.722085 on, the splind
hub and coupling have been modified.

Parts are not interchangeable with previous
ones. For replacements, consult Spare Parts
Catalog.

Injection sequence: 1 (flywheel side), 3, 4,2,

Components in Fig.l41:

1 - Primer; 2 - Drain plug: 3 - 0il filling
cap; 4 - Mounting screw; 5 ~ 0il dipstick.

INJECTION PUMP CIECKING

Before any pump checking or disassembling,make
certain fuel filter is not clogred and lines
are not choked.

Clean tank thoroughly and replace filter.

1) Connections tightness check

a. Connect pump delivery lines and tighten
connections.

b. Feed pump and operate it.

If leaks occur, replace connections.
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caracteristicues de la pompe d’z2limentatig
Régime moteur Débit [pression refoulemt
t/m 1/m m,colonne d’eau
3000 1,4
2600 1852 3+ 4
2200 4.6

674-834 : la pompe d’alimentation & piston
est incorporee dans 12 pompe d’injection
avec commande manuelle par poussoir(l-fig,41)

POMPE d’INJECTION

De la porpe d’zlimentztion le combustible
est achemine vers la pompe d’injection,d
travers un filtre 3 cartouche,pour &tre
ensuite envoyé,sous pression élevée,aux
injecteurs,

Le systeme d’injection BOSCH comprend une
porpe monobloc avec pistons plongeurs a
course constante,chacun alimente un cylindre.

Chaque piston de 1l’ensemble est apairé au
cylindre correspondant,ce qui interdit toute
interchangeabilité,

A défaut d’appareillage d’essal pour maté-
riel d’injection,s’adresser a un Atelier
spécialis€ pour la ruvision des pompes et
desz injecteurs,

Le tableau de lz page suivante indique la
correspondance des références LOMBARDINI
avec celles des fabricants pour les diverses
pléces détachées,

N

\

)

672/673,8%22/833 : a une pompe encastrce dans
un logement du bdti,actionnee directement
par 1l’arbre & cames (fig,40).

Le régulateur de vitesse et la commande
de supplément,ainsi que le stop sont séparés
de la pompe,

[

[ ]

674,834 : a une pompe d’injection extérieure
au bati (fig.4l),entraindée par prise de force -
avec arbre d’excentriques,régulateur de vi- [:
tesse et commande d’accéleration incorporés,
Le moyeu et le manchon cannelés de commande
de pompe ont été modifiés & partir du moteur
LDA 674 N°722085,Les nouvelles piléces ne sont
pas interchangeables avec les anciennes,
Pour les remplacements consulter le catalogue,
rdre 4’ ect : 1 (cdté volant),3,4,2,
Legende de la fig,b41
1~Poussoir; 2-Vis de purge; 3Z-Bouchon de
remplissage d’huile; 4- vis de fixation;
5-Jauge du niveau d’huile,

‘=-1J"
i
]

=

e N

"I‘

CONTROLE de la POMPE d’INJECTION

Avant de procéder 4 tout contrdle ou démon-
tage de la pompe s’assurer que le filtre a
comhbustible n’est pas colmaté et que les Fig. 40
tuyauteries ne sont pas obstruées ou €étranglées, 9.

(,
)

Effectuer le nettoyage complet du réservoir e
et remplacer le iiltre,
1) Etanchéité raccords
- raccorder les tuyauteries de refoulement

de la pompe et cerrer les raccords,
- alimenter la ,pompe et 1la faire fonctionner,
31 on constate des fultes,remplacer 1les
raccords,

7
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2) Tenuta pompante

Questa prova e riportata a titolo indicativo in cuanto le

pressioni ottenibili variano con la veiocita di pompata.

e Collegare un raccordo di mandata ad un manometro
da 600 kg./cm® con valvola di sicurezza (Fig. 42).

e Disporre l'asta cremagliera in posizione media.

e Azionare il pompante facendogli compiere quasi tutta
la corsa di compressione.

Se la pressione al manometro non
kg/cm® sostituire 'elemento pompante.
Ripetere la prova sugli altri elementi pompanti, even-
tualmente anche con cremagliera in posizione massima
(400 kg./cm?).

raggiunge 300

3) Tenuta valvola di mandata
e Disporre la pompa come per la prova precedente
(con cremagliera in posizione media).

e Durante la prova, la pressione al manometro raggiun-
gera progressivamente un massimo seguito da un
brusco ritorno ad un valore inferiore che segnala la
chiusura detlla valvola.

L'abbassamento di pressione deve essere 30 + 50 kg./em’.
Se inferiore sostituire la valvela (Fig. 43).
Ripetere la prova sugli altri elementi pompanti.

4) Dati di portata

La portata massima di ogni elemento e di 33,5 + 34,5
cc/1000 pompate al regime di 1500 giri/1’

I rulli punterie non devono essere intercambiati in quanto
determinano l'anticipo e la giusta portata dei vari pom-
panti della pompa.

Nel caso di sostituzione dei rulli controllare I'anticipo di
ciascuno dei cilindri come a pag. 32.

Tabella comparativa matricole materiale d'iniezione
COMPARATIVE TABLE OF INJECTION PARTS

2) E‘l_j_ection plunpger tichtness checl

This test is mercly indicative as the precas-
sures.obtainable vary depending on pumping
spoed.

a. Connect a delivery connection to n 600
Kg/sq cm preasure gaupge provided with a
safety valve (Fig.lh2).

b. Set rack in intermediate position.

¢. Operate injection plunger for almost all
the compression stroke.

If pressure at gauge does not reach 300 Kg/sq
cm, replace injoction eloement.

Repeat test on other pumping elements, even=
tually with rack in maximum position (400 Kg/
Aq cm).

3) Tuel dolivory valve tightnoss check

a. Sot pump as in previous test (with raclc in
intermodiate position).

b. During test, gauge pressure will progrecs-

sively reach a maximum value followed by
n sharp drop to a lower value which signaly
valve olosing.

The bressure drop must be 30/50 Kg/sq cm.
If lower, replace valve (Fig.h3).
Repeat test on othor pumping elements.

t) Delivery datn

Maximum delivery of each element at 1500 r.p.m
is 33.5/34,5 cc/1000 pumping strokes.

Tappet rollers must not be interchanged since
they determine timing and exaot delivery of
sach injeotor plunger.

When replacement is necessary, check timing
nf each element as outlined on page 32.

M.Eltore _' l‘lar_c_a__ |_P0mpa iniezione i Pompante Valvola mand. | Molla velvola | Polverizzatore | Purtapalverizzatori
Engine Make Injection Pump|Injecplunger Delivery Valve) ValveSpring_; “Mn;;zﬁzle *r\-j_(;;ziw- Holder
LOMBARDIN! 276-6590-17 279-6578-09 260-9672-09 260-5755-39 276-6531-10 276-6615-11
O BOSCH PFR2K70-334-2 EPPK221562 EPVE235P7Z | EPSF28P2aX | DLLA160S509 KBL8IS132/4
e B0SIO 221/6 BLL160SL30 KBL88S670
CIPA CPFR2K70-1017 TK-1303 AB-1071 KA-1135 VH-16026 CKBL83JB/2019
OMAP DEP-166 OVE-155 0LL160$3243
LOMBARDINI 277-6590-14 279-6578-09 | 260-9672-09 260-5755-39 | 276-6531-10 276-6615-11
BOSCH PFR3K70-A350/2 | EPPK221S6Z EPVE235P72 EPSF28P24X | DLLA160S509 KBLBIS132/4
LDA 673 BOSIO 221/6 BLL160SL30 KBL88S670
833 CIPA CPFR3K70/1045 TK-1303 AB-1071 KA-1135 VH-16026 CKBLBBIB/2019
OMAP DEP-166 OVE-155 0LL160S3243
LOMBAROINI 278-6590-18 278-6578-11 260-9672-09 260-5755-39 | 276-6531-10 276-6615-11
BOSCH PESAM70C420L548 | 1-418.305-517 | EPVE235P7Z | EPSF28P24X | DLLA160S509 KBLB9S132/4
LDA b/4 BOSIO BLL160SL30 KBL88S670
834 CIPA AB-1071 KA-1135 VH-16026 CKBL88IB/2019
OMAP OVE-155 0LL16053243

LDAL672, 673, 674: il materiale ai iniezione & uguale a quellodei corrispondenti motori LDA, eccetto per il polverizzatore

294-6531-12 al posto del 276-6531-10.

LDAL 672-673~674: The injection equipment is similar to the one of corresponding
LDA engines, with the exception of Nozzle 294-6531-12 in place of 276-6531-10,
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2) Etancheite du piston plongeur

Cet essal est donne a titre indicatif,car
les pressions obtenues varient avec la
vitesse de pompage,

- Relier un raccord de refoulement a un mano-
métre de 600 kg/cm2 avec soupape de sQreté
(f1g.42).

~ Placer la tige a cremaillere en position
intermc¢diaire,

- Faire fonctionner le piston plongeur,en lui
faisant effectuer presque toute la course
de compression,

Si1 la pression au manométre n’atteint pas
300 kg/cm2,remplacer le piston plongeur,
Répéter l’essal sur los autres pistons plon-
geurs,éventuellement aussi avec creémaillere
en position p2xicum (400 kg/cm2),

3) Etanchéité du clapet de refoulement

~ Placer la pompe comme pour l’essal précédent
(avec crémaillere en position intermédisire),

~ Pendant 1l’essai,la pression au manometre
atteindra progressivement un maximum,suivi
d?un brusque retour en arriére,ce qui cor-
rospond 3 la fermeture du clapet

La chute de pression doit étre de 30-50kg/cm2.
81 elle est inférieure,remplacer le clapet
(f1g,.43).

Repéter 1’essai sur les autres élements de
pompe,

4) Débit
Le débit maximum de chaque élément est de

33,5-34,5 ¢3 pour 1000 coups de pompe au
régime de 1500 t/m.

P |

%
!
)
&

Les galets poussoirs ne doivent as gtre
intervertis,car ils déterminent 1’avance
et le débit correct des divers plongeurs
de la pompe,

En cas de remplacement des galets,vérifier
lfavance de chaque cylindre comme 1ndiqué
page.

Tableu comparatif des références du matéeriel d'inyection

Moteur Marque Pompe d'injec. |Piston plon| Clapet ret:| Ressort Injecteur (Portednjecteur
LOMBARDINI 276-6590-17 279-6578-09 260-9672.09 | 260-5755-39 | 276-6531-10 276-6615-11
LOA 672 DOSCH PFR2K70-334-2 EPPK221562 EPVE235P72 | EPSF28P24X | DLLA1608509 KBL8OS132/4
832 80SI0 221/6 BLL160SL30 K8L88S670
clPA CPFR2K70-1017 TK-1303 AB-1071 KA-1135 VH-16026 CKBLB3JB/2019
OMAP DEP-166 OVE-155 OLL16053243
LOMBARDINI 277-6590-14 279.6578-09 | 260-9672-09 | 260.5755-39 | 276-6531-10 276-6615-11
BOSCH PFR3K70-A350/2 | EPPK221S62 EPVE235P7Z | EPSF28P24X | DLLA1608509 K8L895132/4
LDA 673 80SI0 221/6 | BLL160SL30 KBL88SG70
833 CIPA CPFR3IK70/1045 TK-1303 AB-1071 ,KA-1135 VH-16026 CKBLBBIB/2019
OMAP DEP-166 OVE-155 OLL 16083243
LOMBARDINI 278-6590-18 278.6578-11 260-9672-09 | 260-5755-39 | 276-6531-10 276-6615-11
BOSCH PESAM70C420LS48 | 1-418-305-517 | EPVE235P72 | EPSF28P24X | ODLLA160S509 KBL89S132/4
LDA 674 80SI0 BLL160SL30 KBL88S670
834 CIPA AB-1071 KA-1135 VH-16026 CKBL8BJB/2019
OMAP OVE-155 0LL16053243

LDAL 672,673,674: le matériel d'injection est identique A celui des moteurs LDA
correspondants, sauf le gicleur 294-6531-12 au lieu du 276-6531-10.
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RIMONTAGGIO POMPA

672/673 - 832/833: dopo la sostituzione dei particolari
usurati rimontare la pompa come segue (Fig. +4):

e Inserire nel corpo pompa, settore dentato. cilindretti,
valvole, molle e bocchettoni.
Meontare |'asta cremagliera in posizione media.

e Fare coincidere i punti (C) con quelli (B) sulla
cremagliera.

e Montare la bussola di regolazione.
Montare scodellini e molle.

e Inserire nei cilindretti i pompanti con i punti (H) sul
lato dei punti (G)., Quindi montare piattelli e punterie.

e Ruotare la bussola disponendo il punto (F) in corri-
spondenza del punto (D).
Bloccare le punterie con il fermo.

e Controllare al banco prova che la portata dei pom-
panti ‘sia uguale ed agire sui pompanti registrabili,
cioe effettuare una rotazione del punto (F) intorno
alla sua posizione.

674/834 - Affidare la riparazione della pompa a una
STAZIONE DI SERVIZIO BOSCH.

INIETTGRI

Particolari di Fig. 45:

1 - Polverizzatore; 2 - Raccordo entrata; 3 - Guarnizione;
4 - Asta pressione; 5 - Molla; 6 - Sede molla; 7 - Guarni-
zione; 8 - Bocchettone molla; 9 - Ghiera bloccaggio; 10 -
Bullone raccordo rifiuto; 11 - Ago polverizzatore; 12
Ghiera bloccaggio; 13 - Portapolverizzatore.

Caratteristiche polverizzatore:

Serie N® fori <2 mm,
LDA 670 - 830 | 4 0.28
LDAL 670 5 0.25

Pulire il polverizzatore all'interno con un bastoncino di
legno e benzina, I'ago con pelle di daino ed i fori di
efflusso con filo d'acciaio da 0,20 mm. evitando di de-
formarli.

Rimontare l'iniettore e controllare su un banco prova
nel modo seguente:

e Agire sulla pompa a mano (Fig. 46) e controllare che
la pressione di iniezione sia 210 - 220 kg./cm’.

e Registrare la pressione di taratura girando il bocchet-
tone di tenuta molla che viene bloccato dalla ghiera.
Sostituire la molla se la pressione non & ottenibile.
La taratura con molla nuova deve essere fatta con
10 kg./cm’ in pit per compensare gli assestamenti
nel funzionamento.

o Verificare la tenuta dell'ago azionando lentamente la
pompa a mano sino a circa 180 kg./cm?
Se si ha gocciolamento levigare leggermente la punta
dell’ago nella sede mediante spuntiglio o sostituire il
polverizzatore se l'inconveniente persiste.

Montare l'iniettore nell’alloggiamento della testa.

La spovgenza della estremita del polverizzatore rispetto
al piano testa deve essere 3,5 +- 4,2 mm. (Fig. 47).
Registrarla con gli spessori interposti tra iniettore ed
alloggiamento da: 0,5; 1.0; 1,5 mm.

A motore rimontato! controllare il rifiuto di combustibile
dell'iniettore. Se & eccessivo sostituire il polverizzatore.
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PUMP REASSEMDLY

672/673 - 832/833: After replacing worn parts,
reassemble pump in following sequence (Fig.bh):

1. Insert pinion, barrels, valves, springs,
and caps in pump body.

Place rack in intermediate position.
Index points (C) with point (B) on rack.
Assemble control slecve.

Assemble caps and springs.

Insert injection plungers in barrels with

points (11) on side of points (G). Then,

assemble retainer springs and tappets.

7. Rotate slecve, indexing point (F) with
point (D).

8. Lock tappets with rectainer.

9. Check on test stand that injection element
fuel delivery is even, and act on adjust-

able injection element: rotating point (F)
around its position.

AW & W N

674/834 - Have your pump repaired by a Bosch
Service Station.

INJECTORS

Components in Fig.45:

1 - Nozzle; 2 - Inlet union: 3 - Gasket;

4 - Pressure rod; 5 - Spring: 6 - Spring seat!}
7 - Gasket; 8 -~ Spring screw cap: 9 - Locking
ring nut:; 10 - Return union bolt; 11 = Nozzle
neecdle; 12 - Locking ring nut; 13 - Nozzle
holder.

Nozzle characteristice:

Engine No. holes Diameter, mm
LDA 670-830 4 0.28
LDAL 670 5 0.25

Clean nozzle inside with a tooth pick and some
gasoline; clean necdle with doeskin, and dis-
charge holes with 0.20 mm steel wire trying
not to deform them.

Reassemble injector and check efficiency on
test stand, as follows:

1. Operate hand pump (Fig.46) and check that
injection pressure is 210/220 Kg/sq cm.

2. Set calibration pressure by turning spring
set screw which is locked by ring nut.
Replace spring if correct calibration can-
not be obtained.

Calibration with new spring must be s t
10 Kg/sq cm higher to compensate for spring
release during service.

3. Check ncedle tightness by slowly operating
hand pump to 180 Kg/sq cm,
If dripping occurs, slightly smoothen
needle tip with abrasive or replace needle
if trouble persists.

Assemble injector in cylinder head housing.
Nozzle tip protrusion as compared to head
face must be 3.5/4.2 (Fig.b7g.

Adjust protrusion with 0.5; 1.0; 1.5 mm shima
between injector and housing.

After assembling engine, check injector fuel
return. If excesaive, replace nozzle.
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RiMONTAGE de la POMPE

672/673-832/833 : aprés remplacement des

pidces usagées,remonter la pompe comme suit:
(fig.44) : )

-Introduire dans le corps de pompe : secteur
denté,cylindres de plongeur,clapets,ressorts
et embouts,

-Monter la tige-crémaillére en position inter-
médiaire.

-Faire cotcider les points (C) avec les points
(B) de la crémailleére,

-Monter la douille de réglage,.

-lionter les cuvettes et ressorts,

-Monter dans les cylindres les pistons plon-
geurs avec les points (H) & cdté des points
(G) .Ensuite monter les plateaux et poussoirs,

-Tourner la douille pour placer le point (F)
en face du point (D).

~Bloquer les poussoirs avec les circlips,
-Vérifier au banc d’essail que le débit des
plongeurs est uniforme et agir sur les
plongeurs réglables,c’est & dire faire
pivoter le point (FS autour de sa position,

674/8%4 : confier la réparation de la pompe
a une Station Service BOSCH.

INJECTEURS

Légende de la fig.45 : 1l-Injecteur; 2-Raccord
d’entrée; 3-Joint; 4-Tige de pression;
£-Ressort; 6-Siege de ressort; 7-Joint;
8-Embout de ressort; 9-Ecrou de serrage;
10-Vis raccord de trop-plein; 11-Aiguille
d’injecteur; 12-Ecrou de serrage; 13-Porte-
injecteur,

Caractéristigues de 1’injecteur :
Serie llombre trous| g_mm
LDA 670-832C 4 0,28
LDAL 670 5 0,25

lTlettoyer 1’intérieur de 1’injecteur avec un

batonnet et essence,l’aiguille avec une peau

de chemols et les trous de gicleur avec un
fil d’acier ¢ 0,20 mm,en évitant de les défor-
mer,

Remonter 1’injecteur et vérifier sur banc
d’essal comme suit

- Faire fonctionner la pompe 3 main (fig.46)
et vérifier que la pression d’injection
est de 210+220 kg/cm2,

- Régler la pression de tarage en tournant
1’embout du ressort,bloqué par 1’écrou,
Remplacer 1le ressort,si la pression ne
peut 2tre obtenue.lLe tarage avec ressort
neuf est & faire avec 10 kg/cm2 en plus,
pour compenser les tassements ultérieurs,

- Vérifier 1’étanchéité de 1l’aiguille,en
faisant fonctionner lentement la pompe A
main Jusqu’a 180 kg/cm? environ,S’il y a
une fuite,roder légérement la pointe de
1’aiguille dans son siege avec pate a4 roder
ou remplacer 1’injecteur,si le defaut per-
siste,

Monter 1’injecteur dans le logement dans la

culasse,

12 saillie de 1’extrémité de 1’injecteur sur

le plan de la cplasse doit 8tre de 3,5%4,2 mm

(fig.47) .Régler la saillie avec des cales

entre injJecteur et logement,de 0,5;1,0;2, Smm,

Aprés remontage du moteur,verifier le trop-

plein de 1’injJecteur,5’11 est excessif,

remplacer 1l’injecteur,

Fig. 45
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SUPPLEMENTO COMBUSTIBILE ALL'AVVIAMENTO

LDA672/673 - 832/833 - Il dispositivo & automatico e
consente alla leva comando pompa iniezione di compiere
un supplemento di corsa sino alla posizione di massima
portata della cremagliera prima dell'entrata in azione
del regolatore (Fig. 48).

Verificare che la leva (A). sia libera di scorrere per I'in-
tera lunghezza dell'asola e che la molla (B) non sia
lesionata o abbia perduto elasticita.

Lunghezza della molla libera, mm. 42.

CORRETTORE DI COPPIA E LIMITATORE PORTATA

Al regime di coppia massima la flessione della molla (D),
contenuta nel cilindretto, sotto la spinta della leva supple-
mento consente l'erogazione di una maggiore quantita di
combustibile necessaria in tale condizione (Fig. 49).

| cilindretti, variabili a seconda della taratura del motore,
non sono intercambiabili.

Smontare il dispositivo e lavarlo con petrolio.
L'estremita dell’elemento mobile, caricato come da ta-
bella, deve compiere la seguente corsa in mm.:

Peso gr. ! Corsa mm. |Taratura giri/1’
625 -+ 650 0.35 + 045 2580
400 + 420 0,35 + 0.45 2600.
400 =+ 420 1,00 = 1,10 2200

Per valori diversi sostituire l'intero cilindretto.

In caso di smontaggio non alterare lo spessore della ron-
della (mm. 0,8) (A - Fig. 50) per non variare la taratura
della coppia.

Rimontare il dispositivo lubrificando le parti mobili.

LDAL 672/673 - Sono privi_di correttore di coppia.
Il cilindretto serve solo come limitatore di portata mas-
sima (Fig. 50).

LDA 674/834 - Il regolatore ed i dispositivi supplemento
avviamento, correttore di coppia e limitatore di portata
massima sono incorporati nella pompa esterna.

NMei motori LDAL 674 il dispositivo correttore di coppia
nella pompa, viene escluso.

Si consiglia la riparazione presso una STAZIONE DI SER-:
VIZI0 BOSCH.

SUPPLEMENTO - LIMITATORE PORTATA IDRAULICO

| motori precedenti a LDA/LDAL672 matr. 873266 - LDA/
LDAL673 matr. 875095 hanno supplemento combustibile e
correttore di coppia idraulici (Fig. 51).

In caso di revisione si consiglia di montare il sistema
meccanico sostituendo la scatola acceleratore completa.

LDA 672/673 - Smontare il dispositivo supplemento e la-
varlo con petrolia. Sostituire il cilindretto se i due anelli
di tenuta sono usurati. Lo spessore, della rondella (B -
Fig. 51). non deve essere alterato per non variare_le con-
dizioni di coppia. Rimontare le parti lubrificandole per
evitare il bloccaggio del cilindretto.

LDAL 672/673 - Sono privi di correttore di coppia. |l dispo-

sitivo serve solo da supplemento di combustibile all'avvia-
mento e limitatore di portata massima (Fig. 51).
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EXTRA FUEL DEVICE-AT STARTING

LDA 672/673 - 832/833 - The device is autom-
atic and allows the injection pump céntrol
lever to make an extra travel all the way to
the position of the rack maximum delivery be-
fore the governor calls it back (Fig.48).
Check that lever (A) runs freely for its full
travel and spring (B) is not damaged or has
}ost its elasticity. Spring free length is

+2 mm.

TORQUE CONTROL AND DELIVERY LIMITING DEVICE

At maximum torque speed, spring compression
(D) inside barrel under thrust of extra fuel
device lever allows greater delivery of fuel
necessary for specific condition (Fig.49).
The plungers, which vary accordingly with en-
gine setting, are not interchangeable.
Disassemble device and wash it in kerosene,
Tip of moving element, loaded as per table
instructions, must travel as follows:

Weieght, gm Travel, mm Setting, r.nm
625/650 0.35/ 0.45 3000
4oo/420 0.35/ 0.45 2600
4oo/420 1.00/ 1.10 2200

In case of different values, replace whole
cylinder. .
When disassembling, do not change shim thick-
ness (0.8 mm), (A -~ Fig.50), as this would
vary torque setting.

Reassemble device and lubricate moving parts.

LDAL 672/673 - They have no torque control.
Plunger just acts as a limiting device for
maximum delivery (Fig.50).

LDA 674/834 - The governor, starting extra
fuel device, torque control, and delivery
limiting device are incorporated in the ex-
ternal pump.

Engines LDAL 674 have no torque control device
in pump.

We recommend repair jobs be made by a Bosch
Service Station.

HYDRAULIC EXTRA FUEL DELIVERY LIMITING DEVICE

Engines preceding LDA/LDAL 672, S. No.873266 -
LDA/LDAL 673, S. No.875095 have hydraulic
extra fuel device and torque control (Fig.51).
When overhauling, we would recommend mounting
the mechanical system by replacing entire
throttle housing.

LDA 672/673 - Disassemble extra fuel device
and wash it in kerosene. Replace cylinder 1if
two seal rings are worn., Thickness of shim
{B - Fig.51), must not be altered so as not
to change torque conditions,

Reassemble components and lubricate them to
prevent plunger sticking.

LDAL 672/673 - They have no torque conérol.
The device Jjust gives extra fuel at starting
and limits maximum delivery (Fig.51).
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SUPPLEMENT de COMBUSTIBLE at LANCEMENT

LDA 672/673-832/833 - Le dispositif est auto-
matique et permet au levier de commande de la
pompe d’injection d’effectuer un supplément

de course Jusqu’a la position de débit maxi~
mum de la crémaillere avant 1’entrée en action
du régulateur (fig,48).

Vérifier que le levier (A) se déplace libre-
ment sur toute la longueur de la boutonniere
et que le ressort (B) n’est pas détérioré ou
n’a pas perdu son élasticité,

Longueur du ressort libre : 42 mm,

CORRECTEUR de COUPLE et LIMITEUR de DEBIT

Au régime du couple maximum la flexion du
ressort (D) contenu dans le cylindre,sous la

poussée du levier de supplément permet le dé-
bit d’une plus grande quantité de combustible
nécessaire dans ces conditions (fig.49).
Les cylindres,variables suivant le tarage
du moteur,ne sont pas interchangeables.
Démonter le dispositif et laver avec pétrole,
L’extrémité de 1’élément mobile,sous une

charge suivant tableau,doit effectuer la course \ §
ci-aprés,en mm : ML

Poids ,g Course.mm Tarage,t/m | N N
625+650 0,25%0,45 2000 NN
400+420 0,35+0,45 2600 A
400+420 1,G60+1,10 2200 ‘

Si 1la course est differente,remplacer tout
le cylindre,

En démontant ne pas modifier 1’épaisseur
de la rondelle (0,6mm)(A-fig,50)pour ne pas
modifier le tarage du couple.

Remonter le dispositif en graissant les
parties mobiles,

LDAL 672/673 — Nn’ont pas de correcteur de couple
Le cylindre sert uniquement comme limiteur de
débit maximum (fig.50).

LDA 674/834 - Le régulateur et les dispositifs
de supplément au lancement,correcteur de couple
et limitour de débit maximum sont incorporés

32 la pompe extérieure,sur les moteurs LDAL674
i1 n’y a pas de dispositif correcteur de couple
sur la pompe.

11 est recommandé d’effectusr les réparations
dans une gtation fervice BOSCH.

SUPPLEMENT - LIMITEUR de DEBIT HYDRAULIQUE

Les moteurs antérieurs i : LDA/LDAL672
No873266 et LDA/LDAL673 N°875095 ont le
supplément de combustible et correcteur de
couple hydrauliques éfig.sl).En cas de révi-
sion 11 est conseillé de monter le systime
mécanique,en remplagant le boltier d’accélé-
rateur complet,

LDA672/673 - Démonter le dispgsitif de sup-
plément et le laver avec du pétrole,Remplacer
le cylindre si les 2 bagues d’étanchéit sont
usagées,I’épaisseur de la rondelle(p-fig,51)
ne doit pas &tre modifiée pour ne pas modifier
les conditions de couple,Remonter les pidces
en les graissant, pour éviter le blocage du
cylindre,

LDAL672/673 - Ne comportent pas de correcteur
de couple,Le dispositif sert uniquement comme
supplément de combustible au lancement et
comme limiteur de débit maximum (fig.51).

Fig. 49

LDAL

LDA

Fig. 51
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GRUPPO REGOLATORE 672/673, 832/833

e Controllare sfere, campane portasfere. albero e boc-
cole e sostituire le parti usurate (Fig. 52).

e Controllare I'usura tra pastiglia e leva comando pompa.

Nel caso di usura del piano di contatto della leva prov-

vedere alla sostituzione e levigatura del piano della

pastiglia.

Le molle di contrasto regolatore dei motori LDA670 ed

LDAL670 non sono intercambiabili.

PRESA DI MOTO POMPA OLEODINAMICA

Controllare I'usura dell’anelio reggispinta (Fig. 53).
Sostituire le boccole se il loro diametro interno supera
25,04 mm. ed il perno se il diametro é inferiore a 24,35 mm.
Il gioco radiale massimo ‘tra boccola e perno non deve su-
perare 0,12 mm.

CORONA DENTATA SUL VOLANO

Controllare se i denti sono usurati o lesionati. Se oc-

corre, sostituire la corona come segue:

e Riscaldare la corona lungo la circonferenza interna
con una fiamma a benzina e toglierla dal volano a mez-
zo di un punzone.

e Riscaldare analogamente la nuova corona ed applicarla
rapidamente al volano ribattendola sulla sua sede.

EQUIPAGGIAMENT}! ELETTRICI

e Avviamento elettrico con motorino e alternatore per ri-
carica batteria 12V/130W.

e Avviamento elettrico con motorino e alternatore per
ricarica batteria 12V/190W.

e Avviamento elettrico con motorino e alternatore per
ricarica batteria 12V/250W.

e Avviamento elettrico con motorino e dinamo per ri-
carica batteria 12V/280W (esclusi 672/832).

IMPIANTO 12V/130W o 190W
Caratteristiche:
e Alternatore DUCATI 12V/130W- 190W.
o Regolatore DUCATI 12V/130W - 190W.
e Motorino d'avviamento, marca BOSCH o FEMSA
72/67
fmfgag o Gy
674/834 3,6 CV
e Batteria prevista 80 -- 110 Ah.

Impianto 12V - 130W/190W (Fig. 54):

1 - Indotto; 2 - Induttore; 3 - Regolatore; 4 - Interruttore
a chiavetta; 5 - Spia pressione olio; 6 - Pressostato; 7 -
Motorino avviamento; 8 - Batteria (non fornita).

Impianto 12V - 130W/190W con spia ricarica batteria
(Fig. 55).

1 - Indotto; 2 - Induttore; - 3 Regolatore; 4 - Interruttore;
5 - Spia carica batteria; 6 - Spia pressione olio; 7 - Pres-
sostato; 8 - Motorino avviamento; 9 - Batteria (non fornita).

Controllo impianto

Controllare lo stato dei cavi e isolanti’

Se i collegamentj non sono corretti possono verificarsj i
seguenti Inconvenienti:

1) LU'IMPIANTO EROGA META' POTENZA

® Un giallo interrotto
® Un giallo invertito con rosso

2) L''TMPIANTO NON CARICA

e due gialli interrotti

giallo a massa (smagnetizza |'alternatore)

giallo invertito con marrone (corto circuito)
marrone interrotto o a massa (corto circ. batteria)
rosso interrotto o a massa (corto circuito)
regolatore avariato
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GOVERNOR ASSEMBLY - 672/673 - 832/833

1. Check balls, ball holder hell, shaft, and
bushing. Replace all worn parts. (Fig.52).

2. Check wear between plate and pump lever
controls If lever contact surface is worn,
replace it and smoothen out expansion plug
surface. '

Governor springs of LDA and LDAL Engines are

not interchangeable.

HYDRAULIC PUMP POWER TAKE OFF

Check wear of thrust washer. Replace bushings
if inside diameter exceeds 25.04 mm and jour-
nal if diameter is under 24.95 mm. Maximum
radial clearance between bushing and journal
rmast not exceed 0.12 mm.

RING GEAR ON FLYWHEEL

Check if teeth are worn or damaged. If neces-

sary, replace ring gear as follows:

1. Heat up ring gear along inner circumfer-
ence with a gas heating torch and remove
it from flywheel with a punch.

2. Heat up new ring the same way and quickly
apply it on flywheel, driving it in its’
scat.

ELECTRICAL EQUIPMENT

1. Electric starting with motor and 12V/130W
alternator for battery recharging.

2. Electric starting with motor and 12V/190V.
alternator for battery recharging.

3. Electric starting with motor and 12V/250W
alternator for battery recharging.

4. Electric starting with motor and 12V/280W
d.c. generator for battery recharging (exf
cluding 672/832).

12V/130W or 190W SYSTEM

Characteristics:

1. 12V/130W-190%¥. Ducati alternator.
2. 12V/130W-190W Ducati voltage regulator.
3. Bosch or Fensa starting motor.

672/673
832/833 1.8 mHP
674/834 3.6 mHP

4. Battery prescribed: 80/110 Ah.

12V-13)0W/190W System (Fig.54):

1-Armature winding; 2-Inductor: 3-Voltage re-
gulator: h-Key switch; 5-0i1 pressure warning
light; 6-Pressure switch; 7-Starting motor:
8-Battery (not supplied).

12V-110W/190W Svstem with batterv-recharming
warning light (Fig.55):

1-Armature winding; 2-Inductor; 3-Voltage re-
gulator: U-Key switch; 5-Dattery-recharging
warning light; 6-0il pressure warning light;
7- Pressure switch; 8-Starting motor; 9-Bat-
tery (not supplied).

Electrical system check

Check condition of wires and insulations. If
conncctions are not correct, the following
troubles may occur:

1. System delivering half output:

a. Two-yellow leads disconnected;
b. A yellow lcad inverted with a red lead:

2. System not charging:

a. Two yellow‘leads disconnected;

b. Yellow lead grounded (demagnetizes ale-
ternator);

c. Yellow lecad inverted with a brown lead
(short circuit);

d. Brown'lecad disconnected or grounded
(battery short circuit);

e. Red lcad disconnected or grounded
(short circuit);

f. Voltage regulator damaged.
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ENSEMBLE RFEGULATEUR.672/673,832/833

- Vérifior les sphéres,clocﬁes porte-sphéres,
arbre et douilles et remplacer les pigces
usagées (f1€.52),

= Verifier 1’usure entre la pastille et levier
de commande de pompe.En cas d’usure de la
surface de contact du levier,remplacer et
roder 1lc plan de la pastille,

lLes ressorts de rappel du régulateur des

moteurs LDA670 et LDAL670 ne sont pas intef-

changeables,

PRISE de MDUVEMENT de POMPE OLEODYNAMIQUE
vérifier 1’usure de 1’anncau de butée(fig,53).
Remplacer les douilles,si leur diamétre inté-
rieur dépasse 25,04mm et 1’axe,si le diamétre
est inférieur & 24,95mn.le Jeu radial maximum
entre douille et axe ne doit pas dépasser 0,l2mm,

COUROMIE DENTEE sur VOLANT

v?rgrier'si les dents ne sont pas usagées ou
dcteériorées.S’41 y a lleu,remplacer la cou-
rowye comme suit :

- Recnauffer la couronne le long de la cir-
conférence interne avec une lampe 3 souder
et la démonter 3 1’aide d’un poingon,

- Réchauffer de la m2me fagon la nouvelle
couronne et 1l’appliquer rapidement sur 1le
volant,en 1’emmanchant sur son siége,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Démarrage €lectrique avec démarreur et
alternateur pour recharge de la batterie
12v/izow
- Démarrage électrique avec démarreur et
alternateur pour recharge de lz batterie
12v/190W
- Démarrage électrique avec démarreur et
alternateur pour recharge de la batterie
12v/250u1
- Démarrace électricue avec démarreur et
dynaco pour recharge de la batterie
(sauf pour type 672/8u2) 12v/280W

INSTALLATION 12V/130W ou 190W
Caractéristiques : —_
- Alternateur DUCATI 12V/130W-190W ration]
- Régulateur TMNCATI 12V/130W-190W Y
- Démarreur ms jue BOSCH ou FENSA

672/67: 1,8 CV
12/83;
674/82¢4 3,6 CV

- Patterie préide B0+110 Ah

INSTALLATION 12v-120W/190W (fig.54) 1
1-Tnduit; 2-Inducteur; 3-Régulateur;
4-Intcrrupteur A clé; 5-T¢moin de pression
d’ruile; 6-Pressosta€; 7-Démarreur;
g8-Batterie (non fournie),

INSTALLATION 12V-1204/190Y avec témoin de re-
charge de batterie(fig.55) : 1-Induit;
2-Inducteur; 3-Régulateur; 4-Interrup£eur;
5-Témoin de charge de batterie; 6-Témoin de
pression d’huile; 7-Pressostat;B8-Démarreur;
9- patterie (non fournie).

Contrdle de 1’1nstaléatign

vVerifier 1’état du cfblage et 1’isolement,

61 193 connexions ne sont pas correctes,

les inconvénients suivants peuvent se produire:
1)L’INSTALLATION DEBITE LA MOITIE de la PUISSANCE

- Fil jaune coupé A

= Fi1 Jaune interverti avec fil rouge
2)L’INSTALLATION NFE CHARGE PAG

- deux fils jaunes coupés

- f11 Jeune & la masse(désaimante l’alternateur)

- f11 Jjauns interverti avec fil marron(court

’ circuit) )
-~ £41 marron coupé ou A la masse(court cirduit Fig. 54
batterie)
- 11 rouge coupé ou A la masse (court circuit)
- régulateur hors service,
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ALTERNATORE

"E' ad indotto fisso montato sul coperchio distribuzione ed
induttore rotante a magneti permanenti alloggiato nella
puleggia comando ventola.

Smontare |'induttore con puleggia a mezzo estrattore
7271-3595-28 (Fig. 3).
Verificare la magnetizzazione del rotore con l|'attrezzo
7000-9727-01 (Fig. 56).

® Appoggiare una estremita dell'attrezzo orizzontaimente
sui poli magnetici.

® Trattenere il cursore dell’'attrezzo con la linea C in
corrispondenza della linea A sull'astuccio.

* Liberare il cursore; se esso non viene attratto il
rotore & smagnetizzato e deve essere sostituito.

Controllare che gli avvolgimenti dello statore non abbiano

collegamenti dissaldati e tracce di bruciature o fili a

massa,

Verificare con un ohmetro la continuita tra cavo rosso e

giallo e I'isolamento della massa (Fig. 57).

Sostifuire lo statore se difettoso.

Controllare I'alternatore montato come segue:

* Staccare i cavi gialli ed il rosso dal regolatore.

* Collegare tra il cavo rosso dell'alternatore ed uno dei
gialli un voltmetro a termocoppia da 80 Volt a corrente
alternata.

* Avviare il motore e controllare che la tensione al volt-
metro sia:

Controllo alternatore:

Impianto Giri/1" Volt (V)

2200 28 = 30
12V/130W

2600 32 = 36
12V/190W

3660 38 = 42

Ripetere |'operazione tra rosso e altro giallo. Se le ten-
sioni sono inferiori il rotore & smagnetizzato.

Per differenze oltre 5 Volt tra le due letture sostituire
| alternatore.

REGOLATORE Di TENSIONE

| regolatori per impianti da 130 e 190 W si distinguono
per le diciture stampigliate sul retro.

| regolatori per impianti con spia carica batteria sono
diversi e non intercambiabili con quelli standard.

Verifica
® Controllare i collegamenti

®* Inserire un amperometro da 20 Amp. a corrente con-
tinua tra il cavo rosso dell'alternatore ed il corrispon-
dente morsetto sul regolatore (Fig. 58).

® Inserire un voltmetro da 20 Voalt a corrente continua tra
i morsetti della batteria.

® Se necessario avviare alcune volte il motore finche
la tensione della batteria scende al di sotto di 13 Volt.

Il diagramma (Fig. 59) riporta i valori di corrente (Amp.)
per alternatori da 130 e 190 W, in funzione del numero
giri motore, con tensione della batteria 12,5 Volt costante
e temperatura 25°C.
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ALTERNATOR

Fixed armature installed on gear train cover
and permanent-magnet rotating inductor loused
in blower drive pulley. Remove inductor with
pulley with Puller 7271.23595.28 (Fig.3).
Check magnetization of rotor with Tool 7000.
9727.01 ?Fig.56).

1. Rest one end of instrument horizontally on
magnetic poles.

2. Hold tool slider on casing with 1line C fa-
cing line A.

3. Free slider; if not attracted, rotor prob-
ably is demagnetized and so it should be
replaced.

Check that stator windings have no unsoldered
connections and burn marks, or grounded wires.
With an Ohmmeter check for continuity between
red lead and yellow lead, as well as for groud
insulation (Fig.57).

Replace stator if faulty.

Check assembled alternator as follows:

1. Disconnect yellow leads and red lead from
voltage regulator.

2. Connect between red lead from alternator
and one of yellow leads an 80 V a.c. ther-
mocouple voltmeter.

3. Start engine and check for the following
voltage readings on voltmeter:

lternator check:

System RPM Volts (V)
o 2200 28/30
12V7/190% 2600 32/36

3000 38/42

Repcat opcration between red lead and other
yellow lead. If voltages arc below above read-
ings, rotor is demagnetized. .If difference is
over § Vuits, replace alternator.

VOLTAGE REGULATOR

The voltage regulators for 130 and 190W sys-
tems can be identified by markings on rear
side.

The voltage regulators for systems with bat-
tery-recharging warning light are different
and not interchangeable with standard ones.

Voltage regulator check

1. Check connections.

2. Insert in circuit a 20 Amp. d.c. ammeter
between red cable of alternator and cor-
responding terminal connactor on regulator
(Fig.58) .

3. Insert a 20 Volt d.c. voltmeter between
battery terminals.

4. If necessary, start engine a few times
till battery vQltage drops below 13 Volts.

Diagram in Fig.59 shows current values {Amp.)
for .130 and 190 W alternators as a function
of engine r.p.m.'s with 12,5 V constant bat-
tery voltage and temperature at 25°C.
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ALTERNATEUR

Est i induit fixe menté sur le couvercle de

distribution et % inducteur tournant a aimants

permanents,logés dans la poulie de commande

du ventilateur, .

Démonter 1’inducteur avec poulie a 1l’aide
de 1’extracteur 7271,.3595.28 (fig.2).

vérifier 1’aimantation du rotor avec 1’ou-
til 7000.2727.01_(fig.=6).
< Appuyer une extrémité de 1l’nuril horizonta-

lement sur les p3lec magnétiques.

-~ Retenir le curseur de 1’outil avec le trait
C en face du trait A de 1’étui,

~ L&cher le curseur;s’il n’est pas attiré,
le rotor est désalmanté et doit &tre remplacé,

vérifier que les enroulements du stator n’ont

as de raccords dessoudés ou de traces de
rilures ou des fils & la masse,

Vérifier avec un ohmmétre la continuité
entre le fil rouge et celul Jaune,ainsi que
1’isolation de la mns<e (fig.57).

Remplacer le stator s’11 est <. T:ctueux,
Vérifier 1’alternateur monté comme suit :
~ Débrancher les fils Jaunes et le rouge du

régulateur,

-~ Insérer entre le 1il rouge de ?’slternateur
et un des fils jaunes un voltmétre & thsz:
couple de 80 V a courant alternati..

- Démarrer le amoteur et vérifier que la tens.u.
au voltmetre est :

ntrdle de l’alternateur :
‘nstallation t/m Yoltage V¥
12v/130W 2200 28 + 30
2600 32 + 36
12v/130wW 3000 38 + 42

Recommencer 1l’operation entre le fil rouge
et 1’autre fil Jaune,Si les tensions sont
inférieures,le rotor est désaimanté,

En cas de différence de plus de 5 V entre
les deux lectures,remplacer 1l’alternateur,

REGULATEUR de TENSION

Les régulateurs pour installations de 120 W
et 190 W différent par les indications poin-
gonnées au Vverso,

Les régulateurs pour installations avec
témoin de recharge de batterie sont différents
2t non interchangeables avec ceux standard,

VERIFICATION

- Vérifier les branchements,

- Insérer un ampéremétre de 20 A 3 courant
continwe entre le fil rouge de l’alternateur
2t 12 borne correspondante du régulateur
(rig.58).

- Insérer un voltmétre de 20V 4 courant con-
tinu entre les bornes de la batterie,

~ 581 nécessaire,démarrer plusieurs fois le
moteur,Jusqu’s ce que la tension de la
batterie descende en-dessous de 13 V,

Le diagramme (fi%.bg) indique les valeurs du
courant (Ampercz) pour alternateurs de 130 W
et 130 W en fonctien du nombre de t/m du
moteur,avec t-nsizn e batterie constante

34 12,5 V et température de 25°C,

15 mm®

JAUNE
YELLOW
GELB
AMARILLO

Rig.455
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h diagramma (Fig. 60) riporta i valori di corrente (Amp)
in funzione della tensione (Volt) della batteria e del nu-
mero giri, a temperatura 25°C.

Al regime. massimo la tensione della batteria deve rag-
giungere 14,5 Volt e la corrente all’'amperometro deve
scendere a zero.

Se con tensione inferiore a 14 Volt la corrente di carica
e nulla sostituire il regolatore e verificare le condizioni
di carica.

Restando queste immutate controllare |'alternatore.

INTERRUTTORE A CHIAVETTA

La chiavetta al primo scatto inserisce il circuito controilo
pressione olio e quello di carica batteria; al secondo
scatto aziona il motorino avviamento (Fig. 61).

A motore in moto, lasciare la chiavetta sul primo scatto.
In posizione di riposo si esclude la spia pressione olio
e la carica della batteria.

A motore fermo, tenere la chiavetta in posizione di riposo;
sul primo scatto si danneggia la spia olio ed il regolatore
di tensione oltre a scaricare la batteria.

MOTORINO D'AVVIAMENTO

Il motorino ha la potenza di 1,8 CV per 672/673 - 832/833
e di 3,6 CV per 674/834.

Le sigle dei fabbricanti sono:

BOSCH: JD 12V - 1,8 PS

FEMSA: MTL 12-6
BOSCH: JD 12V -4PS

672/673 - 832/833
674/834

La Fig. 62 riporta le curve di potenza (P), coppia di spunto
(M), numero di giri (n/1') e tensione ai morsetti del mo-
torino in funzione della corrente assorbita (Amp.) per tem-
peratura esterna di 20°C.

Per riparazioni e revisioni rivolgersi alle STAZIONI DI
SERVIZIO dei rispettivi fabbricanti.

BATTERIA

La batteria prescritta deve essere da 12 Volt con capacita
minima 80 Ah. per 672/832 e 110 Ah. per 673/674 - 833/834,
alla scarica di 10 ore.

Questa capacita é sufficiente solo per |'avviamento.
Quando la batteria serve per impianti di illuminazione é
opportuno aumentare la capacita.

La potenza erogata dalla batteria & in funzione della tem-
peratura ambiente per cui occarrono batterie di maggiore
capacita per basse temperature.
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Diagram in Fig.60 shows current values (Amp.)
as a function of battery voltage (Volts) and
of r.p.m., at a temperature of 25°C.

At maximum specd, battery voltage should reach
14.95-Volts and current at ammeter should go.
down to O.

If with battery voltage under 14 Volts there
is no charging current, replace regulator and
check charging conditions.

If there is no. change, check alternator.

KEY SWITCH

When key switch is tripped to its first posi-
tion, it connects the circuits of oil pres-
sure control and battery charging; on second
trip it operates thc starting motor (Fig.61).
With engine running, kecp key switch on posi-
tion 1 (first trip).

On rest position both oil pressure warning
light and battery charging are diaconnected.
Vhen engine .is still, keep switch in rest po-
sition; if switch is left on first pdsition,
oil pressure warning light and voltage regu-
lator.may become damaged, and battery can rlis-
charge .

STARTING MOTOR

The motor output is 1.8 mHP for 672/673 - 832/
833, and 3.6 milP for 674/83h.

The manufacturer codes are:
672/673 - B32/833  BOSCH: JD 12V - 1,8PS
" " " " FEMSA: MTL 12-6
67h/834 BOSCH: JD 12V - 4PS

Fif.62 shows the rating curves (P), starting
torque (M), r.p.m. (n/1'), voltage (V) at
starting motor terminals depending on the cur-
rent shsorhed (Amp.) for outside temperature
of 20°C.

For repairs and overhauls contact Manufactur-
crs' Service Stations,

DBATTERY

Hattery preacribed is 12V with 80 Amph. mini-
mun capacity for 672/832, and 110 Amph. for
673/67% - #33/834, at 10-hour discharre.
This capacity i1a sufficient just for start-
ing.

When battery 1s used for lighting system, in-
crease capacity.

Power output of the battery is influenced by
ambient temperature, so bigger capacity bat-
teriss will be required for low temperatures.
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T2 diagramme (fi5.60) indique les valeurs du
courant (Amp,) en fonction de la tension(V)
de la batterie et du nombre de tours,i la
température de 25°C,

A régime maximum la tension de la batterie
doit atteindre 14,5 V et le courant % 1’am-
peremétre doit descendre & zdro,

71 avec une tension infdrieure i 14 V le
courant de charge est nul,remplacer le ré-
rulateur et vérifier les conditions de charge,

81 celles-ci restent inchangées,vérifier
1’alternateur,

INTERRUPTEUR & CLEF

La clef au premier cran met en circuit 1le
circuit de contrdle de pression d’huile et
celuil de charge de la batteriej;au second on
lance le démarreur (fig.61).

Le moteur étant en marche,mettre 1la clef
sur le premier cran,En position de repos on
coupe 12 t<moin de pression d’huile et la
charge de la batterie,

T2 moteur étant i 1l’arr2t,mettre la clef en
position de repos;si 2lle reste sur le gremier
cran,on endommage le t<moin d’huile et le
régulateur de tension,de plus on décharge la
batterie,

DE:ARREUR

Le démarreur a une puissance de 1,3 CV pour
§72/673-832/833 et de #,6 CV pour 574/834.
Les symboles des fabricants sont :

672/672-832/823 BOSGCH : JD 12V - 1,8 PS5
FEMSA : MTL 12-6
671/834 BOGCH ¢ JD 12V-4PS

1a fig.62 indique la courbe de puissance(P),
le couple transmissible (M),l2 nombre de t/m
et la tension aux bornes du d<marreur, en
fonctinn du courant absorbé (Amp) pour une
température extirieure de 20°C,

Pour les réparations et révisions s’adres-
ser aux 3tations service des fabricants
raspactifs,

PATTERIE

L2 batteris dolt &8tre de 12V avec capacité
minimum de 80 Ah pour 672/832 et 110 Ah

pour 673/674~333/834,av:c duicharge en 10 h,
Cette capacité suffit pour le demarrage Seul,
Nuand la batterie sert aussi pour 1’‘clairage,
11 y a lieu d’augmenter la gapacité,

La puissance dibitée par la batterie est
fonction de la température ambiante,il faut
donc des batteries de capacitd plus grande
pour fonctionnement aux basses températures,

Fig. 58
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IMPIANTO 12V/250W-280W

A richiesta sono forniti impianti elettrici con generatori
di potenza superiore; montati esternamente e azionati a
cinghia dalla puleggia comandc soffiante:

Alternatore 12V/250W Bosch G1 - 14V 18A20

Corrente continua massima 18 Amp.,con raddrizzatore e re-
golatore di tensione BOSCH AD1/14V 0.190.601.009.
Inizio erogazione corrente a 900 giri/1" del motore.

Dinamo 12V/280W Bosch JA(R) 14V 20A16 16-0.101.356.007

Corrente continua massima 20 Amp. con regolatore di ten-
sione BOSCH VA 14V:20A - 0.190.390.004.

Inizio erogazione corrente a 900 giri/1" del motore.

Per ragioni di ingombro la dinamo non pud essere mon-
tata sui motori 672 e 832.

TERMOAVVIATORE

Montato a richiesta per avviamento in clima rigidi.

E' composto da una candeletta posta nel collettore aspi-
razione appositamente forato, alimentata dal combustibile
e inserita nel circuito della batteria a 12V tramite un pul-
sante normalmente aperto.

Con questo .dispositivo, a pulsante inserito, si genera una
fiammata nel collettore d'aspirazione, provocando il ri-
scaldamento dell’aria all’aspirazione per facilitare l'avvia-
mento.

Particolari Fig. 63:

1 - Candeletta; 2 - Rubinetto; 3 - Pulsante; 4 - Tubo can-
deletta-filtro; 5 - Tubo filtro-pompa iniezione.

Controllo

Verificare la tenuta della candeletta per evitare eventuali
trafilamenti di combustibile.

Controllare con un ohmetro la continuita della resistenza.
Per il montaggio dei tubi combustibile e cavi elettrici
vedi Fig. 63.

Avviamento
® Aprire il rubinetto combustibile.

® Spurgare eventualmente il condotto alimentazione ed
accertarsi che il gasolio arrivi alla candeletta.

* Inserire la candeletta per 10 = 15 secondi portando
la chiavetta dell'intzrruttore avviamento nella posizione
1) (primo scatto a destra) & premendo il pulsante di
alimentazione.

* Effettuare |'avviamento portando per circa 15 secondi
la chiavetta dell’interruttore in posizione 2) (secondo
scatto a destra) e premendo contemporaneamente, per
soli 5 secondi, il pulsante d’alimentazione.

Se il motore non si avvia, preriscaldare di nuovo per
10 secondi e rifare |'avviamento.

®* A motore in moto chiudere il rubinetto.

La candeletta si danneggia irreparabilmente se rimane
inserita per piu di 20 secondi.

12V/250W-280W SYSTEM

Electrical systems with higher power gener-
ators mounted externally and belt driven by
the blower control pulley are supplied on re-
quest:

Alternator 12V/250W Bosch G1 - 14V 18420

Maximum direct current 18 Amp. with rectifier
and voltage regulator BOSCH AD1/14V 0.190.601.
009.

Current begins when engine reaches 900 r.p.m.

C, Generator v/28 Bosch JA(R V_20.

16-0.101.356.007

Maximum direct current 20 Amp. with voltage
regulator BOSCH VA 14V-20A - 0.190.390.004.
Current begins when engine reaches 900 r.p.m.
Because of space the d.c. generator cannot be
mounted on Engines 672 and 832.

THERMOSTARTER

On request it is mounted for starting engines
in cold climates. =

The system consists in a glow plug placed in
the intake manifold — especially drilled for.
this purpose - fed by the fuel, and connected
into the 12V battery circuit by push button
control, normally switched off.

This device, when the push button is pushed
in, generates a flame burst in the intake man:
ifold and heats up the air at the suction
stroke to facilitate starting.

Components in Fig.63:

1 - Glow plug; 2 - Shut.off valve: ) « Push
button; 4 - Glow plug-filter tube: 5 - Fllter-
injection pump tube.

Checking

Check glow plug ‘tightness to prevent possible
fuel leaks.

With an Ohmmeter check continuity of resistar;
To install fuel tubes and electric cables segq
Fig.63.

Starting
1. Open fuel shut off valve.

2. Bleed feeding duct and make sure fuel
reaches glow plug.

3. Switch in glow plug for 10/15 seconds
bringing starting key switch to position
1 (first trip to right) and push in push
button.

4, Start by turning for 15 seconds key switch
to position 2 (second trip to right) and
at the same time push in push button only
for 5 seconds.

If engine fails to start, switch in again
glow plug for 10 seconds and try starting
again.,

5. After engine has started, close shut off
valve.

Glow plug is damaged beyond all repair if it
remaine connected for more t“an 20 seconds.
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RIPOSO MARCIA
i
NING

TUSTALLATION 19V/250W-280W LAUFEN
Sur demande peuvent 3tre fournies des 1 .stal- HﬁamzésggggﬁgEMENT ﬂ /
lations ¢lectrigues avec g 'niratrices plus PARKING LIGHT \ / AVVIAMENTO
puissantes,montées 1 1’extérieur et entrainées PARKLICHT \ / DEMARRAGE
par courroie par la poulie de commande de souf- \ /

courant continu maximum 18 A,avec redresseur
et régulateur de tension BOSCH AD1/14V réf,
0.190,601.009.Le courant est débité a partir
de 900 t/m au moteur,
Dynamo 12V/280W BOSCH JA(R)14V 20A16 16 réf,
0.101.356.007 - courant continu maximum 20A
ayec régulateur de tension BOSCH VA 14V-20A
réf,0,190.290.004.Le courant est débité i Fig. 61
partir de 900 t/m au moteur,

Pour cause d’encombrement la dynamo ne peut
8tre montée sur les moteurs 672 et 832,

\/‘ "/ STARTING
flante; \ ! ;\ ANLASSEN
Alternateur 12V/250W BOSCH G1-14V 18A20 ; i

BOUGIE de PRECHAUFFAGE W
Montée sur demanie pour démarrage dans un cli- c75 oy e naeYesansa
mat froid, |
Composée d’une bougie placée dans le collec- >IM
teur d’aspiration,percé dans ce but,alimentée RSP
par combustible et relide au circuit de la =y
batterie de 12V,avec un poussoir normalement 5| 2000
ouvert, 1800
Avec ce dispositif en appuyant sur le pous- il (0
soir on obtient une flambée dans le collecteur 3 1200
d’aspiration,produisant un réchauffement de " et
1’air a 1’aspiraticn,ce qui facilite 1le 500
démarrage. y @
Légende de 1a fig.63 : 1- Bougie;2- Robinet; &l : , N T . :
Z= poussoir; 4~ Tube bougie—filtre; 5~ Tube 0 200 400 600 BCO 1000 1200 1400 O 100 200 300 400 SO0 60O 700
filtre-pompe d’injection, Amp
Contrdle - Vérifier 1’étanchéité de la bougie
afin d’eviter des fuites éventuelles de com- Fig. 62
bustible,

vérifier avec un ohmmétre la continuité de
1a résistance.

Pour le montage des tubes i combustible et
pour le c@blage voir fig,63.

Démarrage
A

-~ Ouvrir le robinet 3 combustible.

- Purger éventuellement la conduite d’alimen-
tation et s’assurer que le gasoil parvient
34 la bougie,

- Enclancher la bougie pour 10+15 secondes,
en plagant la clef de démarrage dans la
position 1 (premier cran i droite) et en
appuyant sur le poussoir d’alimentation,

~ Effectuer le démarrage en plagant pour 15
secondes environ la clef de demarrage dans
la position 2 (deuxitéme cran 4 droite) et
appuyer en m2me temps pendant 5 secondes
seulement 19 poussoir d’alimentation,

Si le moteur ne démarre pas,préchauffer
34 nouveau pendant 10 secondes et refaire
le démarrage.

- Aprés mise en route du moteur,fermer le
robinet.

La bougie est endommagée d’une fagon irré-

parable si elle est enclanchée pendant plus

de 20 secondes,
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VI - MONTAGGIO E
MESSA A PUNTO

INTRODUZIONE

Le norme si riferiscono ai motori agyiornati alla data di
pubblicazione del Manuale.

Controllare eventuali mndifiche nella raccolta delle cir-
colari tecniche.

Eseguire il montaggio secondo la sequenca descritta per
evitare contratternpi o danneggiamenti dopo ‘aver con-
trollato”gli organi come al capitolo precedente.

Prima del montaggio ripulire i pezzi con petrolio ed asciu-
garli con aria compressa.

Lubrificare le parti in movimento per evitare grippaggi
nei primi istanti di funzionamento.

Usare olio pulito pzar stendere un velo di lubrificante
sullz parti.

Sostituire ad ogni rimontaggio le guarnizioni.

Usare chiavi dinamometriche per il corretto serraggio.

ALBERO A CAMME

Montare sul basamento i prigionieri fissaggio teste.
Capovolgere il basamento ed inserire le punterie negli
alioggiamenti. Introdurre l'albero a camme.

Montare la piastra di tenuta con le scanalature di lubrifi-
cazione lato basamento (Fig. 64) serrando le viti a 2 kgm
e ribattendo il lamierino di sicurezza.

Controllare che il gioco assiale sia 0,4 - 0,6 min. Se
supera 1,0 mm. Sostituire la piastra di tenuta (Fig. 32).

ALBERO MOTORE

Dai motori 672 matr. 963934; 673 matr. 969333 e per i
rimanenti motori della serie a partire dalla seconda meta
del 1972, e iniziato il montaggio di basamento, albero a go-
mito e supporti di banco modificati. | particolari antemo-
difica continuano ad essere forniti escluso il basamento al
cui posto viene fornito il tipo nuovo completo di supporti
albero motore e reso in tal modo intercambiabile.
L’albero a gomito vecchio tipo puo essere montato sui
nuovi basamenti.

Collocare le bronzine nei supporti centrali con gli anelli
reggispinta sul supporto lato distribuzione.

Montare i supporti sull’albero motore facendo coincidere
i seyni di riferimento di collare e cappello (Fig. 65) e ser-
rare i hulloni a 5 kgm. dopo aver inseriti i nottolini di
fissaggio (Fig. 66). Ribattere il lamierino di sicurezza.
Verificare il gioco assiale come al capitolo precedente
| supporti ante e post modifica hanno i diametri esterni
diversi secondo la seqguente tabella:

Diametri supporti cuscinetti, mm.

, 672832 | 673-833 674-834 |

Supporti o T T R T i i
. Ante ' Post . Ante | Post | Ante| Post
lato distrib. J ' 168 176 | 168 | 176
centrale 168 176 169 177 169 177
lato volano i { 170 | 178

Introdurre l'albero motore, facendo coincidere i fori

del supporto con quelli del basamento e serrare i bul-
loni a 5 kgm. Ribattere il lamierino di sicurezza (Fig. 67).
Inserire nel foro albero a camme lato volano il coperchio
con anello tenuta.

Montare il supporto di banco lato volano, con paravlio,
serrando i dadi dei prigionieri a 4 kgm. Ribattere i la-
mierini di sicurezza.

Ruotare l'albero motore e assicurarsi della sua scorrevo-
lezza. Se vi sono indurimenti dovuti ad cventuali deforma-
zioni smontare |'albero, mcnrtare bronzine maggiorate ed
effettuare la barenatura, alla quota nominale dei supporti
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VI-ASSEMBLY
AND TUNING

TINTRODUCTION

The specificntion apply to engine updated to
the Shop Manual date of publication., Check for
possible modification in Service Letter File.
After checking parts accordingly with instruc-
tiona outlined in preceding chapter, assemble
engine according to sequence specified; this
will prevent drawbacks and damages.

Before assembling parts, clean them with kcro-
sene and dry them with compressed air. Lubri-
cate moving parts to prevent scizure upon first
starting. Use clear oil to lay a lubricating
coat on parts. At each reassembly, replace
gaskets and oil seals.

Use torque wrenches for correct bolt tighten-
ing.

CAMSHAFT

Mount on crankcase cylinder head studs. Turn
crankcase upside down and insert tappets in
housing. Introduce camshaft. Install retaining
plate with lubricating grooves on crankcase
side (Fig.64). Tighten screws to 2 Kgm and
bend tangs on lockplate. Check that end play
is 0.4/0.6 mm. If play exceeds 1.0 mm replace
retaining plate (Fig.32).

CRANKSHAFT

Starting with Engines 672, S. No.969934; 673,
S. No0.969333, and all other engines of the se-
ries from the second half of 1972, modified
crankcases, crankshafts, and main supports
have been introduced. The pre-modification
parts are being further supplied, with the ex-
ception of the crankcase in place of which the
new type 1s supplied complete with crankshaft
supports, which make it interchangeable.

O0ld type crankshaft may be mounted on new
crankcases.

Place bearings in center supports with thrust
ring on gear box side support. Mount support
on crankshaft, and match reference marks of
collar and cap (Fig.65). Tighten bolts to §
Kegm after inserting cylindrical nuts (Fig.66)
and bend tangs on lockplate.

Check end play as outlined in preceding chap-
ter. The pre- and post-modification supports
have different outside diameters, as shown in
following tabhle.

Diameters of bearing support, mm:
672/832 673/833 674/834
Supports Pre|Post Pre|Poat Pre| Pust
Gear box side 168| 176 168| 176
Center 168|176 169| 177 169| 177
Flywheel side 170 178

Install crankshaft, matching holes in support
and crankcase and tighten capscrews to 5 Kgm.
Bend tangs on lockplate (Fipr.67).

Jnstall cover with seal ring in camshaft bore
on flywhcel side.

Install main support with oil seal ring on
flywheel side, and tighten stud nuts to 4 Kgm.

Turn crankshaft to check {f it rotates freely.
If 1t turns hard because of probable defor-
mation, dismount shaft, install undersize beary
ings and bore them to the nominal sigze.
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VI-MONTAGE ET
MISE AU POINT

INTHOPUCTINN

Les rogles s’appliquent aux moteurs techni-
qu2mant 1 jJour a la date de-publication du
i'anuel ,Vérifier les midifications éventuelles
dans le dossier des circulaires techniques,

Fffectuer le montage dans 1’ordre indigué,
afin d’éviter des contretemps ou dommages,
apres avolr vérifié les organes comme indi-
qué dans le chapitre précédent,

Avant le montage,nettoyer A nouveau les
pléces avec du pétrole et les sécher avec

de 1’air comprimé,

Gralsser les piéces en mouvement,afin d’évi-
ter un grippage dans les premiars instants

du fonctionnement.

Utiliser de 1’huile propre pour étendre
une pellicule sur les pieces,

Remplacer les Joints a chaque remontage.
Utiliser des clefs dynamométriques pour
obtenir un serrage correct,

ARBRE a CAMES

Monter sur le b8ti les goujons de fixation

des culasses.

Retourner le b&ti et introduire les poussoirs
dans leurs logements,Introduire 1’arbre i cames,
Fonter la plaque de maintien avezc les canne-
lures de graissage cdté b4ti (fig.64),¢n
serrant les vis a4 2 kgm et en rabattant la
tdle de sécurité,

vérifier que le jeu axial soit de 0,4+0,5mm,
8’11 dépasse 1,0mm,remplacer la plaque de
maintien (fig.32).

VILEBREQUIN Fig. 65

A partir des moteurs type 672 N°969254,type
673 N°969333 et pour les autres types de
moteurs de la série A partir cdu deuxiéme
semestre de 1972,on a commencé 4 monter des
bdtis,vilebrequins et supports de palier
modifiés,Les piéces de 1l’ancien mod2le
peuvent 2tre fournies,sauf le b&ti,qui est
3 remplacer par le nouveau modéle,avec ses
supports de palier et rendu ainsi interchan-
geable,

Le vilebrequin ancien modéle peut 8tre
monté sur les bAtis du nouveau mod:le,
Placer les coussinets dans les supperts
centraux avec les bagues de butée sur le
support cdteé distribution,

Monter les supports sur le vilebrequin,

en faisant colncider les repéres du collier
et du chapeau (fig,65) et serrer 1les toulons
4 5 kgm,aprés avolr mis en place les 1és

de fizafion (f1g.66).Rabattre 11 dle de
sécurité, vérifisr le jJeu axial coomme au
chapitre précédent,lLes supports ancien et
nouveau mod~le ont des diamétres extérieurs
différents suivant tableau ci-apres
iamatres des supports des coussinets.mm ;

Supports 672-832 | 673-833 |674-844
anc  nouv,| anc nouvianc jnouv

cdte distr, 168176 [168| 176
central 168 | 176 | 163|177 |169| 177
cd3té volant 1701.178

Introduire 1le vilebrequin,faire cotncider

les trous du support avec ceux du biti et
serrer les boulons i 5 kgm,Rabattre la tdle
de sécurité(fig.67).Placer dans 1’orifice

de 1’arbre i cames cdté volant le couvercle
avac bague d’étanchéité, )
ronter le support de palier cdté volant,
avec déflecteur d’huile,en serrant les écrous
des gouJons 4 4 kgm.Rabattre les tdles de
sécurité,Faire tourner le vilebrequin et
s’assurer qu’il n’y a pas de points durs,
5’11 y en a par suite d’éventuelles déforma-
tions,démonter le vilebrequin,monter des
coussinets cote r<paration et aldser. i la cote
nominale des supports,
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VOLANO
Montare il volano senza serrare il bullone bloccaggio.

e Fissare un comparatore al basamento sulla superficie
accoppiamento campana.

e Azzerare il tastatore sulla faccia accoppiamento vo-

lano. Ruotando 1'albero a gomito, I'errore di parallelismo
ammesso & di 0,05 mm. su 1 giro (Fig. 68). Controllare
anche, se necessario, il piano interno volano.
Quando il bullone serraggio volano porta il cuscinetto
della frizione, assicurarsi, seguendo le stesse norme,
dello scarto radiale, che non deve superare 0,08 mm.
In caso contrario sostituire il bullone (Fig. 69).

Serrare il bullone a 25 kgm. In mancanza di chiave dina-
mometrica usare una chiave a stella con braccio di leva
1 metro applicando una forza di 35 kg. Per impedire la ro-
tazione durante il serraggio servirsi di un collare o dispo-
sitivo simile (Fig. 70). Ribattere il lamierino di sicurezza
sul bullone.

PISTONI E BIELLE

Sulla testa del pistone & stampigliata una freccia chs
deve essere rivolta nel senso di rotazione (Fig. 71).

Se la freccia non & distinguibile il pistone deve essere
montato con il centro della boccetta in corrispondenza
della punta dell'iniettore sulla testa, cioé con la parte piu
larga del cielo dal lato pompa d'iniezione.

Assemblare pistone e biella montando lo spinotto con la
pressione della mano, senza preriscaldare il pistone e
bloccandolo con gli anelli di fermo.

Montare i segmenti sul pistone con i tagli sfalsati di mezzn
giro tra loro (Fig. 71).

I primo segmento di tenuta & cromato.

Se nella serie & compreso un segmento di compressione
a «L» montarlo nella prima cava sopra il raschiaolio
(A, Fig. 72).
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FLYWHEEL

Install flywheel without tightening bolt.

1. Attach dial gauge to crankcase on bell
mating surface.

2. "Zero" contact point on flywheel mating
face. When turning crankshaft, permissible
"wobble" on flywhecel is 0.05 mm over 1tummn
(Fig.68). If necessary, check also fly-
wheel intermnal face.

When flywheel bolt carries clutch bearing
make sure end play does not exceed 0.08mm.
If over, replace bolt (Fig.69).

’Tighten bolt to 35 Kgm. If a torque wrench is
not available, use a hexagonal box end wrengh
with a 1-meter extension arm, applying a force
of 35 Kg.

To prevent rotation during tightening opera-

tion, use a collet or similar device (Fig.70).
Bend lockplate over bolt.

PISTONS AND CONNECTING RODS

Piston crown face is indexed with an arrow
that must point toward engine rotation (Fig7)
If arrow is missing, install piston with cen-
ter of bowl facing injector tip on head; that
is, with widest part of piston crown on injec-
tion pump side.

Assemble piston and connecting rod, and install
piston pin by hand pressure without prehqat—
ing piston. Sccure with snap ring.

Rings must be mounted on piston with gaps
staggered half turn between them (Fig.71).
First ring is crome plated.

If set has an "L" compression ring, insert it
in groove right over oil control ring (A -
Fig.72).
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VOLANT

Yonter le volant sane serrer le boulon de
blocage,

~ Fixer le comparateur au b&ti sur ‘la surface
d’appui de 1la cloche,

- Mettre i zéro le palpeur sur la surface
d’appui du volant,En faisant tourner le
vilebrequin,le défaut de parallélisme
admis est de 0,05 mm sur un tour (fig.c8).
vérifier au ssi si nécessaire,le plan
intérieur du volant

-ouand le boulon de serrage du volant
porte le roulement de l’embrayage vérifier
suivant le m2me procédé le jeu radial,qui
ne doit pas dépasser 0,08 mm.Dans le cas
contraire remplacer le boulon (fig.s9).

Serrer le boulon & 35 kgm.A défaut de clef
dynamométrique utiliser une clef 4 oeil avec
un bras de levier de 1 m,en appliquant une
force de 35 kg.Pour emp2cher la rotation
pendant le serrage,utiliser un collier ou
dispositif similaire (fig.70) .Rabattre 1la
tdle de sécurité sur le boulon.

PISTONG et BIELLES

sur la t2te du piston figure une fléche,
quil doit Atre dirigée dans le sens de la
rotation du moteur (fig.71).

S1 la fléche n’est pas visible,le piston
doit 8tre monté avec le centre dn la chambre
de combustion en face de 1’extrémité de
1’injecteur sur la culasse,solt avec la partie
1a plus large du dessus du cdté de la pompe
d’injection,

Assembler le piston et 1a bielle en montant
1’axe du piston i la main,sins préchauffage
du piston et en le bloquant avec les circlips,

Monter les sepments sur le piston avec les
coupes décalées d’un demi tour gfig 7).

Le premier segment d’étanchéiteé est chrome
si dans le Jeu 11 y a un segment de compres-
sion en I,le monter dans la premiére gorge
au-dessus du segment racleur (A fig,72).
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Poiche il peso delle bielle e stato variato (pag. 12) assicu-
rarsi che quelle montate su uno stesso motore non diffe-
riscano tra loro.

Montare i gruppi bielle-pistoni gia assemblati con i riferi-
menti sulle bielle corrispondenti a quelli sui cappelli. Ser-
rare i dadi a 4,5 kgm. (Fig. 73).

Ribattere i lamierini di sicurezza sui dadi.

CILINDRI

Inserire i cilindri comprimendo i segmenti sul pistone
con un serrafasce.

Usando distanziali e i dadi dei prigionieri bloccare i ci-
lindri.

La distanza tra bordo superiore cilindro e cielo pistone &
registrabile con anelli in ottone di spessore 0,1 e 0,3 mm.
fra basamento e cilindri.

Il pistone al PMS deve trovarsi a 0,1 = 0,0 mm. sotto il
bordo cilindro (Fig. 74)

La guarnizione testa in rame assicura lo spazio morto di
0,8 - 1,0 mm. (fra piano teste e cielo pistoni al PMS).

DISTRIBUZIONE

Montare sul basamento la scatola ingranaggi centran-
dola sulle due bussole di riferimento. Serrare i bulloni
a 2 kgm.

Nei motori precedenti a 672 matr. 933971 - 673 matr. 851066
- 674 matr. 945553 interporre l'anello di centraggio tra
collare pompa olio ed albero motore e montare la pompa.
Serrare il bullone forato a 3,5 kgm.

672/673, 8327833 montare il regolatore con ingranaggio
ed il tubo adduzione olio al regolatore.

Particolari di Fig. 75:

1 - Pompa olio; 2 - Riferimenti ingranaggi albero motore
ed intermedio; 3 - Ingranaggio intermedio; 4 - Riferimenti
ingranaggio intermedio e albero a camme; 5 - Albero a
camme; 6 - Presa di moto pornpa oleodinamica; 7 - Albero
motore; 8 - Regolatore di giri.
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Since weight of connecting rods was changed
(Sce page 12), make sure that the ones mount
cd on a same engine do not differ in weight.
Install complete piston-connecting rod assem-
blies and make sure that reference mark on
connecting rod matches the one on cap. Tight-
en locknuts to 4.5 Kgm (Fig.73), and bend
lockplate tangs over nuts.

CYLINDERS

Install cylinders, pressing rings on piston
with a ring compressor.

With spacers and stud nuts lock cylinders,
Distance between upper cdge of cylinder and
pliston crown 1is set with 0.1 and 0.3 mm brass
spacer rings between crankcase and cylinders.
Piston at TDC should be 0.1/0.0 mm under cyl-
inder edge (Fig.74).

Copper cylinder head gasket ensures & 0.8/1.0
mm compression space (between cylinder head
face and piston crown at TDC).

GEAR TRAIN

Assemble on crankcase gear train housing,cevﬁ
tering it on the two dowel slecves. Then, tights
en bolts to 2 Kgm.

In cngines preceding Series 672, S. No.93397%
673, S. No.B51066: 674, S. No.945553 insert
centering ring between oil pump collar and
crankshaft, and mount pump.

Tighten bolt to 3.5 Kgm.

672/673, 832/833: Mount pgovernmor with gear
and il f1ow pipe to governo:n

Components in Fig.75:

1 - Lube oil pump; 2 - Timing marks on crank-
shaft and intermediate gecar; 3 - Intermediate
rear; 4 - Timing marks on intermediate and
camshaft gear; 5 - Camshaft; 6 - Hydraulic
pump® take-off; 7 - Crankshaft; 8 - Govermnor.
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1e poldis de la bielle ayant <té modifié(page
1n),s’assur=r que les bielles montée sur un
m3me moteur ont le m3me poids,

‘onter 12s ensambles bielles-pistons d¢ja
assemblés avec les reperes des bielles corres-
pondant % ceux des chapeaux,Serrer les écrous
1 4,5 kgm (fig.73).Rabattre les td8les de
securite sur les <crous,

CYLIVDRES

Montar 1l2s cylindres en comprimant les seg-
ments sur piston % 1’aide d’un collier,

Rloquer les cylindres en utilisant des
entretoises et les écrous des goujons,

La distance entre le bord supérieur du
cylindre et le dessus du piston est i régler
avec des cales d’épaisseur en laiton de 0,1
et 0,3 mm placées entre le bdti et cylindres,

Ie piston au PMH doit se trouver i 0,1:0,0mm
sous le bord du cylindre (fig.74).

Le Joint de culasse en cuivre assure un
espace mort de n,3¢1,n mm(entre le plan de
1a culasse et le dessus du piston au PHMH).

DISTRIFUTION

Monter sur le b4ti le holtier des engrenares
en le centrant sur deux doullles de repeérage,
rerrer les houlons & 2 kgm,

pour les moteurs ant/rieurs au type 672
11°322971, type 672 N°8E1066 et 674 N°945553
intercaler 1’anneau de centrage entre 1le
collier de 1a pompe % huile et le vilebrequin
et mont2r la pompe,5errer le bhoulon A 2,5 kgm,

672/672,332/823 : monter le régulateur avec
engrenage 2t le tube d’arrivee d’huile au
régulateur,

Légende de 1a fir .75

1 - Pompe 4 huile; 2 - RepZres de 1l’engrenage
de vilebrequin et de celul intermddiaire;

2 - Fngrenage intermidiaire; 4 - Reptres des
engrenages intarmidiaire et de c2lui de
l’arbre 1 cames; 5 -~ Arbre i cames; 6 -~ Prise
de mouvement de lz pompe oléodynamique;

7 - Vilebrequin; 3 - Régulateur de vitesse,
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674,834: Montare il tubo adduzione olio all'ingranaggio
comando pompa d'iniezione.

Particolari di Fig 76:

1 - Pompa olio; 2 - Riferimenti ingranaggi albero motore
ed intermedio; 3 - Ingranaggio intermedio: 4 - Riferimenti
ingranaggio intermedio e albero a carnme: 5 - Albero a
camm?; 6 - Presa di moto pompa oleodinamica; 7 - Albero
motore; 8 - Ingranaggio albero a camme: 9 - Comando
pompa iniezione.

Riscaldare in forno a 189°C l'ingranaggio comando distri-
buzione e montarlo sull’albero motore serrando il dado
di bloccaggio a 50 kgm. Per impedire la rotazione durante
il serraggio servirsi di un collare o dispositivo simile
posto sul volano (Fig. 70).

In mancanza di chiave dinamometrica adatta applicare una
forza di 50 kq. con braccio di 1 metro (Fig. 77).

Ribattere il lamierino di sicurezza.

Montare successivamente l'ingranaggio albero a camm=
e lintermedio con movimento clicoidale sui denti del-
lI'ingranaggio a contatto, facendo coincidere i riferimenti
sui denti quando il pistone del cilindro n. 1 (lato volano)
e al PM.S. (Fig. 78).

Serrare il dado di bloccaggio ingranaggio albero a camme
a 20 kgm. ed il bullone ingranaggio intermedio a 14 kgm.
Ribattere i lamierini di sicurezza.

Il dado di bloccaggio ingranaggio albero a cammz é a

filettatura sinistrorsa.

Per montare ingranaggi privi di riferimenti procedera
core segue:

e Disnorre il pistone N. 1 (lato volano) al P.M.S.

e Inserire negli alloggiamenti delle punterie due cilin-
dretti di eguale altezza.

e Ruotare l'albero a camme e porre le punterie in po-
sizione d'incrocio (aspirazione apre, scarico chiude),
controllando con una riga che le punterie siano alla
stessa altezza (Fig. 79).

Innestare con movimento elicoidale l'ingranaggio interme-
dio tra quello comando distribuzione-ed albero a camme.
Marcare con un punzone i denti a contatto o segnarli
con vernice.

Controllare, seguendo la stessa procedura, la fasatura
delle camme di ciascun cilindro, secondo tabella.

Fasatura camme, in gradi e mm.:

_ASPIRAZIONE | SCARICO

Apertura Chiusura Apertura Chiusura
prima P.M.S.| dopo P.M.l. | prima P.M.I. | dopo P.M.S.

10¢ 42° 42° 10°

28 mm. 115 mm. 115 mm. 28 mm.

Per valori diversi, verificare la corrispondenza dei riferi-
manti sugli ingranaggi e le condizioni delle camme.

Montare gli ingranaggi pompa olio e presa di moto.

Fissare il coperchio scatola distribuzione centrandolo sulle
due spine e serrando i bulloni a 2 kgm.
Montare il bocchettone introduzione olio.

AVVIAMENTO A MANOVELLA (se previsto)

Particolari di Fig. 80:

1 - Coperchio; 2 - Supporto- manovella; 3 - Ingranaggio
albero camme; 4 - Prolunga; 5 - Cuscinetto; 6 - Anello pa-
raolio; 7 - Anello fermo; 8 - Manovella.

Montare sull’albero a camme la prolunga, cuscineito a
sfere e anello tenuta olio. Applicare il supporto manovella
sul coperchio scatola distribuzione.
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674/834: Mount oil flow pipe to injection
pump drive gear.

Components in Fig.76:

1 - Lube o0il pump; 2 - Timing marks on crank-
shaft and intermediate gear; 3 - Intermediate
gear; 4 - Timing marks on intermediate and
camshaft gear; 5 - Camshaft; 6 - Hydraulic
pump take off; 7 = Crankshaft; 8 - Camshaft
gear; 9 - Injection pump drive.

Heat in oven to 180°C. driving gear and mount
it on crankshaft; tighten locknut to 50 Kgm.
To prevent crankshaft from turning during lock-
ing operation, use a collet or similar device
placed on flywheel (Fig.70).

If a torque wrench is not available, apply a
force of 50 Kg with a t-meter extension arm
(Fig.77). Bend lockplate.

Subsequently install camshaft gear and inter-
mediate gear with a helical movement upon
teeth of contact gear, engaging teeth with
timing marks when piston of No.1 cylinder (fiy-
wheel side) is at TDC (Fig.78).

Tighten locknut of camshaft gear to 20 Kgm
and intermediate gear bolt to 14 Kgm.

Bend lockplate.

Locknut of camshaft gear has left hand thread.

To .install gears with no reference marks, do
as follows:

1. Set piston No.1 (flywheel side) at TDC.

2. Insert in tappet housings two plungers of
same height.

3. Rotate cnmshaft and align tappets in cross
position (intake opens, exhaust closes),
checking with a ruler to make sure tappets
are at same height (Fig.79).

With a helical movement engage intermediate
gear and camshaft gear. Punch contact teeth
or mark them with paint.

Check by same nprocedurc camn timing of ecach
cylinder, according to table,

Cam timing,degrees and mm. Jift:

INTAKE EXHAUST
Openining Befare Closing After Opening Belare Closing Aflter
T0C BTC 8TC T0C
10° 42° 42° 10°
28mm MS5mm 1MSmm 28mm

For diffecrent values, check reference marks
on gears and conditions of cams.

Mount oil pump and power take off gears.
Secure cover of gear train housing, centering
it on the two dowels and tightening bolts to
2 Kgm. Mount oil filler cap.

HAND CRANK STARTING (if provided)

Components in Fir.80:

| - Cover; 2 - Hand crank support; 3 - Cam-
shaft gear: 4 - Extenaion; 5 - Bearing; 6 -
0il seal ringy 7 - Snap ring; 8 - Hand crank.

On camshaft mount extension, ball bearing
‘and oil seal ring.

Attach hand crank support on cover of fcar
train housing.
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G71/834 : Yonter le tube d’arrivée d’huile A
1’engrenage de commande de pompe d’injection.
1égende de 1a fig.76 : 1 - Pompe & huile;

o - Repéres engrenages vilebrequin et inter-
mé¢diaire; 5 - Fngrenape intermecdiaire;

4 - Repéres engrenage intermédiaire et arbre

% cames; 5 - Arbre a cames; 6 - Prise de mou-
vement de pompe oléodynamique; 7 - Vilebrequin;
8 - DIngrenage d’arbre i cames; 9 - Commande

de pompe d’injection,

Réchaufter au four i 180°C 1’engrenage de
commande de distribution et 1le monter sur
vilebrequin en serrant 1’écrou de blocage

3 50 kgm,Pour emp2cher la rotation pendant
le serrage,utiliser un collier ou dispositif
similaire placé sur volant (fig.70).

A défaut de clef dynamométrique adaptée,
apipliquer une force de 50 kg avec bras de 1m
(fig.77) .Rabattre la tdle de sécurité,

llonter successivement 1’engrenage d’arbre &
cames et celui intermécdiaire,avec mouvzment
hélicotdal sur les dents de l1’engrenage au
contact,en faisant cotncider les repéres sur
les dents quand le piston du cylindre N°ol
(c8té volant) est au PMH (fig.78).
serrer 1’écrou de blocage de 1’engrenage
de 1’arbre a cames 4 20 kgm et le boulon de
1’engrenage intermédiaire 3 14 kgm.Rabattre
les t31l2s de sécurité. 1’écrou de blocage de
1’engrenage d’arbre i cames est fileté i gauche,
Pour monter les engrenages ne comportant pas
de repéres,procéder comme suit :
- Placer 1e piston N°1(cdté volant) au PMH.
- Engager dans les logements des poussoirs
deux Jjets cylindriques de m2me longueur,
- Faire tourner l’arbre i cames et placer les
poussoirs en position croisée(l’aspiration
s’ouvrant,1’échappement se fermant),en vé-

rifiant avec une regle que les poussoirs | Nl 305 B0
sont A la w3me hauteur (fig.79). ¥ i

Placer avec mouvement hiélicotdal 1’engrenage
intermédiaire entre celui de commande de
distribution et 1’arbre A cames.Marquer avec
un poingson les dents en contact ou marquer

4 1a peinture,

Vérifier do la m2me fagon le calage des cames
de chaque cylindre,suivant tableau :

Calage des cames.en degrcs etmm.:

ASPIRATION ECHAPPEMENT
6Uveriure Fer[rweture Quverture Fermeture
ivanl PMH apres PMB avant PMB aprés PMH

10° a2° 42° 10°
28 mm. 115 mm, ' 15.m my. 28 mm,

S1 on trouve des valeurs différentes,virifier )
1a correspondance des repkres sur les engre- Fig. 79
nages et 1’état des cames, —

Montar les engrenages de pompe d huile et
12 prise de mouvement,

Fixer le couvercle du boltier de distribution,
en centrant sur deux foupilles et en serrant
123 boulons i 2 kgm,

Monter 1’ambout d’entrie d’huile,

DEIfARRAGE 4 la MANIVELUE (a1l preivu)
Legende fig.80 : 1-Couvercle;2-Support de
manivelle;3-Fngrenage d’arcre i cames;
4-Allonge;S-Roulament;6-Pague d’étanchiité;
7-Circlips;8-Manivelle, ‘
Monter sur 1l’arbre i cames 1’allonge,lec
roulement A billes e% la bague d’4tanchéitd,
Appliquer 1le su¥port de manivslla sur le
couvercle du boltier de distributicn,

28



LOMBARDINI

PRESA DI MOTO POMPA OLEODINAMICA

Nontare il perno pompa oleodinamica serrando i dadi a
2 kgin.; infilare anello di rasamento, bronzine, ingranaggio
e bloccare con anello di fermo (Fig. 81).

COMANDO POMPA D'INIEZIONE 674-834

Introdurre dall’este:rno sul retro della scatola distribu-
zione il supporto pompa, con il distanziale centrato nel
suo rullino di fermo, e I'anello di tenuta nell’alloggiamento
della scatola ingranaggi (Fig. 82).

Montare il manicotto scanalato nell’ingranaggio avvitandc
parzialmente le quattro viti nelle asole (Fig. 83).

Dal motore 674 matr. 722085 & iniziato il montaggio
di un manicotto di diametro e scanalature diverse e non
intercambiabile. Per le sostituzioni consultare il CATA-
LLOGO RICAMBI.

Inserire dall'interno della scatola il manicotto nel sup-
porto impegnando l'ingranaggio con quello dell’albero a
camme e bloccandolo sul retro (dopo aver montato il
distanziale) con l'anello di fermo (Fig. 84).
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HYDRAULIC PUMP POWER TAKE OFF

Install hydraulic pump journal and tighten
nuts to 2 Kgm. Mount thrust ring, bearings,
gear and lock with stop ring (Fig.81).

INJECTION I'UMP DRIVE 674/834

From outside on back of gear train housing
introduce pump bracket with spacer centered
in its stop pin, and retaining ring in gear
housing (Fig.82).

Mount splinerd coupling into gear, partially
screwing the four'screws into holes (Fij7.83).

Starting with Engine 674, S. No.722085, a

coupling of different diameter and splines
— not interchangecable with previous ones —

has becn introduced.

For replacement check Spare Parts Catalog.

From inside the box insert coupling in sup-
port and engare ¢car with camshaft gear.
After mounting spacer, lock coupling on back
with snap ring (Fig.84).
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PRISE de MOUVEMENT de POMPE OLEODYNAMIQUE

Monter 1’axe de pompe oléodynamique,serrant
les écrous a4 2 kgmjplacer la bague d’épaule-
ment,les coussinets,l’engrenage et bloquer
avec le circlips (fig.81§.

COMMANDE de POMPE d’INJECTION 674-834

Introduire de 1’extérieur par 1’arriére du
boitier de distribution le support de pompe,
avec 1’entretoise centrée sur le galet
d’arrdt, et la bague d’étanchéité dans le
logement du boftier des engrenases (fig.s2).

Monter 1le¢ manchon cannelé dans 1’engrenage,
en vissant partiellement les 4 vis dans les
btoutonniéres (fig.83).

A partir du moteur type 674 N°722085 on a
monté un manchon d’un diamétre et cannelures
différents et non interchangeables,Pour les
remplacements consulter le CATALOGUE RECHANGES.

Introduire de 1’intérieur du boltier le
manchon dans le support,en mettant en price
1’engrenage avec celui de 1l’arbre X cames

et en le bloquant & 1’arriére (aprés avoir
monté 1’entretoise) avec le circlips (fig.84).

Fig. 84
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TESTE

Posizionare le aste punterie ed i tubi di protezione con
anelli di tenuta.

Registrare a 3,5 = 4,2 mm. la sporgenza dell'iniettore su!
piano della testa interponendo gli spessori da 0,5 mm,,
1 mm.e 1,5 mm. nell'alloggiamento (pag. 19).

interporre la guarnizione in rame da 0,8 mm. tra testa ¢
cilindri. Lo spazio morto {vedi pég. 27) deve essere 0,8--1.0
mm. (Fig. 85).

Curare il corretto alloggiamento degli anelli di tenuta nei
tubi protezione aste punterie, per evitare perdite di olio.
Avvitare i dadi serraggio teste senza bloccarli.

Applicare il collettore di scarico sui prigionieri nelle
teste. Serrare i dadi ed allentarli di mezzo giro. In ta!
modo si allineano le teste adattandole alle” flange del
collettore.

Serrare i dadi di bloccaggio delle teste agendo in posi-
zione incrociata con incrementi di 2 kgm sino a 6 kgm
(Fig. 86).

Serrare i dadi del collettore scarico a 2 kgm. e colle-
gare i tubi lubrificazione bilancieri.

DECOMPRESSIONE

Montare il dispositivo di comando decompressione.
Azionare la leva e verificare che |'abbassamento della
valvola di scarico inizi con la leva in posizione verti-
cale e non superi 1,6 mm. (Fig. 87).

Verificare |'apertura delle valvole di scarico con disposi-
tivo di decompressione in funzione accertandosi della li-
bera rotazione del motore.

L'uso della decompressione per arrestare il motore pud
provocare gravi danni.

GIOCO BILANCIER!

Il gioco tra valvole e bilancieri si regola agendo sulla
vite di registro dopo aver allentato il controdado (Fig. 88).
Registrare a motore freddo a 0,3 mm. per entrambe le
valvole, dopo aver ruotato il volano sino a disporre il
pistone al P.M.S. in fase di compressione, cioé con i
bilancieri in fase di riposo.

Ordine di registrazione:

673-833
674-834

Montare i coperchi bilancieri.

s N
N

o) [
w oW

ALTERNATORE

Montare con le tre viti lo statore sul coperchio scatola
distribuzione.

Fissare l'induttore rotante all’interno della puleggia co-
mando ventola con le cinque viti.

Bloccare il mozzo sulla puleggia fissandolo con le viti
e le spine elastiche (vedi pag. 16).

Montare il mozzo con puleggia sull'albero motore e ser-
rare il dado a 40 kgm. |l mozzo per alternatore 12V / 190W
e forato per il raffreddamento.

Ripiegare il lamierino di sicurezza sul dado.
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CYLINDER HEADS

Position push rods and protection tube with
seal ring.

Set at 3.5/4.2 mm injection protrusion on
head plane inserting 0.5 mm, 1 mm, and 1.5o;n
shims in housing (page 19).

Insert 0.8 mm copper gasket between head and
cylinders. Compression space (see page 27
should be 0.8/1.0 mm (Fig.85).

Pay special attention to correct positioning
of seal rings in protection tubes of push
rods to prevent oil leaknges. Tighten cylin-
der head nuts without locking them.

Place exhaust manifold on cylinder head studs,
Tighten bolts and back them off half turmn.

This way heads will "become aligned and will
match manifold flange. :

Tighten cylinder locknuts working crosswise
with increments of 2 Kgm up to 6 Kgm (Fig.86).

Tighten exhaust manifold nuts to 2 Kgom and
connect rocker arm lubrication tubes.

COMPRESSION RELEASE

Mount compression release device.

Operate lever and check that exhaust valve
lowering starts with lever in vertical posi-
tion and does not exceed 1.6 mm (Fig.87).

Check exhaust valve opening with pressure
release device in operation, and make sure
engine runs smoothly.

Using compression release to stop engine can
cause serious damage.

ROCKER ARM CLEARANCE

Clearance between valves and rocker arms is
set by acting on adjusting screw after loose-
ning locknut (Fig.88).

With cold engine set both valves to 0.3 mnm,
after turning flywheel until piston reaches
TDC at compression stroke; that 1is, with rock-
er arms idle.

Setting sequence:
673/833 1. ‘3ei 127
674/834 1. 94 4. 20

Mount rocker arm covers.

ALTERNATOR

Mount with 3 screws stator on gear train
housing cover,

Secure with 5 screws rotating inductor inside
blower drive pulley.

Lock hub on pulley with cap screws and taper
pins (See page 16¥.

Mount hub with pulley on crankshaft and tight-
en nut to 40 Kgm. Hub for 12V/190W alternator
is drilled for cooling.

Bend lockplate on nut.
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CULASSES

Placer les tiges poussoirs et les tubes de
protection avec les bagues d’étanchéité,

Régler & 3,5:+4,2 mm la saillie de 1’injec-
teur sur le plan de la culasse en intercalant
des cales ds 0,5mm,1 mm et 1,5 mm dans le
logement (page 19),

Intercaler le Joint de cuivre de 0,8 mm
entre la culasse et les cylindres,lL’espace
mort (voir p.27) doit 2tre de 0,8+1,0 mm(fig.85)

-Veiller a la mise en place correcte des
bagues d’étanchéité dans les tubes de protec-
tion des tiges poussoirs,afin d’éviter des
pertes d’hulle.Visser les écrous de serrage
des culasses sans les bloquer,

llonter le collecteur-d’eéchappement sur les
goujons des culasses,Serrer les écrous,puis
les desserrer d’un demi tour.De cette fagon
on aligne les culasses en les adaptant aux
flasques du collecteur, .

Serrer les écrous de blocage des culasses
en ordre croisé,avec augmentation de 2 kgm
Jusqu’i 6 kgn (fig.es).

gerrer les écrous du collecteur d’échappe-
ment 2 2 kgm et raccorder les tubes de grais-
sage des culbuteurs,

DECOIPRESSION

Yonter le dispositif de commande de décompres-
sion.Actionner le levier et vérifier que
1’abaissement de la soupape d’fchappement
comrence avec le levier en position verticale
et qu’il ne dépasse pas 1,6 mm (fig.87).
vérifier 1’ouverture de la soupape d’échap-
perent avec le dispositif de décompression,
en s’assurant que le moteur tourne librement.
L’emploi de 1la décompression pour arrdter
le moteur peut provoquer de graves dormages.

JTU des CULPUTLURS

Le Jeu entre soupapes et culbuteurs se régle
avec la vis de réglage,aprés avoir désserré
le contre-écrou (fig.e8).

Pégler sur un moteur froid & 0,3 mm pour
les deux soupapes,aprés avoir fait tourner
le volant pour placer le piston au PMH en
phase de compression,soit avec culbuteurs
en position de repos,

ordre de réglage :

6723-833 Y, & €
674-834 2% (S5 s

Monter les couvercles des culbuteurs,

ALTELENATEUR

Fixer le stator sur le couvercle du boftier
de distribution A 1’aide de 2 vis,
Fizer 1’inducteur tournant & 1’intérieur de
1a poulie de commande de ventilateur avec 5 vis,
Bloquer le moyeu sur le poulie ep la fixant
avec)les vis et les goupilles élastiques (voir
p.16). L
Monter 1le moyeu avec la poulie sur le vile-
brequin et serrer 1l’ecrou a 40 kgm, Le moye€u
pour alternateur 12V/19nNW est ajouré pour le
refroidissement,
Rabattre la tdle de sécurité sur 1’écrou,
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ACCESSORI

Montare i seguenti gruppi nell'ordine:

Filtro olio all’aspirazione, coppa olio e filtro esterno.

Soffiante, deflettori
rante olio (830).

Cinghie di trasmissione e protezioni (escluso 674-834).

e convogliatore aria, refrige-

Regolatore di tensione, motorino d'avviamento, quadro
strumenti e collegamenti (escluso 674-834).

Curare il fissaggio dei cavi tra regolatore e alternatore
(vedi schemi pag. 21).

Pompa di alimentazione. serbatoio, filtro combustibile
e tubazioni.

Tubi rifiuto iniettori.

Collettore di aspirazione e filtro aria.
Marmitta o tubo scarico.

Piedi di appoggio.

COMANDO ACCELERATORE: 672/673 - 832/833

Particolari di

Fig. 89, (sinistra dispositivo meccanico,

destra idraulico):

1 - Viti registro; 2 - Supplemento combustibile; 3 - Levetta
com. suppl. e stop; 4 - Asta cremagliera pompa iniez.; 5 -
Leva com. pompa; 6 - Scatola acceleratore; 7 - Leva at-
tacco cavo; 8 - Cavo acceleratore; 9 - Supporto leva

pompa iniezione.

Montare

la scatola acceleratore centrandola sulle due

bussole.

Registrare come segue la leva comando pompa iniezione
in modo che a regolatore completamente chiuso la cre-
magliera della pompa si trovi in posizione di portata
massima:

Allentare i dadi E e ruotare completamente il supporto
eccentrico D in senso antiorario nelle asole (Fig. 90).

Collocare nell'alloggiamento della pompa iniezione il
calibro A 7276-2003-04 per 672-832 o 7277-2003-05 per
673-833, innestando il perno B nella forcella della
leva C (Fig. 91).

La posizione del perno corrisponde alla massima por-
tata della pompa.

Mantenendo in posizione il calibro A, ruotare il sup-
porto D in senso orario finché I'estremita della leva
chiuda completamente il regolatore (Fig. 91).

Bloccare il supporto con i dadi £, verificare che il
calibro sia libero nella forcella leva ed eventualmente
ripetere la registrazione.

In fase di messa a punto, a montaggio finito, si com-
pleta la registrazione del comando acceleratore.

Comando acceleratore con supplemento idraulico

Collegare il tubo adduzione olio al cilindretto supplemen-
to. Per la registrazione della leva comando pompa inie-
zione- procedere come nel paragrafo precedente.
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ACCESSORIES
Mount followings assemblies in the sequcnce
outlined:

1. Lube oil suction strainer, oil sump and
external filter,

2. Blower, deflcctors and nir shroud, air
cooler (830).

3. Drive, belts and cuards (cxcluding 67)/834),

4, Voltago regulator, starter, panel board
and wires (excluding 67h/830) .
Carecfully place cables betweern voltnge
reulator and alternator (Seec diagrams on
page 21).

5. Fuel feeding pump, fucl tank, fuel filter
and lincs.

6. Injector drain tubes.
7. Intake manifold and nir clenner.
8, Muffler or cxhaust tubae.

9. Engine mount,

THRCTTLE CONTROL: 672/6773 - 812/8373

Componenta in Fix. 69, (1eft, mechanienl de-
vice; right, hydraulic device):

1 < Adjustinm screws; 2 - Extra fuel devices
3 - Extra fuel ond atop control lever:; ) -
Injection pump rack: 5 - Injection pump con=
trol lover: 6 - Throttle housing; 7 - Cable
connection lever: # - Throttle contrnl cnble:
9 = Injection pump contrnl lever support,

Mount throttle housling and center 1t on two
downls,

Adjust injectlon control pmump s that when
governnar 1s fully closed, inJrction pump ract
is i{n matimm delivery position. Procecde as
follows:

1. lLonsen nuta F nped fully rotnte eceentric
support. ) counterclockwise in holen (Mo,

2. Place canpe A 7276-2001-04 for 672-832 or
7277-2003-0% for (673-8373 in injectlon pump
housine, and snap jonrnal B in forli el lov-
er C (rim.91),
Journal paaition corvesponda Lo pump max-
fnmim deljvery,

3. Keoping povee A dn position, rotato supe
port I elnclwian unidl lever end closos
rovernor complelely (Fi.91),

4, Lock support wlth nuta I8 nnd mnke suro
that avgpe s feree 4n lever fork, cvene
tually rapeating ndjustment,

Af'ter nasembly 18 ovar, .complete throtile

contral nrl justment.

Throttla contral with hydrniHc axtran fuel
tnvian,

Copneet, of L tuhe Londine Lo exten fuel do-
viee plunper. |

Far injection pump emitrol lovdr matting,
follew (natruclion onbllinad 4in proeoding

nraeenph,
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ACCESSOTRES
Monter les ensembles suivants dans 1l’ordre :

- Filtre A huile i 1’aspiration,cuve i huile
et filtre extérieur,

- Soufflante,déflecteurs et collecteur d’air,
réfrigerant d’huile (830).

- ?ourroies de transmission et protections

sauf pour’ 674-834),

- Régulateur de tension,démarreur,tableau

de bord et cAblages (sauf pour é74—834).

Effectuer avec soin la fixation des fils

entre le régulateur et 1’alternateur

(voir schéma page 21), Fig. 89

Pompe d’alimentation,réservoir,filtre a

combustibtle et tuyau{eries.

Tuyauteries de trop-plein des injecteurs,

Collecteur d’aspiration et filtre i air,

Pot ou tube d’échappement,

Pleds d’appui.

!

COMMANDE d’ArCELERATION : 672/673-832/8%3

Légende de la fig.89 (2 gauche : dispositif
mécanique,d droite : dispositif hydraulique):

1 - vis de réglage; 2 - Supplément de combus-
tible; 3 - Levier de commande de supplément

et stop; 4 - Tige crémaillére de pompe d’inj.;
B - Levier de commande de pompe; 6 - Boitier
d’accélérateur; 7 - Levier de fixation du cdble Fig. 90
8 - C&ble d’accélérateur; g - Support de

levier de pompe d’injection,

Monter 1le bolftier d’accélérateur en centrant
sur deux douilles,

Régler comme suit le levier de commande de
pompe d’injection,de fagon a4 ce que avec le
régulateur complétement fermé la crémaillére
se trouve en position de débit maximum :

- Désserrer les écrous E et tourner compléte-
ment le support excentrique D dans les
boutonniéres,en sens inverse d’horologe
(fig.20).

- Placer dans le logement de la pompe d’injec~
tion le calibre A N°7276,2003.04 pour 672-842
ou No7277,2003,05 pour 673-833,en engageant
1’axe B dans 1la fourchette du levier C(fig.el)

La position de 1’axe correspond au debit
maximum de la pompe,

- Fn maintenant en position le calibre A,
tourner le support D en sens horaire,jusqu’a
ce que lbxtrémité du levier ferme compl2te-
ment le régulateur (fig.°l1).,

- Bloquer le support avec les écrous E,vérifier
que le calibre soit libre dans la fourchette
du levier et ¢ventuellement recommencer le
réglage,

Pendant la mise au point,aprés achévement du

montaqe&on termine le réglage de la commande
d’acceleration,
’ 1€ avec merit ray- & :
) regolatore chiuso

lique

Raccorder le tube d’arrivée d’huile au cylindra
du supplément.Pour le réglage du levier de
commande de pompe d’injection procéder comme
ci-dessus,

Fig. 91
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MONTAGGIO POMPA INIEZIONE 672/673 - 832/833

Montare la pompa con gli spessori di registro per l'an-
ticipo iniezione da 0,1,0,5, 0, 8 mm. tra basamento e flangia
di appoggio ed impegnare il perno dell'asta cremaglierz
nella forcella in precedenza regolata (Fig. 92).

ANTICIPO INIEZIONE 672/673- 832/833

Collegare alla pompa la tubazione arrivo combustibile dalla

pompa di alimentazione, oppure unire direttamente un

serbatoio combustibile alla pompa iniezione sistemandolo
ad un'altezza di circa 1 m. sopra la pompa.

Controllare l'inizio pompata ciog |'anticipo alla iniezione

nel modo seguente:

e Syitare if raccordo di mandata nel cilindretto n. 1 della
pompa di iniezlone; togliere la valvola (ma non la sede)
e la molla (Fig. 93).

e Avvitare nel corpo pompa |'attrezzo 7270-2003-08 con
comparatore (Fig. 94) o, in mancanza, riavvitare il
raccordo di mandata. .

e Azionare per qualche istante la pompa di alimenta-
zione assicurandosi che il combustibile sia nei con-
dotti ad una leggera pressione.

e Accelerando al massimo disporre la pompa d'iniezione
con l'asta cremagliera in posizione di massima por-
tata e la leva di decompressione sull’avviamento.

e Ruotare il volano nel senso di rotazione facendo per-
correre al pistone n. 1 la corsa di compressione. Il
combustibile proveniente dal serbatoio penetrera nella
pompa attraverso il foro di alimentazione del cilin-
dretto e sgorghera all’'esterno dal tubicino dell'attrezzo
o dal raccordo di mandata (Fig. 94).

e Proseguendo nella rotazione il pistoncino coprira il
foro di alimentazione interrompendo il flusso del com-
bustibile che cessera di sgorgare all'esterno.

Questo & l'inizio della pompata del combustihile con-
tenuto nel cilindretto. L'alzata del pistoncino dal suo
punto morto inferiore al punto inizio pompata (pre-
corsa) deve essere 672-673: 2,0 -+ 2,2 mm.; 832-833:
2,2 = 2,5 mm. (Fig. 95).

Se diversa, variare gli spessori tra pompa e basamen-
to, controllare l'anticipo come di seguito e verificare
di nuovo il valore della precorsa.

In posizione d'inizio poinpata controllare i riferimenti del-
I'anticipo iniezione sul volano oppure sulla puleggia co-
mando soffiante (Figg. 96, 97).

Il punto 1 sul volano (o sul coperchio scatola distribu-
zione) deve "coincidere con il punto 3 sulla campana
(o sulla puleggia) mentre il punto 2 coincidendo con il
punto 1 indica il PMS del cilindro 1 (lato volano).

In mancanza dei punti di riferimento, determinare il P.M.S.
del 1” cilindro e segnarlo sul volano o puleggia. indi de-
terminare |'inizio mandata secondo la seguente tabella.

Anticipo iniezione rispetto al PMS, mm:

INJECTION PUMP ASSEMBLY 672/673 - 832/833

Install injection pump with 0.1, 0.5, 0.8 mm
shims for injection timing between crankcase
and supporting flange, and engage rack pinin
previously adjusted fork (Fig.92).

INJECTION TIMING 672/673 - 832/833

Connect tube from fuel feeding pump to injec-
tion pump, or connect directly a fuel tank

to injection pump placing it approximately

1 meter over the pump.

Check pumping stroke start, that is, injec-
tion timing as follows

1. Unscrew delivery union in cylinder No.1 of
injection pump; remove valve (but not seat)
and spring (Fig.93).

2. Screw in pump body Tool 7270-2003-08 with
dial indicator gauge (Fig.94) or, if not
available, screw back delivery union.

3. Operate fuel feeding pump by hand for a,.
few seconds and be sure fuel in the lines
is under light pressure.

4., Give full throttle to set injection pump
with rack at maximum position. Set com-
pression release lever on start.

5. Bar flywheel counterclockwise so that pis-
ton No.1 travels up its compression stroke.
Fuel coming from tank will enter injection
pump through plunger feeding orifice and
will gush out from tool tube or from de-
livery union (Fig.94).

6. By continuing to rotate flywheel, plunger
will cover feeding orifice and cut flow of
fuel which will stop gushing out.

This is the pumping stroke start of fuel
contained in cylinder. Plunger rise from
BDC (bottom dead center) to pumping stroke
start (pre-stroke) point should be 2.0/2.2
mm for 672/673: 2.2/2.5 mm for 832/833
(Fig.95).

If different, change shims between pump
and crankcase, check timins as follows and
recheck pre-stroke.

With pumping stroke in start position check
injection timing marks on flywheel or on blow-
er drive pulley (Figs.96-97).

Mark 1 on flywheel (or on gear train housing
cover) should be aligned with mark 3 on bell
(or on pulley), whereas mark 2 being aligned
with mark 1 will show TDC of cylinder 1 (fly-
wheel side). If timing marks are missing, de=
termine TDC of cylinder No.1 and mark it on
flywheel or pulley; then, determine pumping
stroke start according to following table.

Injection timing as compared to TDC, mm:

Sul volano :Supubggm = Engine Oon 322 nm On 200 mm Degrees

Motore o 332mm. | & 200 mm Gradi dia. fliywheel [dia. pulley
S . i Sracueiil| | IS LDA 672/673| 78.5/84.0 49.0/52.5 | 28°/30°
LDAL672/673| 64.4/70.0 40.5/43.5 | 23°/25¢°
49,0 -+ 525 | 28° + 30° 832/833| 70.0/75.0 | 43.5/46.5 | 25°/%°5

LDA 672/613 | 78,5 = 84,0
LDALG72/673 ‘ 64.4 + 70,0 | 405 = 435

43,5 =- 46,5

832/833 I 70.0 + 75.0

Riscontrando valori inferiori (iniezione ritardata) togliere
alcuni spessori tra pompa e basamento.
Per wvalori superiori (iniezione anticipata)
spessori.

In caso di discordanza tra i valori di anticipo e precorsa
verificare albero a camme, pompante e rulli punterie pom-
pa iniezione,

aggiungere

Al termine del controllo anticipo rimontare la valvadla

di mandata con la molla nel cilindretto pompa nm. 1 =
collegarla ai tubi di mandata.
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With lower readings (timing retarded), remove
a few shims between pump and crankcase.

with higher readings (timing advanced), add
shims.

If timing/pree~stroke readings disagree with
timing values, check camshaft, injection plun
ger, and injection pump tappet rollers.

At end of timing check, reassemble delivery
valve with spring in cylinder No.! of pump
and connect pump to delivery tubes.
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MONTAGE, de 1la PONPE d’INJECTION 672/673-832/833
Monter la pompe avec les cales existantes pour
avance a 1l’injection,de 0,1-0,5-0,6mm,entre
btl et flasque d’appui et engager 1’axe de

la crémaillére dans la fourchette réglée aupa-

ravant (fig.92).

AVANCE a 1°IiJECTION 672/673-8%2/833

Raccorder A la pompe le tube d’zrrivée de

combustible de la pompe d’alimentation ou bien

raccorder directement un réservoir i combus-
tible 4 la pompe d’injection,en le plagant

4 1 m environ au-dessus de la pompe,

vérifier le début du pompage,soit 1’avance i

1’injection,comme suit :

- Dévisser le raccord de refoulement du cylin-
dre °1 de 1z pompe;enléver le clapet,mais
non le sitge,et le ressort (fig.95§.

- Visser dans le corps de pompe 1l’outil
Me7270,2003,08 avec comparateur (fig.94) ou
3 défaut revisser le raccord de refoulement,

- Actionner pour quoltucs instants 1la pompe
d’alimentation,en s’assurant que le combus-
tible est sous légeére pression dans les tubes,

- Accélérer au maximum et placer la pompe
d’injection avec crémaillére en position de
débit maximrum et le levier de décompression
sur le démarrage,

- Tourner le volant dans le sens de la rota-
tion en faisant parcourir au pistcn Neol la
course de compression,le combustible venant
du réservoir entrera dons 1 to-pe poT le
trou d’alimentation du cylindre plongeur
et débordera par le tube de 1’outil ou par
le raccord de refoulement (fig.c4).

- Poursuilvent 1a rotation,le pizton plongeur
fermera le trou d’alimentation,interrompant
le flux de combustible,qul cessera de débor-
der,Cecl est le début du pompsge du combus-
tible contenu dans le cylindre du plongeur,
La-levée du piston plongeur de son PMB au
point de début de pompage(pré-course) doit
&tre pour 672/673 : 2,C+2,2mm et pour 832/
823 : 2,2:2,5mm (fig,95).

51 12 levée est diffcérente,modifier les cales

entre pompe et bati,vérifier 1’avance comme

sult et vérifier 3 nouveau la pré-course,

En position de début de pompage vérifier les

reperes de 1’avance 4 1’injection sur volant

ou sur poulie de commande de soufflante(fig,96-97)

Le point 1 sur volant(ou sur couvercle du

boftier de distribution)doit cotncider avec

le point 2 sur la cloche(ou sur poulie),alors

que le point 2 cotncidant avec le point 1

indique le PMH du cylindre No1l(cdté volant).

A défaut de repéres,ddéterminer le PMH du
cylindre Nol et le marquer sur volant ou pou-
lie,puls déterminer le début du pompage selon
le tableau cl-apreés :

Avance a linjection par rapport au PMH mm

ey

o
L

Sur volant Sur poulie °

Moteur 0O 322 0O 200 Angle en
LDAB72 673 785 - 84,0 490525 28 ~30
LDALB72673 | 645 ——170,0 40,0 =-435 23’28
832833 | 700 ——175,0 435--46,5 25+ 26’

S1 on trouve des valeurs inférieures(injection
retardée),enléver quelques cales entre .pompe

et bati,

Pour des valeur supirieures (injection avancée),
ajJouter des cales,

En cas de désaccord entre les valeurs de 1’a-
vance et la pré-course,vérifier 1’arbre A cames,
les plongeurs et les galets poussoirs de pompe
d’injection,

A la fin du contr8la de 1’avdnce,remonter le
clapet de refoulement avec ressort dans le
c¢ylindre du plongeur Nel et raccorder aux Fig. 97
tubes de refoulement,
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POMPA INIEZIONE 674-834

e Svitare il raccordo di mandata nel cilindretto n. 1 della
pompa d’iniezione (lato regolatore): togliere la valvola
(ma non la sede) e la molla.

e Avvitare nel corpo pompa l'attrezzo 7270-2003-08 con
comparatore 0. in mancanza, riavvitare il raccordo di
mandata.

e Collegare la tubazione arrivo combustibile ad un ser-

batoio, disporre la pompa, in portata massima, su-una
morsa e ruotarla a mano nel senso della freccia
(Fig. 98).
Il combustibile proveniente dal serbatoio penetrera
nella pompa attraverso il foro di alimentazione del ci-
lindretto e sgorghera all’'esterno dal tubicino dell’at-
trezzo o dal raccordo di mandata.

e Proseguendo nella rotazione il pistoncino coprira il foro
di alimentazione interrompendo il flusso del combusti-
bile che cessera di sgorgare all’'esterno.

Questo & l'inizio della pompata del combustibile conte-
nuto nel cilindretto. L'alzata del pistoncino dal suo punto
morto inferiore al punto inizio pompata (precorsa)
deve essere 2,0 = 2,2 mm.

Se diversa far registrare la pompa presso una STA-
ZIONE BOSCH.

Disporre il cilindro lato volano in fase di compressione
in corrispondenza dell'inizio pompata combustibile, fa-
cendo coincidere il riferimento di anticipo inizzione sul
volano (o puleggia) con quello sulla campana (o co-
perchio scatola distribuzione).

Mancando i riferimenti si riportano i dati relativi all’an-
ticipo iniezione.

Anticipo iniezione rispetto al PMS, nim.:

I Sul volano | Su pulegyia

Motore @) 322 mm.

LDA 674 92:0 =950  57.8 - 59.5
|

LDAL674 785 + 810 | 490 - 510 28"+ 29°
824 79,9 =~ 840 | 500 + 525 | 23'30"+30"

INJECTION PUMP 674-834h

1. Unscrew delivery union in cylihder No.1
(rovernor side): remove valve (but not
scat) and sprinmg:.

2. Screw in pump bocly Tool 7270-2003-08 with
dinl indicator fgouge or, if not available,
screw back delivery union.

3. Connect fucl feeding tube to a tank, place
pump in maximum declivery position in avise
and rotate it manually in direction shown
by arrow (Fig.98).

Fuel coming from tank will fo into injec-
tion pump through cylinder feeding orifice
and will gush out from tool tube or from
delivery union.

4. By continuing to rotate pump, plunger will:
cover feeding orifice and cut flow of fuel
which will stop gushing out.

This is the puinping stroke start of fuel
contained in cylinder. Plunger rise from
BDC to pumping stroke start (prc—stroko)
should be 2.0/2.2 mm.

If differcent, have injection pump set by
n Nosch Service Station.

Set cylinder on flywhcel side on compression

atroke, matching it with fuel pumping stroke

start by aligning injection marK on flywheel

(or pulley) with mark on bell (or gear train

housing cover).

If marks arc missing, refer to injection tim-
ing data table.

Injection timing as compared to TDC, mm:-

e — On 322 mm On 200 mm Derrees

Ml dia. flywvhecl| din. pulley G
LDA 674 92.0/95.0 | 57.8/59.5| 33°/34°
LDAL67h 78.5/81.0 |19.0/51.0| 280/290
S34 79.9/84%.0 50.0/52.5|2830'/30°

MONTAGGIO POMPA 674 - 834

Determinato I'inizio” pompata del cilindretto n. 1 mante-
nere la pompa inalterata in questa posizione e montarla
sul supporto innestando il mozzo nel manicotto scalato
(Fig. 99), precedentemente montato (pag. 29).

Dal motore LDA 674 matr. 722085 & iniziato il montaggio
di un mozzo di diametro e denti diversi, non intercam-
biabile col precedente.

Ruotare eventualmente il manicotto ed il corpo pompa
nelle asole, senza alterare la posizione dell'ingranagygin
o dell'albero della pompa, agendo attraverso |'apertura
praticata sul coperchio scatola distribuzione.

Bloccaie parzialmente le viti di fissaggio ingranaggio e
corpo pompa.

Verificare l'inizio pompata del cilindro 1 per trabocca-
mento (vedi sopra) riferendosi ai punti segnati sul volano.
La registrazione dell’anticipo si effettua allentando i dadi
di fissaggio e spostando la pompa nelle asole mante-
nendo fermi gli ingranaggi distribuzione e l'albero della
pompa e, se necessario, anche sulle asole del manicotto
scanalato (Fig. 100).

Ruotando la parte superiore della pompa verso l'esterno
I'iniezione & anticipata (A); verso l'interno & ritardata (R)
e inversamente agendo sul manicotto scanalato.

Dopo il controllo dell’anticipo bloccare i dadi di fissaggio
pompa, rimontare la valvola di mandata con la molla ¢
collegare i tubi di mandata combustibile.

Applicare la piastra sull'apertura coperchio scatola distri-
buzione e completare il montaggio degli accessori ante-
riori: puleggia, cinghie e protezioni.
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INJECTION PUMP INSTALLATION 674-834

After setting pumping stroke of cylinder Wo.l,
keep pump unchanged in this pesition and in-
stall it on its bracket, fitting huh into
splined coupling (Fif.99) previonusly in: tal-
led (Page 29).

Starting with Engine LDA 674, S. Mo.722085,
a hub with different diameter and teeth, not
interchangeable with preceding hub, has been
introduced.

Eventually rotate splined coupling and body
pump in slots without rotating ¢ecar or pump
shaft pasition, workinsg throush the opening
on gear housin/ cover.

Partially lock clamping screws of gear and
pump body.

Inspect pumping stroke start on pump clement
No.1 for overflow (sce above) by checking tim-
ing marks on flywheel.

Injecction timing sctting is made by loosening
locknuts and sliding pump 1in slots without
rotating ear train and pump shaft. If neccs-
sary, also slide over slots of splined coup-
1ing (Fig.100).

Rotating upper part of pump outwards, injec-
tion is anticipated(A); rotating it inwards,
injection 13 retarded (R) and conversely by
acting on splined coupling.

After timing check, tighten pump locknuts, re-
place delivery valve with spring, and conncct
fur~l tubes. .

Mount plate on opening of gear train housing
cover, and complete assembling of front ac-
cessories: pulley, bhelts, and pfuards.
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POMPE d’INJECTION 674-834

-Dévisser 12 ~accord de refoulement du cylin-
dre N°l de la pompe 4’°injon(cdté régulateur);
enléver le clape’ *u ressort,mals pas le siége,

-Visser dans le corps de pompe 1l’outil 7270-
2003-08 avec comparateur ou,2 défaut,revis-
ser le raccord de refoulement,

-Raccorder les tubes d’arr’vée de combustible
3 un réservoir,placer la pompe sur étau,en
position de aébit maximum,et la tourner i
la main dans le sens de la fléche (fig.98 ).
Le combustible venant du réservoir entrera
dans la pompe par le trou d’alimentation du
cylindre de pompe et débordera par le tube
de 1’outil ou par le raccord de refoulement,

-Continuant la rotation,le piston-plongeur
fermera le trou d’alimentation,interrompant
le flux du combustible,qui cessera de déborder,
Ceci est le début du pompage du combustible
contenu dans le cylindre du plongeur,

La levee du piston-plongeur de son PMB au

oint de début de pompage(pré-course) doit
gtre de 2,0:2,2mm.31 on trouve une valeur
différente,faire régler la pompe dans une
Station Service BOSCH.

Placer le cylindre c3té volant en phase de
compression,correspondant au début du pompage
du combustible,en faisant cofncider le repere
d’avance a2 1’injection sur vclant(ou poulieg
gvec celuil de la cloche(ou couv,boft.distr.),
En absence de reperes,nous indiquons les

données relatives i 1’avance 3 1l’injection :

vance 3 1’injection par rapport au PMH,mm
sur volant sur poulig .
roteur g 322 mm g 200 mm | Degres
TDA 674 | 92,0+35,0 57,8+50,5 | ©5°+34°
LDAL674 | 78,5+81,0 49,0+51,0 | 28°+29°
834 79,2+84,0 50,0+52,5 128°30530°

MNITAGE de la PONMPE 674-834

Le début du pompage du cylindre Neol étant
déterminé,raintenir la pompe dans cette posi-
tion,la monter sur support en engageant le
moyeu dans le manchon cannelé(fig.99) monté
précédemment (page?29),

A partir du moteur LDAB74 N°722085 on a monté
un moyeu d’un @ et dents différents,non inter-
changeable avec 1’ancien,Tourner éventuelle-
ment le manchon et le corps de pompe dans les
boutonniéres,sans changer la position de 1’en-
grenage ou de 1’arbre de pompe,en agissant &
travers 1’ouverture dans le couvercle du bof-
tier distribution,Bloquer partiellement les
vis de fixation de 1’engrenage et du corps

de pompe.Vérifier le début du pompage du cy-
lindre N°l par débordement(voir page 33) en

se référant aux repéres du volant,Le riglage
de 1’avance se fait en desserrant les écrous
de fixation et en déplagant la pompe dans les
boutonniéres,tout en maintenant irmobiles les
engrenages de distribution et 1’arbre de pompe,
et éventuellement aussi dans les boutonnieres
du manchon cannelé (fig,100),

En tournant la partie supérieure de la pompe
vers 1’extérieur,1l’injection est avancée(A);
vers 1’intérieur:elle est retardée(R) et
inversement en agissant sur le manchon cannelé,
Aprés le contrdle de 1l’avance,bloquer les écrous
de fixation de la pompe,remonfter le clapet de
refoulement avec ressort et raccorder les
tubes de refoulement de combustible,

Monter le couvercle sur 1l’ouverture dang le
couvarcle du boftier de distribution et
terminer le montage des accessolres de 1la
partie avant du moteur : poulie,courroies et
protections,

Fig. 100

33
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COPPIE DI SERRAGGIO- CAPSCREW TORQUE SPECIFICATION

Diametro e

passo(mm) Geenla
POSIZIONE POSITION (kgm)
Dia & Pitch Torque
(mm) (kgm)
Biella Connecting red ) 10x1,5 5
Cappello scatola bilancieri Rocker arm cover 8x1,25 2
Collare supporto banco “ain bearing support 10x15 5
Collettore aspirazione e scarico Intake and exhaust manifold 8x 1,25 2
Coperchio scatola acceleratore  Throttle housing cover 6x1 113
Coperchio scatola distribuzione Gear train housing cover 8x1,25 2
Coppa olio 0il sump 8x125 3
Filtro olio esterno External lube oil filter 8x1,25 3
Ingranaggio albero a camme Camshaft gear 22x15 20
Ingranaggio distribuzione Crankshaft drive gear 40x1,5 50
Ingranaggio intermedio Intermediate gear 14 x 1,25 14
Motorino avviamento Starter 12x1,25 10
Perno bilancieri Rocker arm shaft 6x1 13
Perno pompa oleodinamica Hydraulic pump drive 8x125 2
Piastra fermo albero a camme Camshaft retaining collar 8x 125 2
Piede Engine mount 12x125 i0
Pompa alimentazione Fuel feeding pump 8x 1,25 2
Pompa iniezione Injection pump 8x125 3
Pompa olio Lube oil pump 8x1,25 3.5
Portapolverizzatore Nozzle holder 8x1,25 2
Puleggia comando ventola Blower drive pulley 27 x 2 32
Puleggia ventola Blower pulley 10x15 35
Scatola acceleratore Throttle housing 6x1 0,7
Scatola distribuzione Gear train housing 8x 1,25 2
Statore soffiante Blowing stator 10x 15 35
Supporti centrali Middle supports 10x 1,5 5
Supporto albero regolatore Governor shaft bracket 8x1,25 2
Supporto banco lato volano Main bearing support, flywheel side 8x1.25 4
Testa Cylinder head 12x1.25 6
Volano 20x 1.5 35

Flywheel
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COUPLE DE SERRAGE

DESTINATION Diametres et| Couple
pass (mm) p—
Bielle 10 x VgD 5
Couvercle boiter culbuteurs 8 x 1,25 2
Colli sort de pallier 10 x 1,5 5
Collecteur aspiration et échappement 8 x 1,25 2
Couvercle boiter accéleration 6 x 1 1,3
Couvercle boiter distribution 8 x 1,25 2
Carter huile 8 x 1,25 3
Filtre A huile extérieur 8 x 1,25 3
Engranage arbre cames 22 x 1,5 20
Engranage distribution a0 x 1,5 50
Engranage intermédiaire 14 x 1,25 14
Démarreur 12 x 1,25 10
Axe des culbuteurs fx 1 1,3
Axc de pompe oléodynamique 8 x 1,25 2
Plaque fermeture arbre cames 8 x 1,25 2
Pied 12 x 1,25 10
Pompe d'alimentation 8 x 1,25 2
Pompe d'injection 8 x 1,25 3
Pompe A huile 8 x 1,25 1,5
Porte-injecteur 8 x 1,25 2
Poulie commande ventilateur 27 x ? 32
Poulie de ventilateur 10 x 1,5 1,5
Boftier d'accélération 6 x 1 0.7
Boitier de distribution 8 x 1,25 2
Stator de soufflante 10 x 1,5 1,5
Supports centraux 10 x 1,5 5
Support arbre de régulateur 8 x 1,25 ?
Support palier c8té volant 8 x 1,25 1
Gliasge 12 x 1,25 6
Yolant 20 x 1,5 35




NLOMBARDINI

V11 - REGISTRAZIONI
E COLLAUDO

CONTROLLI PREAVVIAMENTO
Ultimato il montaggio procedere alle seguenti operazioni:

e Fissare il motore su una base, alla macchina opera-
trice o al freno dinamometrico.

e Stabilire il livello d'olio nel carter e nel filtro aria
(vedi pag. 4).

e Collegare il. regolatore alla batteria come da schema
(Figg. 54-55). 1l funzionamento senza batteria provoca

danni al regolatore.

e Stabilire la tensione delle cinghie della ventola: sotto
la pressione del pollice deve flettersi circa 1 cm.
(Fig. 101).

Registrare a mezzo degli spessori tra le semipuleggie.
Curare l'uniformita della tensione delle due cinghie
{G73/674 - 833/334).

DISAERAZIONE CIRCUITO COMBUSTIBILE

e Introdurre il combustibile nel serbatoio e spurgare i
filtri come segue:

e Azionare a mano la pompa di alimentazione ed zllen-
tare la vite di spurgo del filtro combustibile fino ad
ottenere un flusso continuo.

Riavvitare la vite (Fig. 102) proseguendo ad azionare
la pompa.

Spurgare la pompa iniezione come segue:

672/673 - 832/833: Allentare leggermente il bullone di
raccordo arrivo combustibile o il tappo di spurgo sulla
pompa ed azionare a mano la pompa di alimentaziane sino
ad ottenere un flusso continuo. Serrare il bullone prose-
guendo ad azionare la pompa (Fig. 103).

674/834: Controllare che I'olio nella pompa d'iniezione
raggiunga la tacca dell’astina di livello o il tappo sul da-
vanti della pdmpa.

Allentare la vite di spurgo (Fig. 104) e procedere come
sopra.

Spurgare le tubazioni di mandata allentando i raccordi iniet-
tori, ruotando alternativamente il volano, con decompres-
sione innestata, tra il P.M.S. e il punto inizio pompata
(pagy. 32-33) sino a far fuoriuscire il combustibile.

PROVA FUNZIONAMENTO A VUOTO

Tutte te registrazioni vanno effettuate a caldo servendosi
di un contagiri.

La durata della prova dipende dalle parti da rodare e
dopo revisioni totali, pud protrarsi sino a 3 ore,

Eseguire la prova come segue:

e Collegare un manometro da 5 kg/cm’ al raccordo sul
filtro olio e controllare la pressione dell'olio (pag. 16).

e Avviare il motore e farlo funzionare a 1500 giri/1’ per
15 minuti.

e Aumentare progressivamente di 300 girif1' ogni 5
minuti sino al massimo regime previsto (max 3000
giri/1').

e Controllare eventuali fughe di olio o combustibile,
rumorosita e vibrazioni anormali.

e Controllare il rifiuto combustibile degli iniettori e so-
stituirli se eccessivo.

e Controllare I'impianto elettrico (pag. 21).

REGISTRAZIONE PORTATA POMPA INIEZIONE
672/673 - 832/833 Supplemento Meccanico

e Accelerare al massimo a vuoto.
e Avvitare il cilindretto (C) e bloccarlo alla distanza
« A » dalla leva (B) secondo tabella (Fig. 105).
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VII-SETTING AND

TESTING

PRE-STARTING CIIECKS

After asscubling engine, procede with follow-
in¢: operations:

1. Bolt enrine on a stand, couple it with
driven machinery or with dynamometer.

2. Fi11l oi!l pan and air cleaner to level
(See page 4).

3. Conncct voltage regulator with battery ac-
cording to wiring diagram (Fig.S5h=55).
Running without battery may damage recgu-
lator.

4, Adjust tension of blower belts: under
thumb pressure, belt must deprecss about 1
cm (Fig.101). Adjustment is made with spa-
cers between half-pulleys. Check double
belt tension for uniformity (673/674 -
833/834).

FUEL SYSTEM BLEFDING

Fi1ll fuel tank and bleed filters as follows:

Manually operate fuel.feeding pump and
looscen fuel filter bleeding plur until a
steady flow is obtained.

Turn screw in (Fir;.102) and continue to
operate pump.

N -

Bleecd injection pump as follows:

6222622 - 832/833: RBarely loosen holt of in-
et fucl union or hleced plups of injection
pump, and manually operate fucl feeding pump

until a stecady flow is obtained. Tirhten bolt
while continuing to operate pump (Fig.103).

674/834: Make certain that oil in injection
pump rcaches mark on oil level dipstick or
plug in pump front.

Nleed air from delivery union by loosening
injector unions and alternately rotating fly-
wheel — with compression relrase on — between
TDC and pumping start point (pages 32-33) un-
til fuecl comes ont.

IDLE RUNNING TEST

All settinys should he made with a hot enylne
and with the aid of a tachemeter.

Testing time depends on parts to he ran-in,
and in cnase of complete overhanlinge test mav
last as lon/s as 3 hours.,

Make test nas follows:

1. Connrcct a § Iyr/sq em pressure rauie on un-
fon over oll filter and check ail pressore
(poyee 1(5))1¥%8

2. Start enrine and operate it ot 1500 y3pm
for 15 minutes.

J. Dropgres:dvely incrense speod by 3OO rpw

every 5 minules up to masimam specd [max-
“tmum 3000 rpm).

. Check for possible oll or fuel lealis, nalno
or abnormal vibrations,

5. Check return fnel from injectors and re-

place them if necessary.
6. Cheeli electrical system (papge 21).
ILIJECTION PUMP DALIVERY SETTING
672/673 - 832/833 Mcchanical Extra Fucl Device

1. Brins enmine to hirh idle.

2. Screw plunser (C) and lock it at distance
"A" from lever (11), sccond table (Fig.105)
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VIIEFREGLAGES
ET ESSAIS

CONTRAL™G fVANT DEMNARRAGE i

rpris achtvement <u montage,procsder aux

spfrations suivantes :

-Fixer le moteur sur une base,a la machine
entrainée ou au frein dyn=mom< tricue,

-Etablir le niveau d’huile dans le carter
et dans le filtre i air (voir page 4).

-Raccorder le régulateur & la batterie sui-
vant schéma (fig.54-55),Le fonctionnement
sans batterie endommage le régulateur,

-F€gler la tension de la courroie du venti-
lateur : elle doit fléchir de 1 cm environ
sous la pression du doigt (fig;1n1),
Te réglage s’effectuc a 1’aide de cales
d’épalsseur entre les dermi-poulies,
Veiller % une €égale tension ees deux cour-
roies (672/674-85%/834).

PURGE du CIFCUIT 3 COI'EUSTIELE

-Remplir le réservoir et purger les filtres
comme suilt :

-Actionner 3 13 main la pompe d’alimentation
2t desserrer la vis de purge du filtre 2
comtustible jusqu’a 1’obtention d’un flux
continu,Serrer la vis,tout en continuant a
actionner la pompe.

purger la pompe d’injecticn coume suit :

672/675-872/833 : Desserrer léprorement le

boulon de razccord d’arrivie de combtustible

ou le bouchon de purge de la pompe et action-

ner 4 la main 1a pompe d’alimentation Jusqu’a

obtention d’un flux continu,Serrer 1le boulon
tout en continuant % actionner la pompc(fig.ios)

874/8724 : Vérifier que 1’huile dans la pompe

atteint 1~ marcue sur 1~ jauge ou le bouchon
sur 1’avant de la pompe,Desserrer la vis de

purge (fig.1na) et procéder comne ci-dessus,

-Purger les tubulures de refoulement en des-
serrant les raccords des injecteurs,tournecr
alternativement le vclant,2vec d<compression
enclanchée,entre le PI'H et le point de début
de pompage (pages 32-33)jusqu’’ faire débor-
der le combustible,

N

[SGAI de FQUCTIOINIFMENT a VIDE
Tous les réglages sont & effectuer avec un
compte-tours sur un moteur chaud.
La durée de 1’escal dépend des pieéces 4 roder
et aprés les révisions complétes 1l’essal peut
durer jusqu’i 3 heures,
Effectuer 1’essal comme suit :
-Raccorder un manomatre de & kg/cm? au raccord
sur filtre 4 huile et virifier la pression
de 1’huile (page 16),
-D’marrer le moteur et le faire tourner i 1500
t/m pendant 15 minutes,
-Augmenter progressivement de Znn t/m chaque
5 minutes Jusqu’au ripgime maximum prewvu
(maxirum 2000 t/m),
-Vérifier les éventuelles fuitec d’huile ou
de conmluctible,bruits et vibrations anormaux,
-virifier le trop-plein de comlustible des
injecteurs,les remplacer s’il est excessif,
-vérifier 1’installation ¢lectrique (page21),.

R)GT.ACE du DEDIT de la POMPE d’ INJRCTION

672/67-0832/825 cuppliment mdcanique

-ficcilérer-au maximum i vide,

~scerrer le cylindre (C) et le bloquer 1 la -
distance A du levier (R) suivant tableau Fig. 103 Fig. 104
(f1g.105),

35
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Taratura portata massima:

' A Giri/1"' Giri/1
|
MO | min. a vunto nominali
| |
| 2,20 2,25 3150 3000
REE 2;2 | 2,30 + 2.40 2750 2500
| 2,45 = 2,50 2350 2200
LDAL 672 |
e 245 2250 2350 | 2200
832 I 2,50 + 2,70 2750 2600
833 | 3.40 = -3.60 2750 2600

Verificare con motore a pieno carico al banco prova o

sulla macchina che la distanza tra leva e puntalino sia

0,05 mm.

Se necessario avvitare o svitare il cilindretto e ricontroi-

lare il regime a vuoto.

In ‘mancanza di freno questa registrazione & approssima-

tiva. Accelerando bruscamente a vuoto il fumo, con ri-

presa rapida, non deve superare l'indice 4 della scala

BOSCH.

e Se la ripresa & lenta, in assenza di fumo, svitare il
cilindretto (C. Fig. 105) (aumento portata).

¢ Se la ripresa & rapida con fumo superiore a 4 BOSCH,
avvitare il cilindretto (diininuzione portata).

672/673 - 832/833 - Supplemento ldraulico

o Accelerare al massimo a vuoto.

s Verificare la fuoriuscita del puntalino dal cilindretto.

o Interporre uno spessore « A » tra leva (B) e puntalino
(C) (Fig. 105), indi bloccare mediante il bullone (D)
la leva (B).

Le distanze « A » per tarature portate massima, con mo-
tore a vuoto. sono le stesse del dispositiva meccanico.
Con motore a pieno carico, al banco prova o sulla mac-
china, la distanza deve ridursi a 0,05 mm.

Se necessario ripristinare questa distanza allentando il
bullone e ricontrollare il regime a vuoto

674-834 - Portata

La registrazione pud effettuarsi solo con motore sotto
carico al freno dinamometrico. agendo sulla vite (C -
Fig. 106).

PROVA CONSUMO

A titolo indicativo si riportano i temoi di consumao di
200 cm® di combustibile corrispondenti ad alcune potenze
di taratura da verificare al freno dinamometrico.

Tempi di consumo

Maximum delivery setting:

A RPM RPM
Engine o B .
220 =-2.25 3150 3000
LDA 672 230 = 2.40 2750 2600
673 245 = 2,50 2350 2200
LDAL 672

i 2
il ‘ 245 + 250 2350 2200
832 | 250+ 270 2750 2600
833 | 3.40 <+ 360 2750 260u

|

with engine under full load on test bed or
coupled with machine check that clearance
between lever and drive rod ia 0.05 mm.

If neceesary, screw in or screw out cylinA-
and recheck idle speed.

Without a dynemometeXr this setting ie appr.
imate. With throttle at high idle, exhaust
smoke level shéuld not be higher than Index u
of Bosch Scale when accelerating.

1., If accelaration ie slow and there is no smoke
screw out cylinder (C, Fig.10S). Thia in-
oreases fuel delivery.

2. If acceleration is fast with emoke level
over Index 4 of Boach Scale, screw in cy)
inder. This decreases fuel delivery,

672/62

vice

- 832/8 - Hydraulic Extra Fuel Dc-

1. Bring engine to high idle.

2. Check protrueion of extra fuel dovice lim-
iting rod from cylinder.

3. Insart a shim YA" betwoen lever () and
rod (C), (Fig.105): then lock lever (A)
with bolt (B?.

Clearance "A®" for maximum delivory sattings
with engine at idle are the sama as thase
for the mechanical device.

¥ith engino at full lond on test bench or
coupled with machine, clearance betwecn lever
and rod must be 0.05 mm.

If noceasary, set correct clenrance by loos-
ening holt and recheckini: idle spued.

624-834 - Delivery

This metting has to be done only with ‘on(:lno
under load on dynamometer, and workin;; on
screw (C), (Fig.106).

FUEL CONSUMPTION TEST

Tho following tahle pives approximnte con-
sumption timaes for 200 sq cm of fuol oorre-
aponding to soma ratad HP to be checked on
thn dynamamatnor.

Consumption Times

= | Tempo Potenza, CV
Motore Giri/1 )

| secondi NB N
3000 | 135 = 137 22
3000 124 = 126 24

LDA 672 3000 114 < 116 | 26
3000 106 + 103 28
2600 124 + 126 24
2600 114 - 116 26

LDAL 672 2200 148 =-152 | 20
3000 70 = 72 42

LDA 673 2600 83 = 85 36
2600 76 - 718 39

LDAL 673 2200 {104 - -108 30
LDA 674 3000 | 52 54 56

2600 58 + 60 52

LDAL 674 2200 78 - 82 40
2600 | 88 + 92 33

aee 2600 100 = 104 | 30

2600 64 = 68 45
o 2600 59 -+ 62 49

834 - 2600 52+ 55 1 6O

M T ime PovicrHP
o
Engine R o — Ng N
3000 135 4 197 22
3000 124+ 125 24
LDA 672 3000 114 =116 | 26
3000 106 - 108 28
2600 124 «= 4198 24
2600 114 + 116 26
LDAL 672 2200 148 = 152 | 20
3000 70 = 72 a2
LDA 673 2600 83 = 85 36
2600 76 = 78 39
LDAL &73 2200 104 :-108 | 30
LDA 674 3000 52 = 54 _ 56
2600 58 = 60 52
LDAL 574 2200 78 = 82 a0
832 2600 88 = 92 33
= 2600 100 + 104 | 30
2600 64 + 68 45
S 2600 59 = 62 49
834 2600 52 = 55 60
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Tarage de débit maximum:
A t/m t/m
Moteur mm. a vide [nominal
220 = 2.25 3150 3000
LDA 672 230 + 240 2750 2600
gils 245 = 2.50 2350 2200
DA 672 45 = 250 2350 2200
673 B = &

832 250 + 2.70 2750 2600

833 3.40 = 3.60 2750 2600 005mm

(©] o
Avce le moteur A pleine charge au banc d’essai

ou sur machine,vérifier que la distance entre
le levier et le pointeau est 0,05 mnm,
€l nécessairae,visser ou dévisser le cylindre
et vérifier A nouveau le régime A vide,
A défaut de frein,c2 réglage est lpgroximatif.
vérifier en accélérant brusquement 1 vide,
1A fumése,avec une raprise rapide,ne doit pas
dépasser 1’4indice 4 de 1’échealle BOSCH
- 51 la reprise est lente,sans tuméo,d‘visser
le cylindre c(fig.105)(augmentation du débit)
- 51 la reprise est rapide avac fumée supé-
rieure i 4 Bosch,visser le cylindre(réduc-

tion du débit),
= nt_livdraulique

~ Accélérer au maximum A vide,
- vérifier 1la saillie du pointeau du %yliudro.
L Intercaler une cale A entra levier (B) et

gointouu (?)(ris.los),onauito bloquer avea

e boulon (D) le 1avier (B)

Les cotas A pour tarags des ddbits maxima,
avec moteur 3 vide,sont las mfmes que pour
1le dispositif mécanique.

Avec moteur A plaine charge,au banc d’essai
ou sur-machine,la cote doit 8tre réduite A
0 05 mt

"si nécessaire,rétablir cette cote en des-
serrant le boulon et en controlant le régime
A vide, s
Le rég ;Esnpeu s’effectuer seulement avec
moteur sous charge au freig dynamométrique,
en agissant sur la vis (c)?fis.lo&).

ESSAT de CONSOMMATION

NHous donnons A titre indicatif les temps de
consommation de 200 cm3 de combustible pour Fig. 106
guelques puissances de tarage A vérifier au

rein dynamométrigue,

Temps de consommation

Temps | Puissance,CV
Moteur t/m en sec|ng T N
3000 135 = 137 22
3000 124 + 126 24
LDA 672 3000 114 + 116 | 26
3000 106 = 108 28
2600 124 + 126 24
2600 114 = 116 26
LDAL 672 2200 148 = 152 | 2¢
3000 70 + 72 42
LDA 673 | 2600 83 -85 | 36
2600 76 = 78 39
LDAL 673 2200 104 = 108 | 30
LDA 674 3000 52 + 54 56
2600 59 - 60 | 52
LDAL 674 2200 78-8 | 40
2600 88 - 92 33
832 2600 100 ~ 104 | 30
833 2600 64+ 68 | 45
2600 59 - 62 49 Fig. 107
834 2600 5255 | 60
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Per valori diversi di consumo ripetere la registrazione
portata (pag. 33) a vuoto riducendo la distanea (A - Fiy
103) se il consumo e eccessivo e aumentandoia se 1n-
feriore.

Se i consumi sona corretti ma le potenze misurate al
freno sono diverse ricontrollare gli organi e registrazioni
principali.

Ultimare la prova mediante un controllo «i vari regimi
Se si verificano irregolarita di regime siontare il gruppo
colitandy pompa iniezions e reqolatore verificandone la
scorrevolezza.

It fumo allo scarico, a pieno carico, deve uppearire leg-
gerinente velato. La fumosit2z non deve superore lindice
4 della scala BOSCH

RODAGGIO

Dopo una revisione completa o sostituzione di gruppi
'soggetti a rodaggio applicare progressivamente il carico
non superando il 70 % della potenza massima priina di
raggiungere le prime 16 are di {unzionamento

REGISTRAZIONE REGIME 672,673, 832/833:
» Registrare a mezzo della vite di sinistra sulla sca-
ola il regime minimo a 900/950 giri/1" (Fig 107).

e Registrare a mezzo della vite di destra sulla sca-
tolo il regime massimo a circa 150 giri/1" 2l di sopra
di quello nominale per compensare lo scarto a vuoto
del regolatore (Fig. 108).

REGISTRAZIONE REGIME 674/834:

e Lla prima reqistrazione dei regimi nmumimo e massimo
va esegquita sulla pompa al banco presso una STA.
ZIONE DI SERVIZIO BOSCH.

e Stabilire le posizioni estreme e intermedie della ieva
comando acceleratore, agendo sui dadi e controdadi
del settore (Fig 109).

REGISTRAZIONE FRIZIONE INDUSTRIALE

Per registrare le frizioni a dischi metallici procedere come
segue (Fig. 110):

e Disimpeaunare la piostrina e disporla a 90”

e Ruotare la ghiera di reqgolazione di circa 20" e quindi
bloccare facendo rientrare, con piccoli spostamenti, la
piastrina nella sede.
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In casc of different consumption fifures, rc-
peat idle delivery setting (pnno 36) by re-
ducines clearance (A - Fi{g.105) if consumption
is excessivo, and incrcasing it if under.

If consumption figures arc correct but HP
measured on dynamometer are different, ro-
check main components and scttings.

End test by checking different englino specds,
If surging occurs, disasscmble injection pump
control assembly and governor to be sure that
parts run smoothly.

Exhaust smolic must appear n little hazy.
Smoke level must not exceed Index & of Nosch
Scale.

RUN-IN

After complcte overhaul or after replacing
assemblies to be broken in, apply load pro-
grcssively without exceeding 705 of maximum
rated power during first 10 Lo:irs of cnrine
operation,

LDA 672/673, $32/833 RPM SITTING:

1. Throurh left adjesting screw on throttle
housing adjust lcw idle speced at 900/950
r.p.m. (Fir.107).

2. Throurh richt adjusting screw on throttlo
housing adjust high idle specd at 150 r.p.m.
over nominal specd to compcnsate for gov-
ernor droop (Fig.108).

LDA 674/834 RFM SETTING:

1. Low and hich idle speccd scttings should bo
made on pump on test stand at a Rosch Scr-
vice Station.

N

Set extreme and intermediate positions of
thrattle control lecver by adjusting re-
spective nuts and locknuts (Fis.109).

INDUSTRTAL CLUTCH SETTING

To setl motal dise clutches do following (Fig.
110):

1. Disenpgace plate and set it at 90°,

2, Rotate ndjustin/ rine nut about 20° and
lock {t by slowly pushing back plate in
scat.
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In cas de consommation différente,refaire le
rézlage du débit (page 36) a vide,en réduisant
la cote A (fig.105) si la consommation est
excessive et en augmentant cette cote,si 1la
consommation est inférieure,

Si les consommations sont correctes,mals les
pulssances mesurées au frein sont différentes,
vérifier i nouveau les principaux organes et
réglages.

Terminer 1l’essal par un contrdle a divers
régimes.Si on constate des irrégularités de
régime,démonter 1’ensemble de 1la commande
de pompe d’injection et régulateur,en véri-
fiant le libre mouvement de ce dernier,

La fumée % 1’échappement A pleine charge
dolt 2tre légefement vollée,mals ne pas
dépasser 1’indice 4 de 1’échelle BOSCH.

RODAGE

Aprés une révision compléte ou remplacement
d’ensembles soumis au rodage,appliquer 1la
charge progressivement,sans dépasser 70 &

de la puissance maximum,avant d’avoir atteint
les 10 premiéres heures de fonctionnement,

REGLAGE du REGIME pour 672/673,832/833 :

- Régler i 1’aide de la vis de gauche sur le
boftier le ralenti 3 900/950 t/m (fig.107).

- Régler 3 1’aide de la vis de droite sur 1le
boitier le régime maximum 3 150 t/m environ
au dessus du régime nominal pour compenser
1’écart a vide du régulateur (fig.108).

REGLAGE du REGIME pour 674/834 :

-~ Le premier réglage du ralenti et du maximum
est i faire sur la pompe mu banc d’essai
dans une Statlon Service BOSCH.

-~ Rtablir les positions extrémes et intermé-
diaires du levier de commande d’acc¢lérateur
7 1’alde des dcrous et contre-écrous du
secteur (fig.lna),

REGLAGE de 1’EMBRAYAGE INDUSTRIEL

pour régler les embrayares 2 disques métalli-
ques procéder comme suit ‘f.¢,110) ¢

- Dégager la plaguette et 1a tourner de 9C°.

-~ Tourner 1l’écrou de réglaga .e 2(° ~2nvlron,
ensuilte bloguer en faisnn rentror,par de
petits ddplacemanis,la r.»1.2tte i:1s le
siega,

Fig. 110
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VIl -

CONSERVAZIONE

I moiori da immiayazzinare per oltre 30 giorni devono
essere cosi preparati:

Proteziore temporanea (1 <6 mesi).

Far funzionare a vuoto, al minimo per 15 minuti.

Riempire il carter con olio di protezione MIL-1-644-P9
e lasciare per.5 =+ 10 minuti a 3/4 di velocita massima.

A motore caldo svuctare la coppa olio e riempire con
olio nuovo normale.

Togliere il tubo combustibile e svuotare il serbatoio.
Smontare il filtro combustibile, sostituire la cartuccia
se sporca e rimontarla.

Pulire accuratamente alette cilindri, teste e ventola.
Sigillare, con nastro adesivo, tutte le aperture.

Togliere gli iniettori, versare un cucchiaio di olio
SAE 30 nei cilindri ¢ ruotare a mano per distribuire
I'olio. Rimontare gli iniettori.

Spruzzare olin SAE 10 W nei collettori scarico e aspi-
razione, bilancieri, valvole, punterie, ecc. e proteggere
con grasso i particolari non verniciati.

Allentare le cinghie.
Avvolgere il motore con tela di plastica.

Conservare in ambiente secco possibilmente non a
diretto contatto con i! suolo e lontano da linee elet-
triche ad alta tensione.

Protezione permanente (superiore a 6 mesi).

Oltre alle norme precedenti & consigliabile:

Trattare il sistema di lubrificazione e d'iniezione e le
parti in movimento con olio antiruggine con caratteri-
stiche MIL-L-21260 P10 grado 2. SAE 30 (Es. ESSO
RUST-BAN339) facendo girare il motore rifornito con
antiruggine e scaricando l'eccesso.

Ricoprire le superfici esterne non verniciate di anti-
ruggine con caratteristiche MIL-C-1617 C3 - grado 3
(Es. ESSO RUST BAN392 o equivalente).

PREPARAZIONE PER LA MESSA IN SERVIZIO

Pulire I'esterno.
Togliere protezioni e coperture.

A mezzo appropriato solvente o sgrassante togliere
I"antiruggine dall'esterno.

Smontare gli iniettori, riempire con olio normale, e
ruotare |'albero motore di alcuni giri e quindi smen-
tare la coppa e scaricare l'olio contenente disciolto
I'elemento protettivo.

Controllare taratura iniettore, gioco valvole, tensione
cinghia, serraggio testa, filtro olio e aria. Se il motore
¢ stato in deposito per un periodo molto lungo (oltre
6 mesi) ispezionare una bronzina per controllare se si
hanno tracce di corrosione’.

Procedere ai normali controlli pre-avviamento come
indicati a pag. 35 prima di avviare il motore.
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ViIlI- STORAGE

Engines to be stored for over 30 days must
be taken care ~f as follows:

Temporary protection (1

to 6 months) .

1.

2.

[og]

10.
n.
12,

Run engine at low idle for at lcast 15

minutes.

Fi1ll crankcasc with protection oil MIL-1-
6h14-P9 and leave engine at 3/4 maximum
speed for 5/10 minutes.

With hot engine drain oil bowl and fill
with normal oil.

Remove fuel line and drain tank.

Disassemble fuel filter,
1f dirtys

Clean thoroughly cylinder fins,
head, and blower.

Seal all openings with adhesive tape.

replace element

cylinder

Remove injectors, pour a tablespoon of
SAE 30 o0il in cylinder and turn crankshaft
to spread oil. Reassemble injectors.

Spray SAE O0Woil in exhaust and intake
manifolds, rocker arms, valves, tappets,
and protect unpainted parts with grecase.

Loosen tension of helts.
Wrap engine with a shect of plastic.

Store engine in dry place, possibly off
the ground nnd away from hirh power lines.
”

Permanent protection (over 6 months).

After doing the

above, we would reccommend

taking the following precautions:

Treat lubrication and injection systems,

and all moving parts with anti-rust oil with
MIL-L-21260 P10 Grade 2, SAE 30 charac-
teristics (Such as, ESSO RUST-RAN 339) by
turning engline and discharging cexcess anti-
rust compound.

Coat all external unpainted surfaces with
an anti-rust product with MIL-C-1617 C3 -
Grade 3 characteristics (Such as ESSO RUST
BAN 392 or equivalent).

RETURN TO SERVICE

1.
Y
3.

h.

Clean exterior.
Remove protections and covers.

With appropriate solvent or grease solver
remove anti-rust product on exterior.

Disassemble injectors, fill with normal
engine oil, and turn crankshaft a few rev-
olutions: then disassemble oil bowl and
remove oil containing protective agcent.

Check injector calibration, valve clear-
ance, belt tension, cylinder head capscrew
torque, oil filter, and air cleaner.

If enginec has becn idle for a very long
period of time (over six months), inspect
one bcaring fpr possible corrosion marks.

Maoke normal pre-starting checks as indi-
tated on parce 35 hefore starting engine.



I LOMBARDINI

VIII-STOCKAGE

Les moteurs i conserver en magasin pour plug
de 0 Jours doivent 3tre préparés comme sult:

rotaction temporaire de

- Faire tourner a vide pendant au moins 15°.

- Remplir le carter avec 1l’huile de protec-
tion MIL-1-644-P9 et laisser pendant 5 3
10 minutes aux 3/4 de la vitesse maximum,

- Le moteur étant chaud,vider le carter
d’huile et remplir avec de lhuile neuve
normale,

- Enléever le tube i combustible et vider
le réservoir,

- Démonter le filtre 4 combustible,remplacer
la cartouche,sl elle est sale et la remonter,

- Nettoyer soigneusement les allettes des
cylindres,culasses st ventilateur,

- Boucher avec du ruban adhésif toutes les
ouvertures,

- Démonter les injecteurs,verser une cuille-
rée d’huile SAE 30 dans les cylindres et
tourner i la main le moteur pour distri-
buer 1’huile,Remonter les injecteurs,

- Pulvériser de 1’huile SAE 10W dans les
collecteurs d’aspiration et d’échappement,
culbuteurs, soupapes,poussoirs etc.,et pro-
teger avec de la graisse les pildces non
peintes,

- Détendre les courroies,

- Envelopper le moteur avec de la toile
plastique,

- BEmmagasiner dans un local sec,si possible
non en contact direct avec le sol et loin
des lignes électriques i haute tension.

Protection permanente (supérieure 4 6 mois)

En plus des régles ci-dessus i1l est conseillé :

- Traiter le systéme de graissage et d’injec-
tion,ainsi que les piéces en mouvement avec
de 1’huile anti-rouille du type MIL-1-21260
P10 grade 2,SAE 30 (par ex,:ESSO RUST-BAN339)
en falsant {ourner le moteur,garni d’huile
anti-rouille et en vidangean% 1’excédent.

- Recouvrir les surfaces extérieures non pein-
tes avec de l’anti-rouille type MIL-C-1617
C3 grade 3 (par ex.:ESS0 RUST BAN392 ou
équivalente),

PREPARATION pour la MISE en SERVICE

- Nettoyer 1’extérieur,

- Enlever les protections et recouvrements,

~ A 1’aide d’un solvant ou dégraissant appro-
prié enléver 1’anti-rouille de 1’extérieur,

- Démonter les injecteurs,remplir avec de
1’huile normale et faire tourner le vilebre-
quin de quelques tours,ensuite démonter le
carter et vidanger 1’huile contenant 1’61é-
ment protecteur dissous,

- verifier le tarage des injJecteurs,le Jjeu
des soupapes,la tension des courroies,le
serrage des culasses,les filtres & huile
etd air,si 1s moteur a été entreposé pour
une trés longue période (plus de 6 mois),
vérifier un coussinet pour voir s’ily a
des traces de corrosion,

- Procéder aux vérifications habituelles
avant démarrage comme indiqué page
avant de mettre le moteur en route,
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IX - INSTALLAZIONE

I motori sono forniti in una gamma di versioni per ap-
plicazioni alle varie macchine.

Si indicano qui di seguito alcuni dati indicativi per la
corretta installazione.

Per applicazioni speciali consultare la DIREZIONE TECNI-
CA LOMBARDINI

O PRESE DI MOTO

Il motore & provvisto di tre prese di moto:

1) Lato volano: derivabile tutta la potenza.

2) Lato distribuzione: Potenza derivabile:

a) accoppiamento diretto max. 36 CV a 3.000 giri/1";
b) accoppiamento a cinghie trapezoidali max. 20 CV
con puleggia @p 132 mm. (minimo).

3) Terza presa di moto (sulla scatola distribuzicne):
derivabile una coppia inassima di 5 kgm. corrispon-
dente a 17 CV a 2445 giri/1’ per motori a 3000 giri/1",
15 CV a 2120 giri/1’ per motori a 2600 -giri/t, 12,5
CV a 1800 giri/1" per motori a 2200 giri/1".

-Rapporto di riduzione 1 : 1,222,

(O RAFFREDDAMENTO

Quantita minima d'aria di rafireddamento 1,0 +- 1.2 m’/cv
min. Nelle installazioni in ambienti chiusi o con cofano assi
curarsi che le feritoie di ingresso aria abbiano una su-
perficie utile non inferiore a 500 cm’.

O ASPIRAZIONE

Depressione all’aspirazione misurata a valle del
aria, mm. in colonna d'acqua-

filtro

| v = ’ Depressione
otore iri/1 . B0
672 3000 115 145
673 3000 160 190
674 3000 200 = 230
832 2600 140 170
833 2600 200 230
834 2600 220 + 250

O SCARICO

Le contropressioni variano secondo le marmitte.
Il massimo ammesso & 60 mm. in colonna di mercurio mi-
surato sul collettore a monte del condotto del cilindro 1.

O INCLINAZIONI DI FUNZIONAMENTO
. Londitudinale Trasversale
Sene — F R R
cont. ! (IISCOHI. cont, 1 dlSCOht.
672/832 20" 25" 25° 30"
673/833 15" 20" 25" 30°
674/834 10° 15 25° 30°

O CARICO ASSIALE SULL'ALBERO MOTORE

La spinta assiale, nei due sensi, non deve essere supe-
riore a 300 kg.

O CARICO RADIALE E SBALZO "

Carichi radiali F1 (lato volano) e F2 (lato distribuzione)
per applicazioni a cinghia.

Serie a (imm) l F1(kg) | b (mmn) | F2 (kg)
672/832 94 200 233 180
673/833 18 300° 233 180
674/834 138 400° ‘ 233 180

Con campana provvista di terzo supporto.

a = distanza centro puleggia piano campana volano
b == distanza centro puleggia faccia anteriore hasamenta
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IX-INSTALLATION

Enrsines are suppliod in a ranpge of versions
for application on different machines.

The following indicative data are given for a
correct installation.

For special applications consult LOMBARDINI
TECHNICAL DEPARTMENT.

POWER TAKE OFFS
The engine is provided with 3 power talte offs.

1. Flyvheel side: Entire rated power allowable,

2. Gear train side: Power allowable:

a. Direct coupling, maximum 36 mHP at 3000
rpm;

b. "Vee" belt drive, maximum 20 mHP with
132 mm dinmetral pulley (miniemum).

Third power take off (on gear train housingk

maximum torque allowahle 5 Kgm correspond-

ing to 17 mHP at 2445 rpm for 3000 rpm en-

gines; 15 mHP at 2120 rpm for 2600 rpm en-

gines; 12.5 mHP at 1800 rpm for 2200 rpm

engcines.

Reduction ratio 1 :

3.

1.222

COOLING

Cooling air minimum quantity 1.0/1.2 cu m/mHP
per minute. For installation in closed ambi=-
ents or under hood make certain air inlet o-
penings have a net useful surface net under
500 sq. cm.

INTAKE

Restriction at suction after air cleaner, mm

water column:

. Restriction

EBngine RPM mm  H20
672 3000 115/145
673 3000 160/190
674 3000 200/290
832 2600 tho/170
833 2600 200/230
834 2600 220/250

EXHAUST

Back pressures vary depending on mufflers re-
striction., Maximum permissibleo is 60 mm mer-
cury column on manifold before outlet of cyl-
inder No.1.

OPERATING AMNGUILARITIES

= Longi tudinal Transverse
BrGing cont. |discont. cont. jdiscont.
672/832 20° 25° 25° 30°
673/833 15° 20° 25° Joe
674/834 10° G 2159 30°

END THRUST ON CRANKSHAFT

End load in both directions must not exceed
300 Kg.

BENDING LOAD ON CRANKSHAFT

Nending loads F1 (flywheel side) and F2 (gear
train side) for belt applications.

Engine a (mm) F1_(Kg) b (mm) F2 (Kg)
672/832 94 200 233 180
673/833 118 300+ 233 180
674/834 138 400+ 239 180

with third support.
pulley center line and

4 With ' hell equipped
a = Distance between
flywheel housing face.

b = Distance between pulley oenter line and
front crankcase face.
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IX-INSTALLATION

125 moteurs sont fournis en plusleurs versions
pour application sur diverses machines,

ilous donnons ci-apr®s quelques indications
pour un? installation correcte,

Pour applicalions spféclales consulter la
Direction Technique de la (té LOIBARDINI,

0 PRIGES DV MOUVENEUT

Sont pr-vues les trois prises suivantes /~
1) C3t4 volant : pour la puissance totale, ‘/
©) Cdté distribution : puissance utilisable: INCLINAZIONE
- accouplement direct:maxi ZeCV a Z000 t/m; LONGITUDINALE
- accouplement i courroies trapszotdales: s B B
maximun 20CV .avec poulie @ prim.mini 132 B
mm
%) Troisi®m2 prise (sur boitier distribution):
utilisable un couple rmaxi de 5 kgm,corres-
ponéant 1 17CV 1 2445 t/m pour moteurs a
“nng t/m,et 15CV 4 2120 t/m pour moteurs i
7690 t/im,et 12,5CV a 1800 t/m pour moteurs
oPN0 t/m - Papport de r<duction : 1:1,222

0 REFROIDISSEMENT s
Volume ﬁinimum d’air d= refroidissement : ////’
1,G-1,2m3/CV minDans les installations en
local terme ou dans un coffre,s’assurer que
les fentes d’entrée d’air aient une surface

INCLINAZIONE

utile d’au moins 500 cm2,
Z i TRASVERSALE

O AGPIRATION

Dépression & 1’aspiration mesurée en aval du

filtre 3 air,mm de co] d’eau :
Moteur t/m Depression mm col,eay (
672 2000 115 + 145
673 2000 160 + 190
674 2000 200 = 220 "
832 2600 110 + 170 SPINTA
833 2600 200 + 230 ASSIALE
834 2600 _ 220 = 250 I:::>

0 ECHAPPENENT :
1es contre-pressions varient suivant les pots,

L2 maximum admis est de 6N mm col.m2rcure

mesuré sur collecteur en amont de la conduite

du cylindre l°l,

0 INCLINAIGONWS de FONCTIONNEWENT

serie Tongitudinale | Transversale
continu|discon,| cont, |discon,
672/822 20° 250 259 30°
672/8%5 150° 20¢ 250 30°
674/834 loe° 15° 289, 2Q°

O CHARGE AYIALE sur VILEBREQUIN
La poussce axiale,dans les deux sens,ne doit
pas d<passer 300 kg.

0 CHARGE RADIALE et PORTF-A-FAUX )
Charges radiales F1(cdté volant) et F2(c8té
distribution) pour applications & courroies,

Crorie aCmon) [ Fl (kp) [ blom)[F2(ke)
9

|
4 200 259 180

672/822
672/833 118 300# 255 180
674/834 138 400% 253 180

» Avec cloche munie d’un ?Zcme support
a = distance du centre poulie au plan do la
cloche du volant
b = distance du centre poulie a la face AV
du bati
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VISTA SEZIONATA
CARATTERISTICHE
MANUTENZIONE
Rifornimenti
ELIMINAZIONE INCONVENIENTI
SMONTAGGIO
Avvertenze
Identificazione
Sistemazione motore
Smontaggio
Leva comando suppl. LDA672/673 ‘
CONTROLLI E RIPARAZIONI
Teste :
Leva decompressione .
Bilancieri
Valvole, guide sedl
Molle valvole
Tubo depressione e sflato
Filtri
Collettori . ; .
Protezioni aste punterie .
Cilindri
Pistoni e segmenti
Spinotti e bielle
Albero motore
Albero a camme .
Avviamento a manovella .
Punterie e aste
Circuito di lubrificazione .
Pompa olio
Filtro olio .
Puleggia comando sofflante
Soffiante aria ;
Circuito combustibile
Pompa alimentazione .
Pompa iniezione ;
Controllo pompa iniezione
Tabella materiale d'iniezione .
Rimontaggio pompa
Iniettori
Supplemento, correttore d| coppia
Gruppo regolatore ;
Presa di moto pompa oleodlnamlca
Corona dentata sul volano
Equipaggiamenti elettrici .
Impianto 12V / 120W o i2IW |
Alternatore :
Regolatore di tensione
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