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E’ importante ricordare che il motore, come qualsiasi altra macchina,
necessita di acdeguate cure e attenzioni allo scopo di mantenerlo sempre in
perfetta efficienza.

Prima di mettere in esercizio i motore occorre quindi leggere attenta-
mente le istruzioni sul funzionamento e la manutenzione contenute nel pre-
sente libretto ed osservarle scrupolosamente.

Si tenga presente che una trascurata o insufficlente manutenzione pud
causare danni o funzionamento difettoso degli organi del motore, & determi-
nare inoltre la decadenza delle condizioni di garanzia.

Allegate al presente fascleolo s trovano alcune tavole prospettiche che,
meglio di ogni descrizione, valgono a dare I'idea defla struttura e dei par-
ticolari che costituiscono il motore,

Su dette tavole ogni particolare & indicato con un numero di figura
per facilitarne la ricerca. 3

Una nomenclatura riporta progressivamente il numero di figurs, con
la matricola e la esatta denominazione del pezzo.

ATTENZIONE

Per l'ordinazione dei pezzi di r%icambio & assolutamente
necessaric indicare esattamente:
a) Tipo de!l motore (indicato sulla targhetta).
b) N.* di matricola del motore (inci§o sul basamento).
¢) Tipo e marca della macchina su éui il motore & installato.

d) Matricola e denominazione del pezzo di ricambio deside-
rato. :
il cliente deve ricordare, nel suo stesso interesse, che
soltanto dati esatti e completi permettono esatte e rapide
fornityre. :
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ELEMENT! CARATTERISTICI DEL MOTORE

CICLo . . . . . . . Diesel a 4 tempi
CILINDRO . . . . . . verticale
ALESAGGIO . . . . . . mm. 100
CORSA . . . . . . . mm. %0
CILINDRATA - .. . cme. 707

SENSO D! ROTAZIONE destro. guardandc il motore dal lato

volano

MOTTO TELEGRAFICO . . . Cristallo.

Le descrizioni e fe iHustrazioni contenute pel presente librette nen sono
impegnative. Pertanto, ferme restando le caratteristiche principali della
macchina qui descritta e [liustrata, Ja LOMBARDINI s riserva it diritto
di apportare in qualsiasi momento {senza Impegnarsi ad aggiornare
tempestivamente questa pubblicazione) le eventuali modifiche di organi,
dettagif © accessori che ritenssee opportune per gualsiasi esigenza di
cerattere tecnico © commerciale.

SISTEMA D'INIEZIONE DEL COMBUSTIBILE. — E’ composto dalla pom-
pa d'infezione, dal polverizzatore fissato al porta-polverizzatore, e dal serba-
toio combustibile, con filtro incorporate.

A) Pompa iniezione. — E’ del tipo BOSCH; & fissata in apposito aflogs-
mento del basamento. La camma agisce sul rullino del pompante tramite un
bifanciere. Per quanto riguarda fe istruzioni per lo smontaggio e il rimon-
taggio degli elementi che compongono la pompa iniezione vedere fig. 1 a
pag. 6.

SUPPLEMENTO COMBUSTIBILE. — In corrispondenza della forcella df
regolazione portata combustibile & sistemata un’astina scorrevole che ne
limita la corsa. Mediante una maniglia esterna 'astina pud scorrere in
fuori per consentire la corsa completa della forcella: cid serve ad aumen-
tare la portata della pompa iniezione per facilitare 'avviamento, A motore
avviato i primi spostamenti della forcella consentono ali’astina di rientrare
in posizione di marcia (Fig. 5).

B) Polverizzatore e porta-polverizzatore. — |l polverizzatore & del tipo
a fori multipli; & bloccato sul portapolverizzatore mediante una ghiera. Gli
element;i del complesso si possono rilevare dalla fig. 2 pag. 7. 11 polverizzatore
ha 1 fori disposti in modo asimmetrico e pertanto, nel rimontarlo sul porta-
polverizzatore, occorre fare attenzione a far coincidere i grani di riferimento
disposti su quest’ultimo; tali grani sono sisterati in modo che il polverizza-
tore possa essere correttamente montato in una sola prestabilita posizione.

TARATURA E PULIZIA DEL POLVERIZZATORE. — La taratura della mol-
la 11) che agisce sull'ago 4) del polverizzatore pud essere registrata, ss ne-
cessario, girando opportunamente il bocchettone di tenuta 9) che viene bloe
cato successivarmnente dalla ghiera 8).

La pressione di taratura deve essere di 180 Kg./em?,

Se il polverizzatore & sporco si pud pulirne la parte interna con ['aiuto
di un bastoncino di legno e benzina; I'ago del polverizzatore si pulisce con
uno straccio terso. Mezzi duri o taglienti, come carta smerigliata ¢ raschiet-
to, non debbono mai venire adoperati a questo scopo. Prima di rimontare
il polverizzatore, bisogna immergerne il corpo e 'ago in nafta leggera e pu-
lita affinché I'ago possa scorrere facilmente nel corpo del polverizzatore.

I fori del polverizzatore possono essere puliti con un sottile filo d'ac-
cialo,

C) Serbatoio combustibile, — E’ fissato sul motore. Infericrmente porta
un allogamento per il filtre combustibile del tipo a cartuccia di stoffa, sosti-
tuibile facilmente svitando un bullone che blocca il complesso nell‘interno
dello stesso serbatoio, S
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+ RACCORDG DI MANDATA

MOLLA DELLA VALVOLA

2 VALVOLA DI MANDATA
con SEDE e GUARNIZIONE

CILINDROD

Non deve mal essere sostituite
7 da solo ma sempra con il

.2 | pistencine. Per estrarjo dare
un piccolo colpo con un pez-
Z0 di fibra o di olfone.

TRCCA Dt FISSARGIQ
POSIZIONE CILINDRG
6ecrmo ORIENTAMENTO

CILINDRO. Deve enbrare
nefia tacca del cliindra,

PIATTELLO SUPERIORE
BELLA MOLLA

PERNQ FISSAGGIO PUNTERIA

MANICOTTO DI REGDLAZIONE

MOLLA PER PUNTERIA

|

PISTONCING
Non sosttuirle senza il cilindro.

PIATTELLO INFERIORE
DELLA MOLLA

CORPO PUNTERIA

ANELLO RITEGNO PERNO
' FISSAGGID PUNTERIA

8

Far scorrere l'asta
di regolazione fine
alla posiziohe

(==

medlana,

1§ segha inciso sul-
Vasfa_di regolazio-
pe deve coincidere|
cof due puntini
incisi softo i
manicofto.

1 segno sut manicol-
Io deve corrispondere
cof seqno sull’aletta
di presa del piston-
tino.

ASTA ™ REGOLAZIONE

3

Togliere I anelio,

soingere in affo il
corpa punfetia

e sfilare il perno

di Fissaggio.

5

RULLO ESTERNO

RULLO INTERNO

Fig. 1 - ISTRUZIONI PER LO SMONTAGGIO E IL RIMONTAGGIOD

DELLA POMPA INIEZIONE

USO E MANUTENZIONE Pagina 7

{ g ™\
1} Raccordo per tubo sntra- ‘ .

ta combustibile.

n

Corpo del porta - polve-
rizzators.

3

—

Corpo del polverlzzators.
4} Ago del polverizzators.

5} Ghisra di bloccagyio del
polverizzatore,

A

&

~—r

Bullone per raccordo tu-
bo rifiute combustibils.

" Nar——

7

—

Raccorde per tubo riflu-
to combustibile.

PO

]

Ghiera di bioccaggio hoe-
chettons fenuta molla.

9

—r

Bocchetione tenuta mol-
la.

10) Sede appoggio moils.

11} Molla per psta di pres.
sione.

12

o

Asta di pressione,

Fig. 2 - SEZIONE DEL POLVERIZZATORE
CON PORTA-POLVERIZZIATORE
DEl. COMBUSTIBILE

FOYa0- 5e5\18

.

LUBRIFICAZIONE. — La lubrificazione delle bronzine supperto albero a
gomito e della bronzina testa biella & forzata mediante pompa ad ingranaggf.

La pompa & azionata dall’albero a gomitc mediante coppia di ingranagg!
cilindrici. I circuito & provvisto di valvola di sicurezza. L.a pompa aspira l'olio
dal basamento tramite un tubo e lo immette nell’albero a gomito. All'interno
del bottone di manovella & predisposta una cavitd con coperchietto di chiu-
sura, destinata a centrifugare 1’olio per trattenere le pil minute impuritd in

esso contenute. Appositi fori immettono I'olio. nelle bronzine di banco e nella
bronzina testa biella. ;

RAFFREDDAMENTO. — E’ ottenuto medlante una corrente d’aria for-
nita dal volano-ventilatore centrifugo che, a tale scopo, & provvisto di palet-

te radiali. Esso & racchiuso in apposito convogliatore, provvisto di lamiere
che avvolgono lateralmente il cilindro.

AVVIAMENTO, —- Si effettua a mano con funicella a strappo da avvol
gere sulla puleggia calettata sul volano. '
L'avviamento elettrico si fornisce 2 richlesta.

%
g
H
H
i
4
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PREPARAZIONE PER LA MESSA IN MOTO (fig. 4)

QLIO - Gl olii moderni sono additivati per rimediare anche a gravose
condizioni di esercizio, come polvere nell’ambiente, zolfo nel gasolio,
basse temperature del cilindro, ecc..

Raccemandramo af;o detergente suppiemento 3

I ESTATE ESSOLUBE D3 40
IN INVERNQ: ESSOLUBE D3 20w fino a 0°C
ESSOLUBE D3 'IOw sotto lo 0°C

In mancanza dl ESSOLUEE D3 si pub usare ESSOLUBE HDX neiie stesse

graclazioni della Standard ltaliana - Ganova.

Il lubrificante va versato nel motore svitando P'agposito tappo 1). L'asta
15) permette di controllare il livello; due segni riportati su di essa indicano i
livello massimo ed il livello minimo che Volio pud assumere. L'olio non deve
mai oltrepassare queste misure,

Il controlio del livello olio va effettuato frequentemente e con motore
perfettamente In piano; se necessaric aggiungere olio nuove fino a raggiun-
gere la tacca superiore (livello massimo)}.

Dopo le prime 20 ore di funzionamento, e successivamente, agni 100 ore
svitare il tappo B), scaricare completamente |'olio dal basamento e sosti-

tuirio con altro nuovo fino a raggiungere il livello prescritto.
COMBUSTIBILE. — 1I combustibile pil appropriato & il gasolio: va ver-
sato nel serbatolo tegliendo il tappo 2). I livello & bene che rimanga almeno

2 cm. al disotto dell’'orlo di riempimento allo scopo di evitare, durante it
funzionamento, I'uscita del combustibile dal forellino di sfogo esistente nel
tappo stesso.

{1 combustibile dovra essere accuratamente filtrato qguando si riempie
it serbatoio e non dovrd contenere acqua in sospensione.

Si tenga presente che le impuritd del combustibile sono quasi 'unica
ma frequentissima causa di cattivo funzionamento del polverizzatore che pro-
voca, per inevitabile conseguenza, una diminuzione di potenza ed un maggior
consumo di combustibile. Impuritd nel combustibile possono anche arrecare
usure anormali all’elemento pompante ed al polverizzatore.

USO E MANUTENZ!ONE ; Pagina 9

Tali inconvenienti si possono evitare adottando il seguente sistema:

DECANTAZIONE DEL COMBUSTIBILE

E' Inevitabile che i combustibi-
ia proveniente dal carri-cisterna con-
tenga impurith o particefle In sospen-
sicée, L'unico metodo raricnale per
depurare grandi quantitd di combu-
stibile & lasciarlo depositare. A tale
scopo consigliame di wsare un fusto
metailico disposto come indicato nel-
fa Fig. 3. il rubinetto 1) serve e
schisivamente per fo spurge delle im-
- purith depositate nel fonds, mentre
Flg. 3 - RECIMENTE PER DECANTAZIONE i rubinetto 2) Verrd ysato per pre-

DEL COMBUSTIBILE levere il combusiibile depurata.

1} Rubinetto di spurgo.
2} Rubinetio combustibile depursto,

ILLUSTRAZIONE DEL MOTORE (Fig. 4 - pag. 10)

1) Tappe rifornimento colio.

2) Filtro aria aspirazione.

3) Bocchettone di mandata pompa Iniezlone.

4) Raccordo per tubo di mandata pompa infezione.
5) Portapolverizzators,

6) Dadi di fissaggio portapolverizzatore.

7) Puleggia avviamento.

8) Tappe scarico olio,

9) Tappo rifornimento combustibile.

10) Filtro combustibile,

11) Dado smontaggio filtro combustibile.

12) Golfare di sollevamento motore.

13) Tappo del pozzetto starter,

14} Maniglia supplemento combustibile e comando STOP.
15) Asta livello ofio.

16) Comande acceleratore,
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PRIMA ;DELL’AWEAMENTO
- (Fig. 4)

Prima di avviare il motore & necessario
riempire il tubo di mandata fino alliniet-
tore ne! seguente modo:

Dare il su?plemento combustibile (ti-
‘rando in fuori la maniglia 14) senza girare,
STARTING come indicato nella Fig. 5). Contemporanes-

S . .

TART mente portare il comando acceleratore in
Fig. 5 « AVVIAMENTO . R L di 1

Tirare in foori la meniglia per una posizione intermedia (leggermente acce-

ottenere il supplemento del com- lerato).

bustibila.

Avvolgere la funicella in senso destrorso sulla puleggia 7), indi tirare
parzialmente la funicella fino ad avvertire la resistenza del pistone in com-
pressione che tenderd a riavvolgere la funicella sulla puleggia.

Questa operazione di tirare e riavvolgere la funicella, sfruttando la
compressione del motore e l'inerzia del volano, serve appunto a riempire
tutta la tubazione di mandata del combustibile fino alliniettore. Di solito,
al primo avviamento (oppure quando il motore si sia fermato per esauri-
mento de! combustibile) occorrono 7 od 8 tiri di funicella, ciod fino a quan-
do si udrd lo scricchiolio caratteristico dell’iniettore in funzione.

{Nel caso di avviamento elettrico basta, ovviamente, girare fino a che
avviene 'avviamento}, :

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Avviamente a funicella:

a) Dare il supplemento combustibile (tirando in fuori la maniglia
14) senza girare, come indicato nella Fig. 5).

b) Portare il comando acceleratore in una posizione intermedia (leg-
germente accelerato),

¢) Avvolgere la funicella in senso destrorso sulla puleggia 7). (Fi-
gura 4), indi tirare energicamente e a fondo per avviare il motore.

{Per gli avviamenti successivi a motore caldo sard sufficiente tirare ener-
gicamente la funicella).
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IMPIANTO PER L'AVVIAMENTO ELETTRICO CON ALTERNATORE VOLANO
ISTRUZIONI PER L'INSTALLAZIONE

Mei motori dotati di impianto elettrico d’avviamento cccorre procedere
come segue: :

Eseguire | collegamenti secondo lo schema prospettico della Fig. 6,
rispettando scrupolosamente le sezioni dei cavi indicati sul disegno stesso.
e) | due fili GIALLI uscenti dall’indotto 1}, devoro essere collegati alle

preso del GIALLO sul regolatore 3); :

by 1l filo ROSSO uscente dall’indotto 1) deve essere collegato sul 30 del
motorino avwiamento 8) e di qui al + della batteria 9.

¢) 1l filo che parte dalla presa VERDE del regolatore 3) si collega, passando
attraverso [interruttors avviamento 4) {périmo scatto della chiavetta)
al + della batteria.

d} La spia olic 5}, come di consueto, & collegata anch'essa al + della
batteria attraverso !'interruttore avviamento 4) (primo scatto della
chiavetta}). :

—- |l regolatore 3) & normalmente fissato su! convogliatore aria del mo-
tore, Nel caso di applicazioni in cui & necessario fissarlo staccato dal
motore occorre: '

- Ripristinare H collegamento a massa.

— Fissare il regolatore su una parete metallica per facilitare lo smalti-
mento del calore che il regolatore stesso. produce durante it funzio-

namento,

FUNZIONAMENTO DELL'ALTERNATORE VOLANO

Potenza ercgata dall‘aitematore:i

GO W - 12V in C.C. per la carica di una

Fig. 6 - IMPIANTO PER L'AVVIAMENTO ELETTRICO 1 batteria 12 V da 50 + 75 Amp/ora.
CON ALTERNATORE VOLANO DA 12V - SCHEMA = .

1) indotto per alternatore volano.

2) Induttore per alternatore volanc.

3) Regolatore di tensioue.

4) Interrutiore avviamenio con chiavetta.
5) Spia per indicatore pressione ollo.

6) Cruscotto avviamento elettrico.

7} Interruttors a pressione d'olio.

8) Motorine avviamento.

o) Batterta da 12Y . 50 Amp/era.

{I generatore eroga sempre corrente alla batteria, in qualsiesi condizio-
ne questa si trovi, purch® il motore sia in moto. (Non esiste interryttore di
minima e quindi una spia per l'alternatore}.
— Girande [a chiavetta dell’interruttore 4) sul primo scatto si inserisce
{contemporaneamente al circuito di controllo della pressione olio) la re-
golazione della carica deli‘alternatore.
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'_'usc>_ E MANUTENZIONE

E’ importantissimo attenersi quindi alle seguenti norme:
A motors in moto tenere la chiavetta sul primo scatto.

A motore fermo tenere la chiavetta in posizione di riposo.

— Durante la marcia del motore, se si lascia la chiavetta in posizione di
riposo, oltre ad escludere la spia di controllo pressione olio, st esclude
anche la regolazione della carica alla batteria. Pertanto I'alternatore da
una carica costante, indipendentemente dalla tensione della batteria, con
conseguente ebollizione della batteria stessa 0 un maggior tempo di ca-
rica (a seconda della tensione della batteria).

— Con motere fermo, dimenticando invece la chiavetta sul primo scatto
{lasciando quindi accesa 1a spia olio) si pud provocare, olire alla bru-

clatura della lampadina spia olio e alla scarica della batterla, anche un

notevole danno al regolatore,

*

Durante la marcia del motore non staccare mai i cavi della batteria
per evitare che i picchi di tensione dell'alternatore possanc dan-
neggiare il regolatore.

La corrente massima fornita a 3000 giri al 1’ con batteria scarica & di
8 Amp.

AVVIAMENTO ELETTRICO (Fig. 6)

a) Dare il supplemento combustibile (tirando in fuori la maniglia fig. 5).

b) Portare il comando acceleratore in una posizione intermedia {legger-
mente accelerato),

c) Girare a fondo la chiavetta 4) fino ad ottenere ['avvio de! motore).

d} Verificare il funzionamento della spia controllo pressione olio 5): @ mo-
tore fermo la spia si accende - & motore in moto deve rimanere spenta.
Cid significa che la lubrificazione si compie regolarmente.
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AVVIAMENTO DEL MOTORE IN CLIMA R[GID?O {Fig. 7).

Se l'avviamento dovesse presentarsi difficoltoso a causa della bassis-

sima temperatura, si procede come segue:

a) Togiiere il tappo di gomma 1) (contrassegnato « starter ») posto sul
coperchlio bilancieri, :

b} Versare nel sottostante pozzetto 2) olio lubrificante dello stesso tipo
di quello del motore, o simile. La quantitd di olio dovra essere pressapoco
uguale al volume del pozzetto stesso,

c) Richiudere bene il pozzetto con il tappo 1).

d) Ripetere tuite le operazioni gid indicate per I’avviamento normale.

Fig. 7 - PREPARAZIO-
ME PER L'AVVIAMEN-
TO IN CLIMA RIGIDO

1) Tappo di chivsu-
rz  porzetto star.
ter.

2} Pozzetto starter.

DOPO L’AVVIAMENTO

— Regolare il regime di rotazione del motore tirando a sinistra la leva acce-
leratore 16) per aumentare o spingendo a destra per diminuire,
Se esiste il comando a distanza agire sul manettino apposito,

- Dopo chfa il motore si & avviato, la maniglia 14) scatterd nuovamente in
dentro limitande la portata del combustibile al valore normale.

ARRESTO DEL MOTORE

Per fermare il motore girare verso
sinistra la maniglia 14) (STOP) senza ti-
rare, in modo da interrompere |‘erogazione
del combustibile, e mantenerla in tale posi-
zione fino all’arresto del motore (Fig. 8).

Fig. 8 - COMANDO STOP

Girare verso sinistra 12 ma-
) niglia senza tirare.

I
i
©
¥

i T T B P
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VERIFICHE E PULIZIE PERIODICHE

Le verifiche e pulizie periodiche che raccomandiamo di eseguire con

ragionevole frequenza sono le seguenti:

1)

2)

Verifica e pulizia del polverizzato-
re: Vedere a pag. 5.

pulizia de! filtro combustibile (fi-
gura 9): Si raccomanda di ese-
guire {a pulizia del filtro assai di
frequente. Si procede nel seguente
modo:

Scollegare il tubo di uscita dal
coperchio 3) e scaricare il com-
hustibile dal serbatoio.

Svitare il bullone 1), togliere il co-
perchio 3) e sfilare fa cartuccia
filtrante 6).

Lavare la cartuccia nel petrolio o
nella benzina, oppure sostituiria
nel caso risultasse eccessivamente
impregnata di impurita.

Lavare con cura l'interno del co-
perchio 3}, asciugare con stracci
puliti, indi assicurarsi che la guar-
nizione 4) sia ben distesa nel suvo
allogamento.

Rimontare i} fiitro come indicato
nella fig. 9.

Avvitare infine il raccordo del tu-
ho di uscits de!l combustibile.

USO E MANUTENZIONE

SO E MANUTENZIONE
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Fig. ¢ - FILTRO COMBUSTIBILE

1)
2)
3
4}
5}
63
8}
?)

Bullone di bloccagglo.
Guarnizions.

Coperchio del filtro,
Guarnizione per coperchio.
e 71 Anellini di tenuta.
Cartucein filtrante.
Seodelline.

tolla.

ATTENZIONE

3) Pulizia del filtro aria aspirazione, E’ importantissimo procedere
~alla pulizia del filtro con maggiore o minor frequenza a seconda del
pulviscolo contenuto nell‘aria che il motore deve aspirare. Se necessa-
rio, la pulizia deve essere eseguita anche tutti i giorni.

Per smontare il filtro (Fi-
gura 10) occorre aprire |
ganci 5) e togliere la va-
schetta 4), Sfilare da essa
Telemento filtrante 3) e la-
varle immergendolo ripetu-
tamente nel petrolio o nells
nafta.

Togllere tutto Volio con-
tenuto nella vaschetta 4), la-
‘varla con petrolio o nafta,
indi riempirla nuovamente
con olio pulito fino a rag
Jivngere il livello della la-
miera interna &) posta sul

fondo.

~ Per rimontare il filtro ac-
costare la vaschetta 4) al

- corpo superiore 1), assicu-

randosi che le guarnizioni
di gomma siano a posto indi
chiudere 1 ganci 5).

~

L Sio\AR

Fig. 10 - SMONTAGGIO DEL
ASPIRAZIONE

1) Corpo dal filtre.
2) Guarnizione.

3) Elemento filtrante,
4) Vaschetta olio.

5) Ganei di chivsura.

6) Indicazions lvelio

FILTRC ARIA

ofio.
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4) Pulizia delle alette di raffreddamento. — Pud accadere, col tempo,
che la polvere mista a grasso, terriccio od altro, venga a depositarsi fra le
alette di raffreddamento del cilindro e della testa riducendo i passaggi
del’aria (talvolta ostruendoli de! tutto)} e provocando, per conseguenza, un
raffreddamento insufficiente. .

Ad evitare i gravi danni che il surriscaldamento pud arrecare al mo-
tore, & necessario quindi controllare spesso che le alette del cilindro e della
testa siano pulite. Se necessario smontare le lamiere laterali e il convoglia-
tore e procedere ad una accurata pulizia mediante benzina fino ad aspor-
tazione completa del depositi.

ISTRUZIONI PER L'ACCOPPIAMENTO FRA MOTORE
E MACCHINA OPERATRICE

E' di fondamentale importanza che [‘accoppiamento fra motore e mac-
china operatrice sia effettuato correttamente, in modo cicd da non costrin:
gere il motore a fornire una coppia superiore a quella di cui & capace o »
marciare ad un regime molto al disotto dei 3000 giri/1".

Se l'accoppiamento & corretto, il motore, marciando al suo regime nor-
male ed a pieno carico, dovrad avere uno scarico praticamente incolore.

RODAGGIO

Nell'impiegare il motore nuovo, per dar modo a tutti gli organi in mo-

vimente di assestersi gradualmente, & necessario un certo periodo di rodag- ..
gio (oltre a quello normalmente effettuato dalla Fabbrica). Tale rodaggio

consiste nel far funzionare i! motore per le prime 50 ore & non oltre il 70%
del carico normale.

USO E MANUTENZIONE
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BATI TECNICI DI MONTAGGIO E MESSA A PUNTO

POSIZIONE DEL PUNTO MORTO SUPER[ORE (Fig. 11}

: La posizione del volano in corrispondenza della quale il p|stone si trova
al Punto Morto Superiore & indicata da un punto 2) colorato in rosso, inciso
‘SUII ‘orle del convogliatore.
+Quando il punto 3) inciso sulla lamiera del volano-ventilatore coincide
1 punto 2) il pistone & al P.M.S.
i+ Quando invece il punto 3) coincide col punto 1) colorato in verde, ha .
luogo Vinizio pompata (LP.}.

A\

il

i

Ui

ihiimg

i

-z

o

y ﬁm‘ )

Fig. 11 - RIFERIMENT! DEL PMS. E DELLINIZIO POMPATA

1) Inizio pompata (I. P.). :
2) Punto Morto Superiore {P. M. 5.}
3) Riferimento sulla lamiera vélano.

CONTROLLO DELL'INIZIO POMPATA

. Qualora si dovesse sostituire la pompa iniezione con altra, si deve effet-
tvare il controllo dellinizio pompata nel modo: seguente:

2k a) Svita‘zra il raccordo del tube di mandata dalia pompa injezione, to-
gliere provvisoriamente la valvolina (non la sede) e la relativa molla, indi
“rlavvitare il raccordo del tubo di mandata.

b) Percorrere lentamente la corsa di compressicne facendo girare il
volano nel suo normale senso di rotazione: il combustibile sgorghera dal
raccordo del tubo di mandata.

¢} Nell'istante in cui il pistoncino chiude il foro di alimentazione del
¢ilindretto il combustibile cesserad di sgorgare, Questo & l'inizio della pom-
pa_ta e deve cadere nel punto indicato con [P, {Fig. 11).
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Se fosse necessario anticipare o ritardare I'iniezione, si deve agire sulle
guarnizioni esistenti sotto la flangia di fissaggio della pompa iniezione nel
seguente modo:

a) Aumentando lo spessore delle guarnizioni I'iniezione viene ritardata.
b) Diminuendo lo spessore delle guarnizioni |'iniezione viene anticipata.

ATTENZIONE. — In caso di sostituzione del bilanciere comando inie
zione non si deve smontare il perno fissato al basamento, in quanto la sua
posizione & stata esattamente definita in Fabbrica in sede di messa a punto
dell’anticipe iniezione,

Se invece & inevitabile sosti-
tuire il perno bilanciere avariato,
fare attenzione se vi & inciso
il numero 1, o il numero 5 oppure
nessun numero (Fig. 12}.

Cid indica leccentricity del
perno rispetto alla flangia, che
pud essere rispettivamente di mm.
1, mm. 0,5 oppure il centro esatto.

Fig. 12 - PERNO DI SUPPORTO DEL BILAN-
CIERE [INIEZIONE.

CONTROLLO DELLA FINE POMPATA

ERCHI

La fine pompata viene registrata
spostando il supporto della maniglia
supplemento combustibile nell’apposita
asola, dopo aver allentato i bulloni di
flssaggio (Fig. 13).

Per un contrallo fuorl Fabbrica ser-
ve il seguente criterio: la durata della
pompata deve essere di circa 15%

I rilievo del punto di fine pompa-
ta va esequito con le stesse modalith gia
indicate per il controllo dell'inizio pem-
pata, con questa avvertenza: dopo aver
individusto Vinizio pompata {1.P.), si continua 3 ruotare lentamente i\ vo-
lano fino a quando si vedrd il gasolio riaffiorare dal raccordo del tho d

mandata; gquesto 2 i punto di fine pompata. La registrazione deve far s\ che
questo punto cada circa 15° dopo V'inizio pompata.

RETARD AVANCE

RETARD ADVANCE

NACHEIN- YOREIN-
SPRITZUNG I SPRITZUNG

Fig. 13 - REGISTRALIONE DELLA
FINE POMPATA

US0O E MANUTENZIONE
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FASATURA DEL MOTORE

Dopo eventuale !smcntagg'to o revisione del motore, ii montaggio e fasa-
tura dell‘albero a camme con 'slbero motore 2 indicato nella fig. 14. Con
Falbero motore in posizicne di PUNTO MORTO SUPERIORE di aspirazione,
occorre far coincidere fra di loro i punti incisi sugli ingranaggi indicati In
figura 14 con 2} e 3). ’

i

\___ SaAss

U\

Fig. 14 - RIFERIMENTI FASATURA MOTORE

1) Albero motore.

2} Puntl di riferiments soll’ingranaggio albero motors,
3} Punto di riferimento suii’ingranaggiofalbem a camms.,
4) Albero a camme, ;

5} Ingranaggio pompa olio.

&} ingranaggio del regoletore di giri.
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REGISTRAZIONE DEL GIOCO BILANCIERI

E' molto importante controllare spesso il gioco fra bilancieri e
valvole. Tale controllo deve essere eseguito tassativamente dopo le
prime 20 ore di funzionamento e, successivamente, ogni 15 giorni.

La registrazione del gioco fra bilanciere e valvola si effettua avvi-
tando o svitando fa vite di registro del bilanciere, dopo aver allentato
i1 controdado di fermo.

| giochi, da misyrarsi a motore freddo, devono essere:

Aspirazione 0,20 mm. Scarico 0,20 mm,

RIFERIMENTO MONTAGGIO PISTONE

cia F} (Fig. 15).

IMPORTANTE: Durante le operazioni

I'albero motore,

Fig. 15 - RIFERIMENTO
MONTAGGIO PISTONE

Sul cielo del pistone & incisa una frec-

di montaggio de! pistone la freccia F) de-
ve sempre essere dal lato pompa iniezione,
ciot rivelta verso il senso di rotazione del-
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SMONTAGGI E REVISIONI

Sono date, qui di seguito, alcune normea riguardanti la revisione e la
sostituzione di parti componenti il motore; norme che sono tipiche per un
motore Diesel industriale. :

Non sono prese in esame le operazioni comuni a tutti i tipi dl motore,
quali, ad esempio, la smerigliatura delle valvole o la sostituzione di un cu-
scinetto a sfere; operazioni che non richiedono nozioni diverse da quelle in
uso nella pratica avtomobilistica. :

SMONTAGGIO DEL MOTORE

Dopo aver smontato le parti accessorle (serbatoio, filtro, tubazioni com-
bustibile, lamiere laterali ecc. ecc.} si procede nel modo seguente:

1} Smontare il volano, usando un estrattore che si impegni nei due forl
filettati esistenti sulla cartella del volano stesso,

2) Smontare la testa e la portina di fondo.:
3) Smontare la biella servendosi della chiave a tubo in dotazione.

4) Smontare H supporto di banco lato volano e la portina lato distribu-
zione, servendosi di due bulloni avvitati rei due fori presenti sul bordo,
fino a farli reagire sul basamento. :

5) Togliere le punterie, {'albero a camme, la pompa di iniezione e il grup-
po regolatore. :

&) Sfilare V'albero a gomito, evitando di far strisciare lingranaggic sulle
bronzina di banco.

REVISIONE DEL MGTORE

USURA DELLA CANNA:

a) Se il diametro non & maggiore di 100,10 ci si pud limitare a sosti-
tuire le fascie elastiche e, in questo caso, si avrd un maggior consumo di olio
finché le nuove fascie non si saranno adattate,

E’ da tenere presente che un forte consumo di olio pud essere causa,
nell’ipotesi di una negligente sorveglianza, di gravi danni. Sono note a tutti,
infatti, le avarie che si verificano in molti organi del motore, qualora questo
funzioni, anche per brevissimo tempo, senza olio.
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Per evitare cid si consiglia di ripristinare la rugosita iniziale della canna
passando nel suo interno con opportuno movimento, una mano fasciata con

tela smeriglio (grana 80 + 100}.
L 'operazione deve essere condotta nel seguente medo (Fig. 17 ):
1) Si fascia una mano con una striscia di tela smeriglio (grana 80 + 100).

2) Si infila fa mano nella canna e, tenendola pressata contro la parete, si
sposta dalla parte superiore verso l'inferiore, facendola contemporanea-

mente ruotare in senso desirorso.

3) Ripetere l'operazione facendo perd ruotare ia mano in senso contra-
rio (ciod sinistrorso), in modo che ne risulti una superficie a righe
Incrociate; cosl come si vede nella fig. 18.

La rugositd della canna nuova ha il valore di 0.8 -+ 1 micron.

30030

SA0\3!

Fig. 18

b} Per un diametro superiore s 100,10 occorre alesare la canna, sosti-
tuendo il pistone col tipo previsto per la maggicrazione richiesta. Anche i
segmenti dovranno essere del tipo maggiorato.
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Le maggiorazioni possibili .sono due:
l 0,5e1 mm. ‘

Pertanto il diametro della canna rettificata pud assumere | due valori:

: I
z 0
| @ 1005+ O ! & 101 4

SEGMENTI. - Per controliare i r
segmenti si infileno nella parte in-
feriore del cilindro e si verifica
che la distanza S) fra le due estre-
mitd, in corrispondenza del taglio
(Fig. 19), non sia superiore a

0 2 |
o |

vt R
oA

T ——
etz
g
T T

il

.l,.u-
g

mm. 1 perisegmenti di tenuta
mm. 0,8 per il raschiaolio

T

Qualora tale valore sia supera-
to, o se i segmenti non risuitano
perfettamente aderenti alla super-
ficie della canna su tutta la loro
circonferenza, & necessario sosti-
tuirli.

Prima di montare | segmenti
nuovi, effettuare il controlle gia
descritto, tenendo presente che la

distanza fra le due estremitd deve Py -

essers: \Z/
~ i)
0,4 per | segmenti di tenuta Fig. 19 - CONTROLLO DEL GIOCO DEl SEG-

0,3 per il raschiaolio MENTI

BAChEA

Qualora il gioco risulti inferiore, occorre portarlo al valore Indicato
agendo con una lima finissima sulle estremitd del segmento. Ripetiamo che
la sostituzione dei soli segmenti richiede il ripristino delia rugositd come
indicato precedentemente.

SPINOTTO - BRONZINA - PISTONE. — Lo spinotto deve risultare legger-
mente forzato sul pistone, mentre, rispetto alla bronzina piede biella, deve
avere un gioco non superiore a 0,07 mm. Nel caso di un gioco maggiore,
dopo un controllo dell’eventuale usura dello spinotto, & necessario sostituire
la bronzina. Dopo la sostituzione e 'alesatura si deve avere un gioco fra
spinotto e foro di
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ALBERO MOTORE. — L’'albero motore deve essere lavato accuratamente
per poterne verificare le condizioni e, in particolare, lo stato di usura e ova-
lizzazione dei perni di biella e di banco. Togliere anche la flangetta di chiu-
sura della camera ricavata nel perno di biella: tale camera rappresenta il
luogo di accumulo (sotto I'effetto della forza centrifuga) di parte delle im-
puritd contenute nell’olio. Ogni volta che si smonta I'albero occorre pulire
con cura questa camera nonché i fori di adduzione dell’olio,

1} limite massimo di usura ammissibile & di 0,10 mm,
! diametri dei perni dell’albero nuovo sono:

| L 0
porno i biefla @ 553 0013
_ e I
permo dibanco @45 Topwo |

Le minorazioni previste per il perno di biella sono due: 0,25 e 0,50.

f] cuscinette di biella & infatti del tipo lamellare e non consente alcun
adattamento; ne consegue la grande importanza che assume |‘operazione di
rettifica del relativo perno, in quanto il giusto gioco & affidato alla precisione
con cui viene eseguita questa lavorazione.

1] perno pud cos} assumere i due valori:

& 55,10 o & 5485  — O

T g,012

Per i perni di banco si procede diversamente in quanto i relativi cusci-
netti devono essere alesati a misura, dopo il loro forzamento nei supporti, in
relazione al diametro cui sono stati ridotti i perni in seguito alla rettifica.

La rettifica deve asportare soltanto l'indispensabile per ottenere una su-
perficie perfettamente liscia e rotonda.

La minorazione massima consentita per i perni di banco & di 1 mm.

Il gioco risultante dall‘accoppiamento perni di banco - cuscinetti deve
gssere:

POMPA DI INIEZIONE. — Dev'essere fatta controllare in una officina spe-
cializzata, in quanto solamente un esperto & in grado di giudicare se & ne-
cessario o meno sostituire il pompante e la valvolina.

i A S
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TABELLA DELLE PIU' FREQUENTI CAUSE DI ﬁiSFUNZiONE

INCONVENIENTI

CAUSE PROBABRILI

RIMED!

11 motore batte pib
del normale.

1 polverizzatore sgocciola.
H combustibile entra nelia

a di busti non
polverizzato

Dopo ‘aver tolte il polverizzatore dal por-
tapolverizzatore, togliere Fage (Vedi pa-
gina 5}, Pulire ago = la guida con mafta.
Se, dopo questa pulizia, non si ottiene un
miglisramente, & necessaric sostitvire il
polverizzatore con uvn altro nuovo.

Difettosa pressione di infe-
ziohe,

La prassione di infexione deve essere quel
la préscritta. Tarare il polverizzatore, (Ve
di pay. 5).

La bronzina testa biella ha!

troppe gioce.

Controliare bronzina e bottone di mano-
vella.

if motore di scoppt
irregolari indi si ar-
resta lentamente.

Manca il combustibile.

Fare il pieno con gasclic accuratamente
filtrato,

1 motora manda fu-
mo dalle scappa.
mento.

I carico & troppo forte,

Diminuire il carico. {Vedi pag. 18).

Il filtro aria & sporco.

Pulire il filtro {Vedi pag. 17).

La pompa iniezione o
polverizzatere non sono in
ordine,

Riparare o sostitvire i pezzi difeltosi,

H motore non si ave
via,

Filtro del combustibile ot
turato

PulimE il filtre {V., pag. 16) e, 5 neces
sario,’ anche la tubazione,

Le valvole di aspirazione e
searico non scorronc.

Le valvole di aspirazione e
scarice non sono registrate.

Lubrificare | gambi delle valvole con po-
che ghcce di nafta.

Registrare | bilancier] lasciando il gicco
normale (V, pag. 22).

Poca compressione {1l mo-
tore sorpassa con poch Te-
sistenza il punto morto su.
pericre di compressione).

Le vilvele non chiudonc perfettamente.
Smerigliare le valvole. Nel rimontare s
testa si abbia Unvvertenza di stringere vu-
gualmente tutti | dadi.

1 segmenti del pistone sono Incrostati o
danneggiatl e, di consegvenza, danne una
cattiva tenuta, Smontare il pistone. !
segmeant] dovieanno essers pulitt In me-
do da essere scorrevoll nelle loro sedi.
Sostituire | segmentl deteriorati ({Pa-
aina 27).
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MOTORE LDA 100
Basamento - Pertine - Convogliatore

TAV. 1

fl;‘wg'. Meiricola Oenominaritne | Eﬁ{zi ‘z";:::";
— 272-1510-90| Basamente completo {Tav. 1: Fig. 1 -
2-3-12-13-24-25-26-17;
Tav. 2: Fig. 7 - 8) | 1
— 279-151021| Basomento complete (con . unica mino-
razione bron?ma di banco mm. 1) i
1 2791510-65 | Basamento motore . 1
2 1177001 Bullone 8 x 12 UN{ 187 chlusura foro
_ sul basamento 1
- 3 200/61010 | Guarnizione per bullone 1
4 270-6645-6% | Portina di fondo con attacchi pattmo 1
- 5 270-4400-91 1 Guarnizione per portina di fondo . . i
6 202-1770-02; Bullone 6 x 16 UN} 187 f‘ss portma di
fondo . L]0
.7 1-7565-07 | Rondella elastica par bul[on: 13
8 25/2004 Tappo scarico olio portina di fondo 1
92 1.4676.-1¢| Guernizione per toppo . 1
10 270/105 Asta livello olio . ]
11 270-3334-351 Decalcomania istruzioni suppiem STOP !
12 270/5394 Bronzina di bancc lato présa di moto 1
— 270/53961 | Bronzina di banco lato presa di moto
{unica minorazione mem. 1) 1
‘13 270-3440-54 | Spina filettata per bronzina !
14 270-2033-901 Campana fissaggio motore .. 1
15 270443104 ; Guarnizione per campana {spess. 3/¥0) i
— 270-4421-10 Guarnizione per campana (spess. 1/10) 1
16 264/82047 | Tappo ad espansione & 20 per foro alb.
a camme ., 1
17 3/1607 Prigioniero fiss. campana atfacco motore 6§
18 3/704 Dado 10 UN{ 207 per prigioniero . 6
19 202/1775 Randella etastica per dado | 6
~— 270-8675-72| Supporto cuscinatto albero a gomito lato
volano completo (Tav. 1: Fig. 20 -
22 - 23; Tav. 3 Fig. 11; Tav. 5
Fig. da 60 a 66) . ) 1
~— 270-8675-73| Supporto cuscinetto albere a gom;to lato
' volano comploto (umca minore-
zione mm. 1} . 1
20 270-3675-67 | Supporto cuscinetto albero & gomsto 1
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MOTORE LDA 100

TAV. 1

Basamento - Portine - Convogliatore

OTORE LDA 100 TAV. 2

Cllindro « Testa - Filtro aria - Marmitta

N, pazTt re R
!’I‘g'uf: Matricola Denominazione n?:tro:s "E:“uﬁ?" ":“‘31 Matricola Denominazions - N. POTZH  pygryg
- AR e
21 270/90% Guarniziche supporto cuscinetto athero :
a gomito (spess. 3/10) . 1 -1 279-2380-55 | Cilindro motore . .
— 27214 | Guarnizione supporto cuscinetto albero 2 279-4410-23 | Guarnizione per cilindro (spess 1 /19) i
a gomito (spess. 1/10) . . . ! ~ 279-4410-24 | Guarnizione per cilindro (spess. 3/10) 1
22 272/6354 Bronzma di banco lato presa di moto { 1 o
.~ 972/63541 | Bronzina di banco fato presa di moto “- 272.9200-71| Testa motore completa (Tav, 2: Fi
(unica minorazicne mm. 1) . . 1 ' 4-5-6-11-12- 35 -4&9:1_3 -
03 270-8460-54 | Spina filettata per bronzina . 1 : 3: Fig. dal 40 al 53; Tav. 5: Eir av.
24 443/91531 | Prigioniero 10 x 25 UNI 114 fiss, 'sup- L 272.9200.70 | Testa motore completa (con sedi o 39) | 1
porto e plastra convogliatore .. 3 de valvole) (Tav. 2: Fi :‘; '59 g;-l;-
25 279-6800-59 | Prigioniero 10 x 1,5 fiss. supporto e pia- 11-12 - 35 . 40“ Tav 9;5' }; -6 -
stra convogliatore (radice corta) . 1 '3 272920063 Testa motore - 3 Fig. 39) !
26 236/61692 | Prigioniero 10 x 1,5 fiss. supporto e pia- 4 260-8990-07 1 Tappo ad espa.nsm;we ch:usur f '
stra convogliatore (lungo) 2 no bilancieri ° oro per-
27 3/704 Dado 10 UNI 207 per prigioniero . 6 5 262/71909 | Sede valvola asprréz;one o !
28 202/1775 Rondella elastica per dado . . . 6 6 262/71910 | Sede valvola scarico :
29 206/1781 Rondella piana per dadi . 6 7 270/81680 | Prigioniero fiss. testa lato iniettore . ,
8 270/51645 | Prigioniero fiss. testa lato punterie ‘ ;
a0 270-6370-79| Piastra posteriore convogliatore aria 1 9 270-3206-15] Dado fiss. cilindri e testa ]
31 270.6685-45| Portina chius. foro allog. motorino avv. 1 0 270/71822 | Rondella piana per dadi fiss. testa . p
92 270-1790-25| Bullone fiss. portina R B 11 270/903 Guida valvola aspiraziore ) :
33 105/1797 | Rondelia elastica per butlone . 2 12 270/71100 | Guida valvola scarico . | :
34 270-2565-70 | Convogiiatore aria . 1 1
35 260/6368 Bullone 5 x & UNI 187 fiss. convogiiato— 13 270-2125-24 Cappello per scatola bilancieri
re alla piastra . . 7 14 270-4400-07 | Guarnizione cappello scatola bifan 1
36 271-7500-18| Rondella elastica per bullone 7 - (spess. 5/10) ncieri
37 279-9102-64| Targhetta motore . . : 1 <15 47/6342 Bullone 8 x 30 UNI 183 fiss. i 1
38 70-9820-69| Vite autofilettante fiss. targhetta . 4 16 1756507 Rondella elastica per bullon cappe ° !
39 270/71231 | Lamiera convogtiatrice aria (lato scar.) 1 +17 270/71012 | Golfare di sollevamento © X
40 270/71230 | Lamiera convogliatrice aria (lato aspxr } 1 18 1-7565-07 | Rondella elastica per golfar !
41 270/62136 | Tirante fiss. cuffia convogliatrice aria 1 per goliare 1
49  25.3240-03 | Dado 4 UNI 207 fissaggio tirante 2 i 970 . .
43 25-7540-02| Rondella denteflata per dado . . 1 - 7050-21 Tapp;’;ﬁ;{t}at‘;? completa (Tav. 2: Fig.
44 105/356 Bullone 6 x 10 UNI 207 fiss. lamiere 4 19 709050-11| Tappo sfiatatoio 22-23-24) . 1
45 105-3240-03 | Dado 6 UNI 207 per builoni 3 20 250.5110-04! Lamiera ef 0‘? o sfi - 1
46 1-7565-04| Rondelia elastica per dado 1 1 260-9695.04| Valvola sﬁ:latvta vola sfiatatoio 1
47 1.7625-07 | Rondella piana per dado . 4 99 70-5085.10| Lamiera par:ocl’;f g:.)er ta .
123 70-7370-11 | Ribattino fiss. lamiera tgggo sfiatatoio i
__ 279.8180-27 | Serie completa guarnizioni (Tav. 1: Fig. 4 406-1200-14] Anello tenuta per tappo {OR 4119
5.15-921; Tav. 2: Fig. 2 - 14 - 29 - 5 270/62076 | Tappo per starter ) :
34 - 39; Tav. 4: Fig. 31 - 39 - 50; 6 270-9520-23 ¢ Tubo protezione as:te punterle i
Tav. 5: Fig. 23 - 61) . 7. 70-4740-17 | Guarnizione per tubo protezione s
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37 30/61817

38 270-5460-90
39 276/926

40 270/91639
A1 11/5604
42 30/61817

43 270-5460-83

44 270-2940-70
45 270/926
46 270/91639
47 11/5604
48 202/1775

Rondella ondulata per dado

Marmitia scarico gas .
Guarnizione per marmitta .
Prigioniero fiss. marmitta scarico .
Dado per prigioniero 10 UNI 207 .
Rondella elastica per dado .

Marmitta scarico gas (motore con av-
viamento elettrico) .

Curva di scarico .

Guarnizione per marmiita acarico gas

Prigioniero fissaggio marmitta scarico

Dado per prigionierc . .

Rondella ondulata per dado

PO BD RS b R

3 BD BD e P ke

g 270-2030-90
— 24824
9 23257
10 270/8549
11 270-1210.78

— 270-9881-28

12 270-9881-06
13 270-2816-11
14 270-5095-57
15 273.9810-12
16 3-7540-06
17 270-6960-61
18 270/218

19 1/307

20 250-7555-07

. 270/7237
— 270/723725

— 270/723750

(55 x 72 x 10 sinistro)
Campana attacco frizione: .
Mozzetto per campana porta frizione
Bullone bloccaggio campiéna
Chiavetta per alb. a gomito lato volano
Anello paraclio con rigature GALLINO
(&2 x 45 % 10 destro) lato volano
Volano avviamento elettrico completo
{Tav. 3: Fig. 12 - 13)
Volane motore .
Corona dentata :
Lamiera forata protez;one voiano
Vite a testa cilindrica fissaggio lamiera
Rondella dentellata per vite
Puleggia avviamento a strappo con gola
Bullone bloccaggio volano . .
Bullone 8 x 25 UNI 187 fiss, puEeggza
Rondella elastica per bullone .

Biella completa (Tav. 3: Fig. dal 2N
al 26} .

Biella completa {brcnzma di testa 3“
minorazione mm. 0,25) .

Biella completa (bronzina di testa 2¢
minorazione mm, 0,5}

T el L U
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CNET L i?I{g.u?"a Matricels Denominazions . Ei{?-:j ui;ri:::i%
N. di . Matrieota Denominazione r::t';::e unitarlo ’ -
figu .
gare 1 —- 270/10141 Aiber;; a;or;ite:; cognplzto? ]({)'i')av. 3: Fig.
te ~2-3-4-5-6- .
28 270-4840-08 | Guida per tubo protezione as )
g 270/8974 Guarnizione per guida . .
%0 4225’92195 Vite ad es. jncass. fiss. guida . 2 1 270/102 Atbero a gomito . . )
31 1-7565-07 | Rondella elastica per vite . 2 270/52129 | Tappo per foro lubnﬂcazsone ..
3 238/7248 Bullene fiss. tappo lubrifitazione atbero
bagno d'olio (24961) . 1 a gomito .
270/;':374834 g'lé;?cg:,ﬂaaf.a ariznutenzuone filtro aria 1 4 27C/91577 | Piastrina di sicurezza per bulloni
33 271- - e 1 5 270/8548 Chiavetta per alb. a gomito lato distrib.
— 24966 | Cartuccia per filtro aria ) W . _ .
34 270/942 Guarnizione per filtro arta . ) 6 57-8990- appo a etspans;one &8 per albero
a gomito
270/91639 | Prigioniero fiss. filtro aria . o1
36 11/5604 Dado fissgglo filtro ; 7 270-1210-77 | Anello paraolio con ngature GALLINO

s TR gt
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f::;uﬁi Matricola {lenominazicns Tn;’i{}:; u':::::& ::;’ugla Matricola Dannmlnazluno: :éi;:}il ;’;:::-“;
21 270/202 Biella motore . . 1 — 270/9128 Asta punteria completa (Tav 3: Fig. 37 -
22 262205 Bronzine testa bieila . e 1 38 - 39) . o 2
- 62/IG525 | Bronzina testa biella {1° minorazione 37 27¢/106 Asta punteria . , 2
mim. 0,25) C. 1 38 270/2045 Terminale inferiore per asta . 2
- 262/20550 | Bronzina testa biella (2* minorazione . 39 260/2046 Terminale superiore per asta . 2
mm. 0,5) . .
23 270/204 Bronzina piede biella . 1 ~— 270-4430-14 | Gruppo bilancieri completo (Tav. 3:
24 270/207 Bullone fissaggio cappello biella . 2 Fig. dal 40 al 46) . ) 1
25 270-3240-32 | Dado 10 UNJ 205 fissaggio cappello biella 2 ~ 270-1540-56 | Bilanciere aspirazione completo (Tav.
26 270/71605 | Piastrina di sicurezza per dadi . 1 3: Fig. 41 - 42 - 43) . .. 1
- 270-1540-57 | Bilanciere scarico completo (Tav. 3:
— 279-6501-21 ) Pistone completo (Tav. 3: Fig. 27 al 31) 1 Fig. 40 -42-43)y . . . . 1
— 279-6501-22| Pistone completo (1° maggiorazione 40 270/5296 Bilanciere comande valvela di scar:co ) i
mm.0,5) . Ce 1 41 270/5295 Bilanciere comando vaFvo%a aspirazione 1
- 279-6501-23 | Pistone completo (2* maggicrazione 42 270/2164 Vite registro bilancieri . 2
mm. 1) ] 1 43 1-3240-10| Dado 7 UNI 205 per vite regnstro bilane. 2
27 279-6501-11| Pistone motore . 1 44 270-6045.23 | Perno bilancieri !
23 279-8025-51| Segmento tenuta compreswone 2 45 70-1200-27 1 Anello tenuta perno bilancieri (OR Hd} 1
— 279-8025-53 | Segmento ten. compressions (cromato) 1 46 TOH765-511 Vite ST.EL M. 6 x 1 2384 fiss. perno
29 279-8025-52| Segmento raschiaolic . 1 bitancieri . S t
30 279.2480-21| Spinotto pistone 1
31 270-2918 Anello Seeger (& 28 per tenuia spmotto 2 47 262/2151 Valvole aspirazione 1
— 279-§210-49 | Serie segmenti (Tav. 3: Fig. 28 - 29) 1 48 262.9685-25 ! Valvola di scarico . 1
~— 279-3210-30| Serie segmenti (1* maggioraz. mm. 0,5) 1 49 270/8656 Dischetto per molle valvof 2
- 279-8210-51 Serie segmenti {2* maggioraz. mm. 1 ) 1 50 260/1314 Meolla valvela . : 2
51 260/1517 Piattelio per molla valvola | 2
32 2701019281 Albero a camme . 1 52 51/1852 Semiconi di tenuta piattello 4
53 260/9119 Anello di tenuta per valvola 4
— 270/91615 | Punteria comande valvela scarico com- - 260/81650 | Piattello con semiconi (Tav. 3: Fig. 52 -
pleta (Tav. 3: Fig. 33 - 35 - 36) 1 53) . 2 ‘;
e 270/914616 | Punteria comande valvela aspirazions
completa (Tav, 3: Fig. 34 . 35 - 36) i
33 270/81663 | Punteria comando valvels searico . !
34 270/1876 | Punteria comando valvola aspirazione . ! E
35 270/7184% | Rulle per punterie . 2 :
36 270/1510 Perno per rulio punterie . 2 :
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f?g'ul:i Matricola Denpminazione t:i::::l r'm:i;:
1 271-6130-27 | Perno per ingranaggio regolatore 1
2 3/704 Dado 10 UN! 207 fissaggic perno rego! 1
3 206/1781 Rondella piana per dado . 1
4 9270-4910-20! Ingranaggio regolatore . 1
5 270-6370-80| Piastrina di rasamento per :ngranaggno 1
& 428/7208 Bullone 4 x 0,7 fissaggio ingranaggio 2
7 270/91581 | Plastrina di sicurezza per bulloni 1
8 25/18534 Sfere regolatore 9/16 . 6
o 270.2085-29| Campana regolatore 1
10 270-7700-69 | Rondelia protez. mozzo campana regolat 1

11 250/2925 Anello Seeger @ 14 sul perno ingra-

naggio regolatore L. it
— 270/71289 | leve rego!atore & comando portata pom-

pa iniezione (Tav. 4 Flg 12 - 16

al 29} . i3
12 270/81966 | Supporto perno regotetore 1
13 304/2166 Vite 6 x 30 UNI 183 fissaggio supporto

perno regolatore . 1
14 260/6391 Bullone 6 x 35 UNI 183 ﬂssagglo sup-

porto regolatore 1
15 203.7540-04| Rondella dentellata per bulione 1
16 27G/7858 Forcella per comando regolatore . 1
17 270/1305 Molle regolatore 2
18 270/7283 Blocchetto distanziale per molle rego!a‘r 1
19 45-1755-04| Bullone 5 x 18 UNI 187 fissaggio supe-

riore molie regolatore 1
20 238/7248 Bullone 5 x 12 UNI 187 fissaggio mfe

riore molle regolatore 1
21 260/61749 | Rondella elastica per bullone . 2
22 270/61588 | Perno per leva regoiatore . 1
23 349/2946 Anello Benzing & 8 sul perno . 1
24 270/1201 Leva comando portata pompa iniezione 1
25 209/1941 Spina conica bloccaggio leva 1
26 270/91573 | Perno per correttore di coppia . 1
97 279/91391 | Molla per correttore di coppia . 1
08 270/81785 | Rondella piana per tenuta molla 1
29 200/437 Copiglia ten. perno correttore di coppia 1
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f?g.ui:l Matricola Denominarions :éiiii‘ ;’;:::12
— 270/91986 | Supplemento combustibile & stop, com-
plete {Tav, 4: Fig. 30 - 34 al 39) 1
30 270/91857 | Supporto per alberino supplem. nafta 1
31 27¢/8977 Guarniz. supp. alberince (spess. 5/10) 1
— 270/899% Guarniz. supp. zlberino (spess. 10/10) 1
32 1-1760-051 Bullone 6 x 15 UNI 187 fissaggio supp 2
33  1-7625-07} Rondella piana per bulloni . : 2
— 270-2015-22 Camma con alkerino supp!emento com-
bustibile e stop, compieta {Tav. 4:
Fig. 34 - 35) . 1
34 270/8464 Camma comando suppiemen%o nafta 1
35 270/9145 Alberino comando supplemmnto nafta e
STOP H
36 270/81350 | Mclla per alberino ] 1
37 270/81336 | Maniglia comando suppiemeni‘o ﬂafta . 1
38 270/8920 Guarnizione in gomma per maniglia 1
39 270/91955 | Spina conica per fermo maniglia . 1
— 270/7240 | Bilanciere comando pompa iniezione
completo (Tav. 4: Fig. 40 - 41 -
42 - 43 - 46) . . !
40 270/5394 Bilanciere comando pompa inierione 1
41 270/455 Carrucola per bilanciere com. pompa 1
42 27071510 Perno per carrucola 1
43 271/51476 | Perno per fulcro bilanciere com, pompa
iniezione 1
------ 270-6110-37 | Perno per fulcro brlancmre pompa inie-
zione {scentrato a sin. di 0,7 mm.) 1
— 270-6110-38 | Perno per fulcro bilanciere pompa inje-
zione {scentrato a sin. di 0,35 mm.) 1
— 270-6110-39 | Perno per fulcro bilanciere pompa inie-
zione {scentr. a destra di 0,7 mm.) 1
— 270-6110-40! Perno per fulcro bilanciere pompa inie-
zione (scentr. a destra di 0,35 mm.) 1
44 260-9730-26] Vite ad es. inc. 8 x 20 UNI 2383 ﬁssag—
gio perno . . 1
45 3754006 | Rondella dentellata per v1te . 1
46 312/2916 Anello Seeger tenuta bilanc. {alb. {25 ?8) i
47 209/294 Bullone 8 x 55 UNI 185 fissaggic perno 1
48  1-7565-07 | Rondella elastica per bu[(one ) 1
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- 270-2515-28| Gruppo comande a mano acceleraiore,
completo (Tav. 4: Fig. 49 - 52al71} i
A9 270-786508! Scatola comando regolatore 1
50 270/8976 Guarnizione per scatola comando regol 1
51 3/52165 | Vite 6 x 16 UNI 264 per fissaggio supp. 3
52 105-1760-01| Bullone 6 x 10 UNI 187 chiusura foro
su scatola regolatore a mano . 1
53  1.7565-04! Rondeila elastica per bullone . . 1
54 270-1760-28| Bullone M. 6 x 35 registro leva coman-
do regolatore 1
55 270-1760-29] Bullone M. 6 x 30 regxstro leva coman-
do regolatore ] 1
56 105-3240-08| Dado 6 UNI 207 per butfoni 2
57 270-6140-65] Perno per leva rinvio comando regolato-
re {(con leva dis. 270 - 5200 - 87) 1
58 270/71241 | Leva di rinvio interna comando regolat. 1
59 209/1941 Spina conica bloccaggio leva 1
60 270-5200-361 Levetta di rinvie com, regolal, esterna i
61 270.9245-31 Tirante per levetie comando regolatore i
62 270-1861-50| Bullone fissaggio leva di rinvio esterna
comando regolatore . 1
63 270-6140-71| Pernetio per leva di rinvio esterna . 1
&4 270-2690-43| Coperchio scatcia regolatore a mano 1
65 105-1760-01{ Bullone 6 x 10 UNI 187 fiss, coperchio
scatola regolatore . 2
&6 250-7555-04 Rondella elastica per bullene . a
67 270.5200-88| lLeva comando regolatore . 1
68 270-1240.77 | Anello Seeger per albero & 6 coman do
regolatore a mano . 1
69 1-7625-02| Rondella piana 6,4 UNI 1734 per leva 1
70 30-3200-01} Dado ad alette 5 UNI 2401 serraggio leva 1
71 27.7625-05| Rondella piana 5 UNI 1750 per dado 1
70 70-3695.19| Filo di sicurezza per dado ad slette :
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79 270-2690-42

Coperchio scatola regolatore a distanza

o ‘:' Matritola . Ly
figura Denominazione . ’::trn:. ui::::[;
— 270-2515-26 | Gruppo comando a distanza accelerato-

r?,ét;ompleto (Tav. 4: Fig. 49 - 54

a ~65-66-734a 79
73 70-9180-11| Terminale per guaina conﬁandt}} regola- 1

tore a distanza : 1
74 308-3240-09 | Dado & UNI 207 per reglstro term;na!e 1
75 279-5680-23 | Molla ritorno levetta comando regolatore 1
76 270-9820-73| Vite fiss. levetta rinvio comando rego-

latore a distanza . 1
77 45/71653 | Pastigiia per levetta comando regoia-

tore a distanza 1
78 30/62197 | Vite bloccaggio cavetto acce]eratore I
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Circolazione combustibile - Lubrificazione Circolazione combustibile - Lubrificazione
N. porzi 3 81z
f:‘s'ugia Matricols Denominazions ':‘?t’;:u u:ﬁ::;:. : f?gu!:!‘ Matricola Denominazions . :%5;::: uﬁ,?:;:g
e O7D-B161-18] Serbatoio combustibile completo (Tav. 25 1756507 | Rondella elastica per vite . 3
5. Fig.dala?). - - - - ! 26 270/7266 Boccola per pompa iniezione ' | 1
1 270-8101.05] Serbatoio combustibile . . . - 1 27 277562595 | Rondella plana tenuta boccols . . 1
2 270/2003 Tappo serbatcio . . 1 28  1-2800-03| Copiglia tenuta boccola pompa iniezione 1
3 A5/8463 Coperchietto per tappo serbatom com- :
bustibile . - i ' 29 270-9371-71] Tubo combustibile dal filtro a pompa
4 45-1200-15| Guarnizione OR 137 pef‘ taPPO - 1 iniezione . i
5 25/7506 Copiglia per catenella tappo serbatoio . 1 g 30 260/7327 Bullone raccordo fi ssagglo tubo combu-
5 25/8475 Catenella per tappoe serbatoio . - N stibile alia pompa . A 1
7 25929003 Traversino catenella tappo serbatoio 31 23467 | Guarnizione per bullone raccordo . . 2
— 270/72148 | Tappo serbatoio combustibile completo 1 32 200/61010 | Guarnizione per raccorde tubo sul filtro
(Tav. 5: Fig. da 22 7) . : combustibile . L 1
8 5|/31} Bullone 8 x 40 Uht 183 ﬁSSﬁggiO serba- 2 33 270/2937 Tubo mandata combustlbiie : : 1
toio inferfore . . 2 ;j 34 270/8865 Fascetta ferma tubo D 1
¢ 1-3240-13| Dado 8 UN! 207 per bullone : o '- 35 760/81302 | Manicotto in gomma tubo spmta comb. 1
10 1-7565-07 | Rondella elastica per dado . . ‘,
11 47/6342 BUHO;:;S :;Safi\?ol 183 ﬁssacglo supe— 9 — 279-6615-09 | Portapolverizzatore completo di polve-
T 9 i rizzatore (Tav. 5: Fig. 36 - 37 - 38) 1
12 1-7565-07 | Rondella elastica per bullene . .- : 36 260/1538 | Portapolverizzatore compglleto |
. 37 279-6531-09 | Polverizzatore . . . 1
__ 273.3730-15 | Filtro combustibile complete (Tav. > L 38 260/8919 | Guarnizione per poEvenzzatore 5,’ 10 . 1
Fig. dal 13 al 20) . o 1 — 260/943 Guarnizione per polverizzatore 10/10 . 1
13 273-2175-09| Cartuccia filtrante . . . ; — 24626 | Guarnizione per polverizzatore 15/10 . 1
14 273-5575-06| Molla per filtro Combus"'b"" 1 39 27/1473 Prigioniero fissaggic polverizzatore . 2
15 273-3930-19 | Fondello supporto molla filtro . ; 40 Dado 8 UNI 207 per prigioniero . 2
16 273-1200-321 Anello OR 109 per filtro combust;bs!e 41 Rondella elastica per dado - 5
17 273-4490-19] Guarniziche per car}tjuccti !filtrante ]i
18 273.2605.67 | Coperchic filtro combustibile . .
19 260/71086 Gu};rmzxcne per coperciio . . o 1 42 270-9570-39 TUbO{ ;feug?ose:ggttiﬁsa[ portapolverizza- .
20 245/3393 BU%EO}::;S x 20 UNI 187 fiss. coperc ' 1 43 Raccordo orientabile sul serbatoio e
ortapolverizzatore
21 260/71033 | Guarnizione per bullo 44 Buﬂoae rgccordo M. 8 x 1 per tubo
99 979-6590.16 | Pompa iniezione BOSCH PFR 1K 70 , spurgo combustibile
23 260/961 Guarnizione per pompa iniezione {spess. 45 Garnizione per bullone
1/10} . .
— 260-4550-12 Guam/:z:one per pompa iniezione (spess. - Pompa olio completa (Tav. 5: Fig. 46 -
3/10) . dal 51 al 56} . .
— 260/8914 Guarnizione per pompa m:eztone (spess. 46 Corpo pompa olic .
5/10) ) . B Vite STE! per foro corpo pompa oho
24 260-9730-26 Vite ad es. inc. 3 % 20 UNt 2383 ﬁ:sag— 47 Vite ad es. inc. 8 x 35 per ﬁssaggto
gic pompa iniezione . pompa olio
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48  1-7565.07| Rondella elastica per vite . . 2
49 270/92193 | Vite ad esag. inc. 8 x 30 UNI 2383 fls-
saggio laterale pompa . . 1
50 1-7565-04| Rondella elastica per vite . H
51 276/1137 Ingranaggic conduttore pompa olio 1
52 260/7551 Chiavetta per ingranaggio conduttore i
53 27071138 Ingranaggio condotto pompa olio . H
54 270-4975-19! Ingranaggio comando pompa olio . 1
55  1-3240-18] Daclo 8 UNI 207 per fissaggio mgranagglc 1
56  1.7565.07| Rondella elastica per dado . 1
57 27072139 | Tubo aspir. olio {con flangia 270/7893) H
58 270/81778 | Rondella rame per tubo aspiraz. olio 1
59 270/82198 | Vite ad es, inc. 6 x 16 UNI 2383 per
fissaggio flangia 2
we ¥71/82186 | Valvola regolazione pressicne olic com-
pleta {Tav. 5. Fig, &0 - 62 - 63 -
64 - 65) . . 1
60 2771/8551 Corpo valvola rego!azlone pressrone o!:o 1
61 27178936 Guarnizione per valvolina pressione olio i
62 250/71996 | Sfera per corpo valvola 9/32 . 1
63 271/8137%9 | Molla per valvolina pressione olio . i
64 271/8873 Flangia per valvolina pressione olio 1
65 238-1760-01| Bullone 6 x 12 UNI 187 fissaggio corpo
vaivolina . . 2
66 271/71290 | Lamierino di sicurezza per bullom . i
i
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f::ue: Matricols Danominazions N';?iiz' f;:ﬁi:fo
1 270-5840-08| Motorino avv. BOSCH EJD 1,8/12/L33 i
2 422/91527 | Pipetta in gomma protez, cavi motoring 2
3 270-1790-25 | Bullone fissaggio motorino avviamento 2
4 105/1797 Rondlella elastica per bullone . 2
5 26571 Regolatore di tensione magnetuco 12 Volt
{DUCATH) 1
6 27578 | Vite ad esag. incassato flssaggio regolat 4
7 250/61749 | Rondalla ondulata per vite . 4
8 270-6925-74] Protezione in gomma per rego!atore ch
tensione {DUCAT!) ' 1
e 26583 | Alternatore volano DUCAT! 12 Volt,
completo (Tav. 6: Fig. 9 - 14) 4
9 E52-4908-10| indotto alternat. volano DUCATI 12 Volt 1
10 1-1760-05] Bullone 6 x 15 UNI 187 fissaggio indotto 3
11 1-756504]| Rondella elastica per bullone 3
12 $21.3615-61 | Fascetta ﬁssagglo cavo alternatore . 1
13 260/81303 | Manicotto in gomma per ?ascetta cavo
alternatore . i
14 E52.5047-25; Induttore alternat. vol. DUCATI 12 Volt 1
15 270/92193 | Vite ad esagono inc. 6 x 30 DIN 912 fiss.
induttore al volano .. 5
16  1-7565-04| Rondella elastica per vite .: 5
17 27124 | Interruttore a pressione olio: (FIAT 600) 1
18 250/948 Guarnizione fra raccordo eispia 1
19 26209 | Raccordo spia olic FIAT 600 . . 1
20 260/6301 Bullone raccordo & x 1,25 fissaggio ind. 1
21 200/61010 | Guarnizione rame 8,5 x 12 x 1 per bull. 1
22 260-4670-04 | Guarniz. rame 8,5 x 17 x.1 per bull 1
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f?;u:'i; Mztricola Danominazions nl:i"n:e ::,’;::,-z;z i !';guiln Mutrivota Benominazione 335:-::1:1 ;’;:::z
] — Corpo pompa . . . 1 1 260/8473 Corpo porta-polverizzatore . . |
2 277-6230-15 | Perno orientamento cximdre e 1 2 260/71829 | Raccordo entrata combustibile . 1
3 270/9130 | Asta di regolazione . ! 3 260/9153 | Asta di pressione . ]
4 277-6578-09 | Pompante con pistoncino . . 1 4 260/81340 | Molla per asta di presstone ]
5 260-9672-09 1 Valvola di mandate completa . 1 5 260/91865 | Sede appoggio molla 1
6 271-4760-15 | Guarnizione per valvola 1 6 260{’7254 Bocchettone tenuta molla !
7 271.5755-34| Molla per valvola . 1 7 260/8990 Guarnizione per bocchettone 1
8 271/81808 | Riempitore , 1 B 260/8927 | Ghiers bloccaggio bocchettone i
9 260/81766 | Raccordo di mandata . . . . 1
10 271-1200-31 | Anello esterno di tenuta per raccordo . i 9 2007267 Bullone per raccordo tubo rifiuto comi.
11 260-4850-09 | Guida pistoncino . S i ' bustibile . . . o .
12 260-7980-20 ; Scodellino superiore L g 10 279-6531-09 | Polverizzatore completo ago . 1
13 260-5625-02 | Moila per pistoncino . 11 260/8926 | Ghiera di bloccaggio polverizzators . {
T4 260-6400.24 | Piattello tenuta molia . 1 ‘
15 260"7”3'1; %;url]lterla .te 1 12 260/8919 Guarnizione per polverizzatore 5/10 . 1
']1?7 ggg{;;a”g‘@ Bgs:cige;egugunrtﬁrl ) 1 — 260/948 Guarnizione per polverizzatore 10/10 . 1
18 260-6230-48 | Perno punteria . 1 -— 24626 | Guarnizione per polverizzatore 15/10 . 1
19 260-6230-6% | Perno fissaggio punteria . . . 1
20 260/10103 | Anello ritegno perno fiss. punteria . !
Accessori de! motore LDA 100
Matricoin ﬁenomlna:lon? :éé:i}:i 5:;:::&
— 279/81972 | Serie completa accessori- . . . . 1
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MOTORE LDA 100

SOLO PER MOTORI PROVVISTI Di EQUILIBRATORE DINAMICO

TAV. 9-A
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TAV. g.A MOTORE LDA 100 Equlllhfatere dinamice con presa di moto industriale
f'ltuﬁ Matrincla Denominaziann “;,Efzf; Prazzo
Equilibratore dinamico con presa di moto industriale Jfor 1] unttario
N, pazzi
f?g.uiin% Matricoia Denaminazions A enitario Per motore con avviamernto elettrico:
_ ‘ 28 276-1900-61! Bullone racc. per tubo sulla scatola 1
1 270-7950-39| Scatola per equilibratore dinamico . . t 30 200/61010 | Guarnizione per raccordo tubo olio scat. 2
2 3/1607 Prigioniero 10 x 20 UNI 114 per fiss. 31 270.9410-21| Tubo olio dal basamento alla scatola
scatola equilibratore al basamento 6 equilibratore Ce e 1
3 3/704 Dado 10 UN! 207 per fiss. scatola . & 32 270-7330-31| Raccordo per indicatore press. olio
4 20271775 Randella elastica per dadi . 6 ' (FIAT 600) T 1
5 270-6230-77| Perno per contrappeso supplementare 1 33 260/6397 BU“OSi?:aI;ZT'; per tubo sul raccordo in- .
. 70-9730-241 Vi i s. . e
o 7T Ve Sjr:ciag-!%;nz;:;oﬁals ?EN .QIQ,ﬁS . 3 34 260/71033 | Guarnizione per bullone raccordo . 2
7 260/72186 | Vite STEI 6 x 7 UNI 2384 per chiusurs
foro sul perno . . . . - 1
§ 270.1585-02] Boccola a rull. DURKOPP (25 x 32x 20) | 2
9 270.3466-06| Distanziale per boceole a ruilini 1
10 270-4990-22| ingranaggio con contrappeso suppl. k
11 270-7700-72] Rondella di spallamento R
12 2572903 Anello Seeger alb. & 25 per ten, ingr. 1
13 270-3900-75| Flangia presa di moto 1
14 270-1861-53} Bullone bloccaggio flangia . 1
15 270-6900-75| Prolunga per albero a gomito . . 1
16 270-9731-30| Vite ad esag. inc. 8 x 12 fiss. prolunga 6
17 2708548 | Chiavetta per prolunga albero a gomito L
18 270-1585-01] Boceola a rullini DURKOPP (40x47x20) 1
19 1/2913 Anello Seeger 3 52 per coper. scatola i
20 417-1210-381 Anello di tenuta Angus (40 x 56 x 8)
per projunga albero a gomito . i
21 270.2690-47 | Coperchio per scatols equilibratore i
22  70-1970-39! Bussole di riferimenio per coperchio 2
23 270.4431-12| Guarnizione per coperchio . .. 1
24 422/72Y76 | Vit ad esag. inc. 8 x 35 per fiss. cop. | 10
25 270/102 Albero a gomito - versione flangiata 1
24 270/7258 Bullone per prolunga albero a gomito . 1
27 270-9410-22| Tubo olio dal bas. alla scat. equilibratore 1
26 276-1900-61| Bullone raccordo per tubo sulla scatola 1
79 260/7218 Bullone raccordo per tubo sul basam. 1
30 200761010 | Guarnizione per raccordi tubo olio 3
. 279-1510-96] Basamento per LDAT00 con equilibratore 1
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MOTORE LDA 100

Equilibratore dinamico con flangiatura tipo “B“

f?éuﬂ; Matricota Danominazione F:';})E;iz::; :‘2:::&
1 27G-7950-39 Scatcla per equilibratore dinamico @ i
2 3/1607 Prigioniero 10 x 20 UN! 114 per fiss.
scatola equilibratore al basamento 6
3 3/704 Dado 10 UNI 207 per fiss. scaiola . b
4 202/1775 Rondella elastica per dadi . &
5 270-6230-77| Perno per contrappeso supplementare . 1
& 70-9730-24] Vite ad esag. inc. 8 x 15 DIN 912 fiss.
perno alla scatola . 3
7 260/72186 | Vite STEl 6 x 7 UNI 2384 per chiusura
foro sul perno . 1
§ 270-1585-02| Boccola a rull, DURKOPP {25 X 32 X 20} 2
9 270-3466-05| Distanziale per boccole a rullini 1
10 270-4990.22| Ingranaggio con contrappeso suppiem. 1
11 270-7700-72| Rondella di spallamento 1
12 25/2903 Aneiio Seeger alb. & 25 per ten. mgran 1
13 270-3900-75! Flangia presa di moto . 1
14 270-1861-52| Bullone bloccaggio flangia . 1
15 N17-6900-80{ Prolunga per alberoa gomxto con mgran 1
16 270.9731-301 Vite ad esag. inc. 8 x 12 fiss. prolunga &
17 270/8548 Chiavetta per prolunga albero a gomito H
18 270-1585-03] Boccola a rull, DURKOPP (45 x 52 x 20) 1
19 N17-2855-08] Mozzettc per campana porta frizione 1
20 270-1210-85| Anelio di tenuta Angus (45 x 60 x 7) 1
21 24831 | Campana poria frizione . 1
97 2027770021 Bulione 8 x 16 UNI 187 per ﬁss cam-
pana al mozzetto . . 6
23 23257 | Bullone bloccaggio campana 1
24 N17.26%0-50] Coperchic per scatola eguilibratore con
flangiatura tipo B, 1
25 70-1970-3%| Bussole di riferimento per coperchlo 2
26 270-4431-121 Guarnizione per coperchio . . 1
27 422.72176 Vite ad esag. inc. 8 x 35 per fiss. cop 6
28 236/1470 Prigionierc 8 x 40 UNI 114 per fiss. cop. 2
29 236/61559 | Prigioniero 8 x 25 UNI 114 per fiss. cop. 2
30 1-3240-18| Dado 8 UNi 207 per fiss. coperchio . 4
31 1.7565.07| Rondella elastica per dadi . 4
32 270/102 Atbero a gomito - versione flangiata 1
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MOTORE LDA 100

Equilibratore dinamico con flafngia{ura tipo “B,,

TAV,

9-B

N, di

figuea Matricola

Denominazions

N. perai
per t
motnre

Fretzo
. unttaria

33 270-9410-22

34 276-1900-61
35 260/7218
36 200/61010

— 279-1510-96

34 276-1900-61
36 200761010
37 270.9410.21

38 270-7330-31
39 260/6357
40 260/71033

Tubc olio dal basamento -alla scatola
equilibratore |

Bullone raccordo per tubo. sU ?a ,camfa

Bullone raccordo per tubo: sul basam.

Guarnizione per raccordi tube olio

Basem. per LDA 100 con equilibratore

Per motore con avviamento elettrico:

Builone racc, per tubo sulld scatola

Guarniz. per racc. tubo clio sulla scatola

Tubo olio dal basamento aEEa scatola
equilibratore .

Racc. per indicat. press. oi o (FEAT 60{}}

Bullone racc. per tubo sul racc. indicat.

Guarnizione per bullone raccorde .

[

DY

[
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LDA 100

Filtro arla - Marmitta
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Regolatare -
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"LDA 100
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LDA 100
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Circolazione combustibile - Lubrificazione
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Apparecchiatura 3
TAV. s per avviamento elettrico LDA '%t
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Porta-polverizzatore
e polverizzatore
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TAV. 9 ' Equilibratore dinamlco ' LDA 10@
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