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Si raccomanda di leggere con molta attenzione la descrizione che
segue e le norme per la buona condotta e manutenzione del motore.

Allegate al presente fascicolo si trovano 4 tavole prospetiiche
che, meglio di ogni descrizione, valgono a dare I'idea della struttura
e dei particolari che costituiscono il motore.

Su detie tavole ogni particolare & indicato con un numero di fi-
gura per facilitarne la ricerca.

IIna nomenclatura, a fianco di ciascuna tavola, riporta progressi-
vamente il numero di figura, con la matricola e la esatia denomina-

zione del pezzo,

Di questa nomenclatura e di queste matricole & bene fare uso per
la richiesta dei pezzi di ricambio.

ATTENZIONE

Per la richiesta dei pezzi di ricambio, oltre al pumero
di matricola del pezzo richiesto, & asso/utamente
necessario indicare il N° di mairicola del motore
inciso sulla targhetta,
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acro . . . . . . . . . : Diesel a4 tempi
CILINDRO - . .+ . . . . : verticale
ALESAGGIO . . . . . . . : mm 85
CORSA . . . . . . . . . : mm 1080
CILINDRATA . . . . . . . : cmc 567

SENSO DI ROTAZIONE desiro, guardando il moiore

dal lato volano.

MOTTO TELEGRAFICO . . . . : Daino

Le descrizioni ¢ le illustrazioni contenute nel presente libretto non seno
impegnative, Pertanto, ferme restando le caralteristiche principali deila
macchina qui descritte e illustrata, i LOMBARDINI si riserva il diritte
di appertare in qualsiasi momento (senza impegnarsi ad aggiornare tem-
pestivamente questa pubblicazione} le eventuali modifiche di organi,
dettagli o accessori che rilenesse opportune per gualsiasi esigenza di
carattere tecnico o commerciale.
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BASAMENTO - 11 basamento & ricavato mediante *fusione e pre-
senta elevate caratteristiche. Inferiormente & chiuso da una portina
che permette I'ispezione al manovellismo ¢ lo smontaggio del cappello
biella per procedere allo sfilamento del pisione. Una seconda portina
provvista di tappo rifornimento olio e asia di livello, & situata late-
ralmente, Sul laio anteriore & situato il supporto per la bronzina del-
Palbero a gomito e sul lalo oppoesto il supporio del cuscinetio a sfere,

CILINDRO - I cilindro & in ghisa perlitica, con aletie irradianti
che conseniono un efficace raffreddamento. E' fissato al piano su-
periore del basamenio mediante 1 4 prigionieri che bloccano contem-
poraneamente la testa motore.

TESTA - La testa fusa in ghisa, & provvista di speciali alette a
forma di chicdo che permettonc un efficace raflreddamento-in ogni
punto. Le valvole di aspirazione e scarico, allogate verticalmmente
nella testa stessa, scorrono nelle apposite guide. La tenuta fra testia
e cilindro & effettuata mediante una guarnizione,

PRECAMERA DI COMBUSTIONE (ng. 1) - La precamera in
acciaio inossidabile, & in un sol pezzo (2), ed & infilata, in posizione
inclinata, nell’apposite allogamenfo della testa. Alla sommitd si af-
faccia il polverizzatore (4) fissato al portapolverizzatore (6) me-
diante una ghiera alettata (5) che viene investita direttamente dalla
aria di raffreddamento. I1 portapolverizzatore & bloccato sulla tesin
mediante due prigionieri

E' necessario assicurarsi periodicamente che i dadi di bloccaggio
(7) siano ben stretti in ugual misura al fine di assicurare una buona
tenuta.
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Sul bordo superiore della precamera 2), che internamente & asim-~
metrica, & inciso un punto di riferimento 3). Dovendo rimontare la
precanﬁra & indispensabile che detto punto coincida col punto ripor-
tato su un'aletta della testa.

Fig. 1 - SEZIONE DELLA PRECAMERA DI COMBUSTIONE

1} Precamera di combustione - 2) Farafiamma - 3) Punti di riferimente sulla testa e sulla pre-
camera - 4) Polverizzaters -5) Ghiera fissaggio polverizzatore - 6) Portapolverizzatore - 7. Dadi

fissaggio porta-polverizzatore alla testa.

Y
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ALBERO A GOMITO - L'albero a gomifo & in acciaio stampato ad
alta resistenza, trattato termicamente; il bottone di manovella 2 tem-
perato superficialmente. Dal lato puleggia & supportato da una bron-
zina rivestita di metallo antifrizione, e dal lato volano da un cusci-
netto a sfere aliogatol nell'apposito supporto. L'ingranaggio comando
distribuzione & calettato sull’albero dal lato puleggia, mentre all’e-
stremith opposta & fissato il volano ventilalore framite apposito dado.

BIELLA - La biella 2 in acciaio stampato, con sezione a doppic T;
la testa ¢ in due metd unite mediante due bulloni. Sulla tesia biella
& moniata una bronzina rivestiia di metallo rosa e antifrizione e, sul
piede, una bronzina in cui viene allogato lo spinotio del pistone.

PISTONE - E’ in lega alluminio-silicio-nickel ftrattata termica-
mente. Esso & provvisto di 3 fascie elastiche di tenuta e due raschia-
olio, Nella parte superiore esiste una cavitd che costituisce la ca-
mera di combustione.

5

SPINOTTO - Lo spinotto & in acciaio cementato, temperato e
rettificato; & montato sul pistone con leggero forzamento. Due a-
nelli elastici impediscono gli spostamenti assiali.

ALBERO A CAMME - L’alberc a camme & costruito in acciaio
cementato e temperaio, con camme integrali. I profii delle camme
sono accuratamente rettificati. Oltre alle camme di aspirazione, i-
niezione e scarico, esso porta un eccentrico che comanda il piston-
cino della pompa olio. Dal lato opposto & situata una flangia su cui
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viene fissato mediante 4 pulloni lingranaggio che riceve il moto dal-
ralbed a gomito, L'albero a camme ruota su due supporti, di cul
Yanteriore @ provvisto di cuscinetio a sfere.

DISTRIBUZIONE - Due punierie scorrevoli nella parte superiore
del basamento e azionate dall’albero a camine, comandano i bilan-
cieri valvole tramite due aste allogate in appositi tubi di protezione.
1 bilancieri oscillano su un perno allogato nella geatola incorporata
superiormente alla cuffia convogliatrice.

Detto perno & provvisto di conduttura interna per Yolio di lubri-
ficazione proveniente dalla pompa. La gcatola di protezione, che rac-
chiude molle valvole e vilancieri, & provvista di portina di ispezione,
togliendo la quale si pud registrare il gioco dei bilancieri stessi.

REGOLATORE - Per mantenere costante il numero dei giri al
variare del carico, il motore & provvisto adi un regolatore automatico
a forza centrifuga .Le due masse sono imperniate entro appositi al-
logamenti praticati sulla flangia e sull’ingranaggio dell’albero a
camme. Esse, tramite un manicoito scorrevole srasmetiono 1 loro
spostamenti ad una forcella che provoca la rotazione del perno; detto
perno, mediante una 1eva fa scorrere l'asta di regolazione portata
combustibile della pompa iniezione. Un pomello collegato alla leva
tramite una molia consente di regolare Iandatura del motore al re-

gime voluto; esso » bloccabile mediante una ghiera.

SISTEMA D'INIEZIONE DEL COMBUSTIBILE - E' composio daila
pompa d'iniezione ¢ dal polverizzatore fissato al portapo!verizzatore.

a) POMPA INIEZIONE - La pompa iniezione, del iipo BOSCH, &
fissata verticalmente ad un supporto situato sulla fiancata del basa-
mento in corrispondenza dell’'albero a camme, nternamente al sup-

i -.,:-'W‘a;-:{_ e
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‘ TUBO DI MANDATA

BOCCHE TTONE

1 ARONDELLA

RACCORDO PER 1L
TUBD OF MANDATA

MOLLA DELLA VALVOLA

VALYOLA
2 con SEOE e HUARKIZIONE e _
smonfaggic vedi 3,

. Avvitare lestrattore fulla
vahvola,

. indl ruatare 4 gestra il dado 3
terendo fermo estraftore,

CILINGRO -
Non deve mai venir soshityit
o

? d.;scio.ma sempre con il
pistoncina! Per sstraria dare

un piccolo colpo con un

TACCA [t FISSAGo

POSIZIONE CILINORO.

GRAND [ ARRESTO -

Deve enirare nelfa
tacca del citindro,

Spingere in alfo la
tussota di guida.

& frattencria con una
spina che sioinfila 4
nell’ apposita fore,

; - Togliere Ianelia

elashico,

PIATTELLO SUPERICRE -
DELLA MOLLA

BUSSOLA DY
REGOLAZIONE

MCLLA A SPIRALE

POSIZIONE DE! PUNTL DI RIFERIMENTO

Far scorrere I'asla df
regolazione 1ino alla
posizione meciana,

S PISTONCING, Non sostiluirio
senza f citindro

1 segno inclso su un dente

> Oella_cremagliera,
deve coincidere col segno 8
inciso_sull’ ingranaggic.

Il segno suila dussala f

L regnlazione deve Corrispon-

Ef o _dere col s2qno sulfsletta
di presa del pistonclno,

PIATTELLO INFERIORE
DELLA MGLLA

BuUsste A i GUIDA

ANELLO ELASTICO
Per toglierlo vedi 4.

Fig. 2 - POMPA INIEZIONE
ISTRUIZIONI PER L0 SMONTAGGIO E L RIMONTAGRIN
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porto & imperniato un bilanciere comandato dalla camma iniezione,
che agisce sull’elemento pompante tramite una vite di regolazione
pAlrvista di controdado. Si accede a questa vite attraverso un foro
con tappo e una portina laterale disposti sul supporto stesso della
pompa,

Per guanto riguarda le jstruzioni per 1o gsmontaggio e il rimon-
taggio degli elementi che compongono la pompa iniezione vedere

Fig. 2 a pag. 9.

Limitatore portata combustibite - Sull'asta di regolazione & siste-

mato un dispositivo limitatore deila portata combustibile per impe-

dire i sovraccarichi, che si pud escludere all'atto dell'avviamento. ¥
costituito (Fig. 7 a Pag. 18) da una levetta oscillante su un perno
fissato ad una estremita dell'asia di regolazione; in posizione oriz-
zontale (marcia) la levetta Jimita la corsa dell’asts, sollevando invece
la levetla verticalmente (avviamento) viene consentita la corsa com-
pleta dell'asta. Dopo che il motore si & avviato, i primi sposta-
menti dell’asta di regolazione consentono alla leveita di oscillare e di
rimettersi automaticamente nella posizione di mareia mediante una

mola di ritorno.

b) POLVERIZZATORE E PORTAPOLVERIZZATORE - 11 polve-
rizzatore, del tipo BOSCH, & bloccato sul portapolverizzatore mediante
una ghiera alettata. Gli elementi che 1i compongono si possono rilevare

dalla Fig. 3, pag. 1L

Taratura e pulizia del polverizzatore - La taratura della molla 8) ' ‘

che agisce sull'ago 13) del polverizzatore, pud essere registrata, se ne-
cessario, inserendo una rondella di opportuno spessore nella cavith

fra il bocchettone 7) e la molla 8).

e R
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1) Bullone per raccordo tu-
ko rifiuto combustibile.

2) Raccordo per tubo rifiu.
te combustibile,

3) Raccordo per tubo enira-
ta combustibile.

4) Rondella per raccordo,

5) Tubo entrata combhustibi.
fe.

6) Dischetto filtrante sull’an-
trata cambustibile,

7) Bocchettone di tenuia
della molfa,

8) Mella per asta di pres-
sione.

%) Corpo del porta-polveriz.
zatore.

10) Asta di pressions.

11) Ghiera di bloccaggio pel-
veorirzatere,

12) Corpo del polverizzatore. Fig. 3

13) Ago de! polverizators.  SEZIONE DEL PORTA-POLVERIZIATORE CON POLVERIZZATORE
DEL COMBUSTIBILE

La pressione di taratura deve essere di 120 Kg/cm?

Se -. 3 T
N gi puosvgzlizatore & sporco si pud pulirne la parie interna con
stoneino di legno e benzina; Pago d i
si pulisce con uno straccio te i : oglicnn, come ot
T50. Mezzi duri o taglienti
smerigliata o raschietio, non debb i ve ot 3 dety
: , ono mai venire adoperati
scopo. Prima di rimontare il i S
‘ polverizzatore, bisogna im i
corpo ¢ Uago in nafta leggera e i in g
] pulita, affinche I'a
facilmente nel cor i , lizis deve oesers
'po del polverizzatore. Detta izi
: : . ulizia deve e
eseguita di frequente, specialme . ot
, nte C e -
e durante i primi tempi di eserci-
Periods .
— eimfzcamente & necessario pulire anche, il dischetto flitrante 6)
ntrata del porta-polverizzatore; a tale scopo si pud usare un

. pennello e nafta pulita e, possibilmente, un getto di aria compressa

imme i
ss0 nel corpo del porta-polverizzatore in senso conirario a

qugllo che percorre il combustiibile durante il funzionamento
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Fig. 4 :
CIRCOLAZIONE DEL LUBRIFICANYE
1) Raccorde entrata ollo al -basamente
2} Bocchetione fissaggio filtro olic
2) Bronzina testa biella ) )
4) Condetti per lubrificazione brenzina di testa biella
5) Filtro sullz mandata
6} Bronzina supporto albero a gamito
7) Fore d'entrata slie nelt‘albero a gomite
2) Disce filtrante sullaspirazione
9} Porzetio aspirazione sulla portina di fondo
10) Albero a camme
11) Eccentrico comando pomps olio
12) Molla per pistoncine
§3) Pistoncine pompa olio
14} Cilindro pompa clio
15} Tubo di mandata
16) Valvola 2 sfera per pompa oiie
17} Raccorde per tubo di mandats
18) Condotti di aspirationa
19) Tappo di scarico
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LUBRIFICAZIONE (Fig. 4) - La lubrificazione della bronzina
albero a gomito e della bronzina festa biella, ¢ forzata mediante

" pompa a stantuffo. Essa ¢ costituita da un cilindro 14) fissato allo

esterno del basamento, entro cui scorre un pistoncino 13) con moila
antagonista 12), comandato dall’apposito eccentrico 11} integrale
con I'albero a camme 10). In corrispondenza del raccordo di mandata
17) @ situata una valvola a sfera 16) provvista di molla. Sulla portina
di fondo del basamento & sistemato un disco a rete 8), smontabile,
che effetfua il fAltraggio dell’olio contenuto nel carfer. Attraverso
detto filtro viene aspirato il lubrificante che raggiunge la pompa ira-
mite opportuni condotti 18) ricavati nella portina di fondo e nel ba-
samento stesso, Dalla pompa, mediante un tubo esterno 15), Volio
viene nuovamente immesso nel basamento, dove arriva alla bronzina
albero a gomito 6) attraverso un secondo filtro a rete 2) situato sulla
sommita del! basamento. 1 condotti praticati nell’albero a gomito im-
mettono infine il lubrificante nella bronzina festa biella 3).

TUn tubo collega il raccordo d’entrata olio con il perno dei bilan-
cieri valvole i quali vengono lubrificati attraverso i fori esistenti nel
perno stesso. L'olio eccedenie ritorna nel basamento attraverso i

“iubi di protezione delle aste punterie.

Tutti gli altri organi interni del motore sono Ilubrificati a sbat-
timento. Una valvola di sfiato & disposta sulla poriina di chiusura
della scatola di protezione bilancieri. : :

RAFFREDDAMENTO - Il raffreddamento & ottenuto mediante
una corrente d’aria fornita dal volano-ventilatore cenirifuge che, a
tale scopo, & provvisto di palette radiali. Esso & racchiuso in apposito
convogliatore fuso in alluminioc che dirige la corrente direttamente
sulle alette del cilindro e della testa. Sulla testa & fissata una cufTia

convogliatrice pure in alluminio, che avvoige anche buona parie del
¢ilindro,

SERBATOIO DEL COMBUSTIBILIS - It serbaloio in lamiera sal-

data, & fissato al basamento tramite un supporto provvisio di
fascette.
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FILTRO COMBUSTIBILE - I filtro del combustibile, del tipo a
stoffa, interposto fra il serbatoio e la pompa iniezione, & contenuto
in una scatola fissata al convogliatore aria. Per lo smontaggio e la
pulizia del filtro vedere istruzioni a Pag. 20.

FILTRO ARIA ASPIRAZIONE - Per evilare l'aspirazione di im-
puritd o pulviscolo il motore & provvisto di un flliro a bagno d’olio si-
stemato sul condotto di aspirazione. Per la pulizia del filtro vedere
istruzioni a Pag. 21

AVVIAMENTO - L'avviamento normale del motore & a manovells;
essa si innesta sul perno di un ingranaggio a dentatura interna che
ruota sul supporto fissato sulla bocca di aspirazione del convogliatore
aria. Detlo ingranaggio moltiplicatore, che & scorrevole assialmente,
va ad innestarsi sul pignone calettato sull’estremitd dell’albero a go-
mito mediante chiavetta. Una molla antagonista provvede a disin-

nestare automalicamente Yingranaggio ad avviamento avvenuio.

DISPOSITIVO DI DECOMPRESSIONY - (Fig. 9 - Pag. 20) - Per fa-
cilitare Pavviamento il motore 2 dotato di un dispositivo per la__:ge-
compressione, costituito da un albero con tacche imperniato int‘éi‘-.
namente alla scatola di protezione dei bilancieri. Azionando l'appo

sita maniglia una facea dellalbero viene a premere direttamente o

bilanciere della valvola di scarico provocandone Y'aperfura.

DISPOSITIVO STARTER (Fig. 8 - Pag. 19) - 11 motore & provvisto
di un dispositivo starter atto a rendere sicuro I'avviamento anche coi
climi pil rigidi. Esso permetie di carburare I'aria aspiraia, per i primi
scoppi, mediante gasolio che va versato nel pozzetto del dispositivo
incorporato nel supporto filtro aria. ’aspirazione, durante Yavvia-
mento, avviene atiraverso un dosatore dopo aver esclusa Paspirazione
principale mediante un pomello che aziona 1a valvola sul condotto a-
spirazione. Dopo i primi scoppi il pomello viene riportato in posizione

normale; in tale posizione si esclude contemporaneamente it dispo- -

sitivo starter.
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PREPARAZIONE PER LA MESSA IN MOTO (fig. 6)

(.)I_'.IO - Per la buona conservazione del motore e per evifare i
gravi inconvenienti che possono derivare dall’uso di un lubrificante

d% non adatta viscosith o di insufficienti caratteristiche, raccoman-
diamo di usare: :

in inverno: ESSOLUBE 30 HD
in estate:  ESSOLUBE 40 HD

della Esso Standard Italiana - Genova.

_ -Se il motore funziona a temperature al disotto dei 16°C sopra zero
impiegare ESSOLUBE 20 HD.

Dopo severe prove pratiche e di laboratorio noi usiamo esclusi-
vamente 'olio suindicato nel rodaggio e nelle prove dei nostri motori
¢ lo prescriviamo per il periodo di ga:{ranzia.'

Il lubrificante va versato nel carter svitando 'apposito iappo 30)
L’asta 29) permette di controllare il livello giusto; due segni riportat£
st di essa indicano il livello massimo ed il livello minimo che l'olio

pud assumere. I controllo del livello olio va effettuato con motore in
piano. ;

11 tappo 26)serve per svuotare il basaménto di tutto Yolio in esso
cpntenuto per procedere al ricambio che raccomandiamo vivamente
di effettuare dopo le prime 100 ore circa di funzionamento e, succe-
sivamente, ogni 260 ore. : ,

Periodicamente & hene versare qualche goccia di nafta, meglio
ge mescolata con olio grafitato, sul semiconi delle vaivol'e; atiraverso

_ il taglio dei semiconi Volio scorrerd lungo il gambo delle valvole per
Jubrificare le guide valvole siesse. Tale operazione si effettua facil-

IﬁEHte togliendo il coperchio 10) della scatola di protezione bilancieri.

. COMBUSTIBILE - 1l combustibile piti appropriato & il gasolio;

: ex‘fgntualmente potrd essere impiegata buona nafta purché abbia le
egratteristiche indicate a Pag. 30. 11 combustibile dovra essere accura-
: t&fmente filtrato quando si riempie il serbatoio e non dovra contenere
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1)

2}

3)

4)

5)

b)

7)

B)

9)
10}
11)
12)
13)
14)
i5)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)

fig. 6

Filtro aria aspirazione

Raccorde entrata olio al basamento
Bocchettone filtro olio

leva regolazione portata pompa iniezione
Tappo fasatura alberc a camme

Pompa olic

Valvola di sfiato

leva di decompressione

Tappo rifornimento combustibile

Coperchio scatola bilancieri

Dadi bloccaggio portapolverizzatore

Filtro combustibile

Innesto manovella avviamento

Molla disinnesto ingranaggio avviamento
Pomello bloccaggio ingranaggio avviamento
Rubinetto serbatoio combustibile
Bocchettone di mandata

Raccordo per tubo di mandata

Raccordo entrata combustibile alia pompa iniezione
Pomello regolatore

Ghiera bloccaggio pomelio regolatore

Asta di regolazione portats pompa iniezione
Portina ispezione bilanciere iniezione
Tappo ispezione bilanciere iniezione
Raccordo sulla mandata pomps olio

Tappo scarico olio

Pomello carburatore starter

Tubo di mandata combustibile

Asta livello olio

Tappo rifornimento ofio
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b) Smontare il coperchio del filtro aria e versare nel condotto
aspirazione un cucchiaio circa di olio Iubrificante del motore.

¢) Ripetere di seguito tutte le operazioni gid indicate per Vav-
‘viamento mediante dispositivo starter.

ARRESTO DEL MOTORE

Per fermare il motore spin-
gere verso destra 'asta 22) del-
1a pompa iniezione in modo da
interrompere l'erogazione del
combustibile, ¢ mantenerla in
tale posizione fino all'arresto
del motore.

N.B. - Non si deve mai fa-
re uso della leva di decompres—
sione per fermare il motore.

[/]’.’flﬂzm.,.,ﬂ,,_"

Fig. 9 - LEVA COMANDO DECOMPRESSIONE

VERIFICHE E PULIZIE PERIODICHE

Le verifiche e pulizie periodiche che raccomandiamo di eseguirce
con ragionevole frequenza sono le seguenti:

‘ 1) Verifica e pulizia dei polverizzatore - Vedere a Pag. 10.

2} Pulizia del filiro combustibile - Si raccomanda di eseguire la
pulizia del filiro combusiibile assai di frequente, nel seguente modo:

1} Assicurarsi che il rubinetto serbatoio sia chiuso,

2) Svitare il bullone, posto superiormente, che fissa la scatola
al corpo del filtro.

3) Togliere la scatola, sfilare la cartuccia filtrante e sciabordarla
nel petrolio o nella benzina. Se la stoffa risultasse eccessivamente im-
pregnata di impuritd sard necessario sostituire la cartuccia filtrante.

4) -Pualire 1a scatola dalle impurith in essa raccolievi mediante

lavaggio con peirolio o nafta.
5) Rimontare la cartuccia filtrante e la scatola indi bloccarla col
bullone, facendo atienzione che la guarnizioni siano al loro pesto.
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3) Pulizia del disce filtrante sull'aspirazione pompa olio - Ogni
volta che si sostituisce I'clio nel carter & bene provvedere anche alla
pulizia del filtro situato sulla portina di fondo. Vi si accede atira-

~ verso la portina laterale e si smonta togliendo il dado di fAssaggio,

- 1l disco va lavaio con petro-
lio o nafta. Nel rimontarlo fa-
re attenzione che la rondella
centrale rimanga rivolta verso
Falto.

4) Pulizia del filtre olio
sulla mandata - Ogni 200 ore
circa togliere il bocchettone del
filtro avvitato sul dorso del ba-
samento, (Fig. 18), indi lavarlo
con petrolio o nafta.

Fig. 10
SMONTAGGIO DEL FILTRO OLIO SULLA
MANDATA

5) Putizia del filtro aria a-
spirazione - Deve essere effet-
tuata con maggiore o minor
frequenza a seconda del pulvi-
scolo contenuto nell’aria che i1
motore deve aspirare. Per
smontare it filtro (Fig. 11) oc-

corre svilare il dado a galletto
1}, togliere il coperchio con 1o
elemento filtrante 2) indi sfi-
lare la scatola 4) dal bocchetio-
ne di supporto 5).

L'elemento filirante va Ia-
vato sclabordandolo nel petro- \
lio o nella nafia. Togliere tutio Fig. 11

Volio contenuto nella scatola 4) SMON?AT:;?R:::J&TRO ARIA
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lavarla con petrolic o nafta, indi riempiria nuovamente con olio pu-
lito fino a raggiungere i livello indicato internamente dalla freccia 3).

) Pulizia delle atette di raffreddamento - Pubd accadere, col tempo
che la polvere mista a grasso, terriccio o altro, venga a depositarsi fra
1e alette di raffreddamento del cilindro e della testa riducendo la se-
zione dei passaggi dell’aria (alvoilta ostruendoli del tutto) provocando,
per conseguenza, un raffreddamento insufficente.

Ad evitare i gravi danni che i1 surriscaldamento pubd arrecare al
motore, & necessario quindi controllare spesso che le alette del ci-
lindro e della testa siano sempre pulite. Se necessario smontare la
cuffia convogliatrice € procedere ad una accurata pulizia mediante
petrolio o nafta fino ad asportazione compieta dei depositl ’

tstruzioni per raccoppiamento fra motore
e macchina operatrice

E’ di fondamentale importanza che Paccoppiamento fra motore
¢ macchina operatrice sia effettuato correttamente, in modo ciod da
non costringere il motore a fornire una coppia superiore a quella di

“cuidcapaceoa marciare ad un regime molto discosto dai 2000 giri/1",

Se I'accoppiamento a corretto il motore, marciando al suo regime
normale ed a pieno carico, dovrd avere uno scarico praticamente
incoelore.

Rodaggio

Nellimpiegare il motore nuovo, per dar modo a tutti gl organi
in movimento di assestarsi gradualmente, & necessario un certo pe-
riodo di rodaggio (oltre a quello normalmente effetiuato dalla Ditta).
Tale rodaggio consiste nel far funzionare il motore per le prime 50
ore a non oltre il 70% del carico normale.
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Posizione del punto morto supériere (fig. 12)

- L.a posizione del volano in corrispondenza della guale il pist

31- tr'ova al punto morto superiore ¢ indicata da un punto 2) (cpnst 01:13
d‘lstmto dalle lettere P. M.) inciso sullorlo del -convogliatoro l'a ]
sibite previo smontaggio del supporto manovella avviamento ©e

Fig. 12
RIFERIMENTI DEL #. M. 5. E DELUINIZIO POMPATA t. P.

Quando il punio 1) inciso su un’ "
_ ] su un’aletta del volano-ventila in-
cide cql punto 2) il pistone & al P.M.S. ore com

Registrazione della pompa iniezione

1 ibi ini
stgﬂg; gor;(x;pata del combustibile, come & noto, ha inizio quando il pi
, dopo aver percorso una frazi .
ston . zione della sua co
o - _ un; r8a (corsa
; rta) arriva a coprire le luci di aspirazione del cilindretto (

Qualora fosse necessario registrare la corsa morta occorre pro

_-tedere nel seguente modo:

g) Registrazione della corsa morta - Controllare che il piston-
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_ vite di registro del bi-
lanciere iniezione.

di registro (Fig. 14)
togliendo la portina sul
supporto della pompa e
‘svitando il tappo infe-
riore, Dal vano portina
si pud allentare il con-
trodado mentre si regi-
stra la vite dalla parte
inferiore usando Yap-
posita chiave come in-
dicato nella Fig. 14. A
regisirazione compiuta
bloccare bene a fondo
. la vite mediante il con-
- trodado.

b)  Registrazione
dell'anticipo iniezione -

A questo scopo oc-

Fig. 13
CONTROLLO DELLA

CORSA MORTA DELLA POMPA INIEZIONE

cino della pompa a fine corsa in basso, si trovi circa 9 mm. al di-
. sotto del piano superiore del cilindretto. A tale scopo si'pud usare un
» comune calibro come indicato nella Fig. 13. Togliere il bocchettone
» dél tubo di mandata 4), il raccordo 5) e la valvolina con relativa sede
" ). Appoggiare il calibro al piano del cilindretto 1) e spingere a fondo
- la sonda fino a toccare il pistoncino 3). Se 1a distanza 2) risulta quella
prescritia lo spostamento & esatto, diversamente occorrera agire sulla

Si accede alla vite

fitbistse

o

£ i
T

Fig. 14
REGISTRAZIONE DELLA CORSA MORTA

corre individuare il punto d'inizioc della pompata nel modo seguente:
Svitare il bocchettone del tubo di mandata 4) (Fig. 13}, il raccordo 5)
_estrarre la sola valvolina e riavvitare il raccordo. A rubinetto aperto il
.combustibile sgorghera dal raccordo; ruotando lentamente il volano
(e &vendo ia leva decompressione in posizione di avviamente), durante

i3
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la fase di compressione si vedrd cessare ad un certo punto l'eroga-
zione del combustibile. Questo punto corrisponde ail'inizio pompata
che deve aver luogo (¥ig. 12) quando il punto 1) inciso su un’aletta
del volano-ventilatore coincide col punto 3) sull’orlo del convoglia-
tore e contraddistinto dalle leitere LP. (inizio pompatal.

Per dare il giusto valore all'anticipo iniezione ¢ sufficiente ag-
giungere o togliere una o due guarnizioni interposte fra il supporto
della pompa e il piano di appoggio al basamento. '

Aggiungendo una guarnizione (a causa della diversa disposizione
del bilanciere rispetio alla camma di comando) si ottiene un certo
anticipo dell’iniezione; fogliendo una guarnizione, invece, si ritarda.

Salvo casi di necessithy, come ad esempio per revisione o sosti-
tuzione di elementi, & sconsigliabile manomettere le suddetie guarni-
zioni, allo scopo di mantenere invariata la regolare messa a punto
del motore effettuata dalla Fabbrica.

Registrazione del gioco bilancieri

' molto importante controllare spesso il gioco fra bilancieri
e valvole.

Tale controllo deve essere eseguito tassativamente dopo le
prime 20 ore di funzionamento e, sugcessivamente ogni 15 giorni.

La registrazione del gioco fra bilanciere e valvola si effettua
avvitando o svitando la vite di registro del bilanciere, dopo aver
allentato il controdado di fermo. '

I giochi, da misurarsi a motore freddoe, devono essere:

Aspirazione 0,2 mm. Scarico 0,2 mm.
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Fasatura del meotore

Dopo eventuale smontaggio
o revisione del motore, il mon-
taggio e fasatura dell’alberc a

\?\\t

fH

gomito con Talbero a camme
si effettura nel seguente modo
(Fig. 15):

1) Montare completamente lo
albero a camine, con rela-
tivo ingranaggio di coman-
do, sui supporfi nel basa-
mento.

2) Togliere i fappo D) e Ia
guarnizione C} dal foro esi-
stente sul filanco del basa-

mento lato pompa iniezione. Fig. 1§
RIFERIMENT] SULL'INGRANAGGIO
ALBERO A CAMME PER FASATURA MOTORE

3) Ruotare Yingranaggio albe-
ro a camme fino a quando il
riferimento B} inciso su di esso va a coincidere con U punto A)
esistente sul bordo del foro. :

)
~r

Infilare Valbero a gomito nel basamento, avendo cura che la ma-
novella sia perfettamente verticale e con il bottone in alio (ciot
al punto morto superiore). (Fig. 16).

In tale posizione lingranaggio comando distribuzione, calettato
sull’albero a gomito, deve impegnarsi esattamente sull’ingranaggio
delV’albero a camme.
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Spazio morto (distanza fra cielo testa e bordo supe-

riore delio stantuffo at PMS). . . . . mm. 1
Giochi: _ ' Norm. | Max
mim. mim.

Radiale i{ra cuscinetto testa biella ed asse

manovella . . . . . . . . . .10,039]| 0,100
radiale ira cuscinetio piede biella e perno
delio stantuffe . . . . . . . . 10,087 0,680
Fig. 16 . . . .
MONTAGGIO DELL’ALBERO % GOMITO NEL BASAMENTO tra fascie elastiche e sedi, in altezza . . . | 0,030 0,200
IN POSIZIONE DI PUNTO MORTO SUPERIORE
tra punte fascie elastiche ., . . , . 0,300 1.500
Sostituzione dei segmenti '
Nel caso che si debba pro- T
cedere alla sostituzione dei I N tra valvole e guida valvele . . . . .| 0,080} 1,150
segmenti, cccorre, prima di I %i' RERY - —
montare i segmenti nuovi LN, _ :
sul pistone, infilarli nel cilin- 1N Consumo massimo follerabile camicia cilindro . . - 0,500

dro (Fig. 17) e risconirare
che il gioco S) fra le due e-
stremitd sia come indicato
nella tabella riassuntiva dei
daii numerici del motore.
Qualora il gioco risultasse in-
feriore, occorrerd portario
al valore indicate agendo
con un lima finissima sulle Fig. 17

estremitd det segmento. CONTROLLO DEL GIOCO DEI SEGMENTI

Ovalizzazione massima tollerabile dei colli dell’as-
semanovelia . . . . . . . . . ! — 1020

Ovalizzazione massima tollerabile del perﬁo dello
stantuffo . . . . . . . . . . 0,050
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Peso specifico . . . . . . . .
Tempefatura di infiammabilith .
Temperatura di accensione . .
Temperatura di congelamento .
Residui carboniost . . . . . .
Cenere . . . o« o« o« .+ . . s
Residui catramost . . . . . .
Zolfo . . . . . . e e
Idrogeno . . . . . .+« .
Acqua . . . . e e e
Potere calorifico inferiore. . . . .
Percentuale distillataa200°C. . .
Percentuale distilataa 300°C. . . .
Percentuale distillataa 350°C. . .

Percentuale distillata a 380° C . .o

084 - 089
65° - 100° C.

90° - 120° C.

meno di —5° C.

meno di 056 %
meno di 0,02%
tracce

meno di 1%
pid  di 12%

meno di 1%

non meno di 9850 Cal/Kg.

meno di 5%
pit  di 70%
pit  di 90%

160%
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TABELLA DELLE PIU’ FREQUENTI CAUSE DI DISFUNZIONE

I INCONVENIENT]

l CAUSE PROBABILI

RIMED!

Il motore baite
pitt del normale.

B polverizzatore sgoc-
ciola. 11 combustibile
entra nella camera di
combustione non pelve-
rizzato,

Dopo aver tolto il polverizzatore dal
portapelverizzatore, togliere Pago (Ve
di Pag. 10). Pulire I'ago e la guida
con nafta. Se, dopo aquests pulizia,
non si ottiene un miglioramento, &
necessario sostituire il polverizzatore
con un alire nunovo,

iniezione.

Difettosa  pressione d&i

La pressione di injezione deve esse-
re quella prescritta. Tarare il polve-
rizzatore. (Vedi pag. 19).

L.a bronzina testa biel.
Ia ha troppo gioco.

Cambiare lz bronzina

Il motore si arre-
sta bruscamente e
non pud essere gi-
rate a mano.

I pistone & gnippam;

Smontare il pistone ¢ rettificarlo nei
punti diingranamento,

I motore di
scoppi  irregolari
indi  si  arresta
gradualmente.

Manea il eombustibile.

Fare il pieno eon gasolio aecuratamen-
te filtrato, (Vedi pag. 16) ed eseguire
la disaereazione.

Il motore manda
Jumo duallo scap-
pamenio,

II carico & troppo forte.

Diminuire il carico. (Vedi pag. 22).

1 filtro aria & sporco.

Pulire il filtro. (Vedi pag. 21).

Ea pompa iniezione o il
polverizzatere non sono
in ordine,

Riparare o sostituire i pezzi difettosi.

Combustibile non adat-
to,

Cambiare # combustibile, Quello pid
adatto € il gasolis; eventualmente an-
che buona nafta purehd abbia le ca-
ratteristiche indicate a pag, 30).
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TABELLA DELLE PIU' FREQUENTI CAUSE

D! DISFUNZIONE

INCONVENIENT!

CAUSE PROBABILI

RIMED!

Il motore non si
avvia.

Filtro del combustibile
otturato,

Pulire i} filtro {V. pag. 20) e, se ne-
cessarie, anche: la tubawione,

Le valvole di aspirazione
e Scarico non SCOITono.

Lubrificare i gambi delle valvole con
poche goccie di mafta, meglio se me-
scolata con olio grafitate,

Le valvole di aspirazione
€ scarico non somo regi-
utrate,

Registrare le punterie fasciando il gio-
co normale. Vedi pag. 26).

Poca compressione (Ii

' motore sorpassa <on po-

ca resistenza il punte
tnorto soperiore di com-
presaions}, :

.z valvole nen chindone perfettamen-
te. Smerigliare le valvole. Nel rimon-
tare Ia testa si abbia Pavvertenza di
stringere ugualmente tuiti dadi.

Gli anelli del pistone sono inerostati
‘o daoneggiati e, di conseguenza, dan-
no una cattiva tenuta. Smontare il pi-
stone. Le faseie elastiche dovranno es-
sere pulite in modo da essere scorre-
voli nelle loro sedi. Sostituire Ie fa-
seie elastiche deteriorate. (Pag. 28).

RS RS Sp Y
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NOMENCLATURA MOTORE LOMBARDINI LDA 85

TAV. 1

Basamento - Cilindro - Testa - Portine - Supporti

li’;;:,i Matricols Dencminazione 2}5&?? Prezzo unit {E‘:}'“fa' Matricola Denominazicne :t;:az:‘:' Prexzo unit,
1 250/201 Basamento 1 31 250/1879 Supporto pompa iniezione . 1
2 250/1528 | Portina di fendo 1 32 250/971 Guarnizipne supporto pompa 1mezmne 1
3 250/933 Guarnizione per portina 1 -~ 250/71900 | Spessore per supporto 1
4 27/61531 | Prigioniero fissaggio portina 10 33 250/51481 | Portina per supporto pompa iniezione 2
5 1/703 Dado fissaggio portina . 10 34 250/61053 | Guarnizione portina per supp. pom, iniez, 1
& 250/61751 | Ranelis elastica Ateco per dadl . 0 35 250/51484 | Prigioniero corto fiss, supp. pompa iniez. 2

34 25/61581 | Prigioniero ilungo fissaggio portinag e
7 250/51217 | Lamiera filtro olio sulla portina di fondo 1 supporto  pompa iniezione . 2
8 06/1469 | Prigioniero fissaggio lamiera i 37 105/701 Dado per fissaggio supporto . 4
%  1/703 Dado per fissaggio lamiera . 1 38 250/61750 | Rondella elastica Ateco per dadi 4
10 1/1712 | Rondella efastica Ateco per dadi 1 39 236/52136 | Tappo per supporto pompa iniezione 1
11 24/2004 Tappo scarico olio dalla portina di fondo 1 40 200/1065 Guarnizione per tappo . : 1
12 1/904 Guarnizione per tappo scarico olio . 1
41 236/52136 | Tappo per foro fasatura albero & camme 1
13 250/1866 | Supporto afb. a gom. lato presa di moto 1 42 200/1065 | Guarnizione per tappo . 1
13-A Spina elastica di riferim. per supporto 1
14 250/5396 | Bronzina supporto albero a gomito . 1 43 250/1539 Portina rifornimento olio . 1
i5 250/934 Guarnizione supporto alberc a gomito . 1 i 44 250/966 Guarnizione per portina . 1
16 27/61531 | Prigioniero fissaggio supporto . 6 ; 45 236/1545 Prigioniero per fissaggio portma ; 4
17 1/703 Dado fissaggio supporto . . 6 46  1/703 Dado fissaggio portina . 4
18 1/1712 Rondella elastica Ateco per dadi . 6 : 47 250/61751 Rondella elastica Ateco per dad: 4
19 3/2158 | Vite per fissaggio bronzina suf supporto | 1 48 250/105 | Asta livello olio . .. 1
20 203/51770 | Rondella denteflata per vite- . 1 | 49 250/62052  Tappo rifornimento olio . 1
50 250/1210 | Lamiera per tappo . i
21 250/1859 Supporto cuscinetto alb. a gom. lato vol. 1 51 070/52153 | Vite fissaggio lamiera per t5F’PG 1
22 250/909 Guarnizione supporto cusc, alb, a gomito i 52 27/51832 i Rondelia elastica Ateco per vite 1
23 236/61556 | Prigionjero fissaggic supporto cuscinetto 6
24 1/703 Dado per fissaggio supporto 14 53 250/402 Cilindro 1
25 250/61751 | Rondelia elastica Ateco per dadi 6 { 54 250/924 Guarnizione cilindro . 1
26 250/1507 | Portina per supporto cusc. alb. a gomito | 1 55 250/51645 | Prigioniero fiss. cilindro e testa . - . 4
27 250/5907 Cuarnizione per portina supp. cuscinette 1 55-A 308/700 Dado interno per fiss. prigion. ai ‘basam. 4
28 224/61528 | Prigioniero fissaggio portina 4 56 250/658 Dado fiss. cilindro e testa . : 4
2¢ 105/701 Dade per fissaggio portina 4 57 107/1798 Rondella elastica Ateco per dadi . 4
30 250/61750 | Rondella elastica Ateco per dadi 4
58 250/2007 Testa motore . . 1
- : 59 250/910 Guarnizione ‘esta motore . 1
| 60 250/1307 Marmitta scafrico 1
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NOMENCLATURA MOTORE LtomBARDINI LDA 85

TAV. 1

Basamento Cilindro

Testa Portine Supporti

Guarnizione per dosatore carbur. starter

ﬂ';;,:f Matricota Denominazions h::ﬁizi} Prezic u_nig. !?g'uf,' Matricole Denominazione :;5!::1? Prezza unit,
AR
61 250/51997 | Supporto per filtro aria 1 79 250/808 Filtro aria a bagno d'olio . 1
250/61098 | Guarnizione per supporte . . 1 80 127/5312 Bullone fissaggio filtro aria ai supporto 1
62 236/61560 | Prigioniero fiss. supporto filtro alla testa 1 81 27/5312 Busscla fissaggio filtro aria al supporto 1
63 1/703 Dado fissaggio supporto 1 82 105/701 E Dado fissaggio filtro . 1
64  1/1712 Rondella  elastica Ateco per dadi 1 83 1/1771 . Rondella elastica Ateco per dadc 1
65  1/306 Bullone fissaggio supp. filtro alla testa 1
66 250/61751 | Rondella elastica per Ateco per bullone 1 !
67 250/51839 | Rubinetto per carburatore starter 1 |
68 200/1869 Sfera per arresto rubinetto carburatore 1
&% 205/1342 Molla per sfera arresto . . 1
70 06/61914 | Spina elastica per fine corsa rubin. starter 1
71 250/514B3 | Portina tenuta rubinetto starter . 1
72 224/61528 | Prigioniero fiss. portina tenuta rubinetto
starter . 2
73 105/701 Dado fissaggio portina . 2
74 1IN Rondella elastica Ateco per dadi 2
75 250/71458 | pomello comando carburatore starter . 1
76 250/61993 | Spina elastica per fissaggio pomello
carburatore starter 1
77 250/5606 Dosatore per carburatore starter 1
78 304/51001 1
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NOMENCLATURA MOTORE LOMBARDINI LDA 85

TAV. 2

1o i

‘Convogliatore aria - Cuffia - Serbatoic combustibile

M. di ) N.pu]zi » N. di ) N.poz!zi .
figura Matricols Banaminszione mP:'I;“ Prezzo unit, figura Matricols Danominezione r::fora Prexzo unit.
1 250/442 Convogliatore aria .- . 1 33 250/71888 | Sfers per pomello arresto ingranaggio
2 250/434 Cuffia convogliatrice aria . 1 avviamento 1
3 5/302 Bullone fiss. cuffia al convogiiatore aria 2 34 250/51498 | Pomello arresto zngranagg:o avwamento 1
4 250/61750 | Rondella elastica Ateco per bullone . 2 35 250/61357 | Moila per pomello arresto ingranaggio
5 236/1470 Prigioniero fissaggio cuffia al basamento 1 avviamento .. 1
6 1/703 Dado fissaggio cuffia . . . 1
7 250/61751 | Rondella elastica Ateco per dado . 1 36 254/895 Filtre combustibile . . i
37 250/62075 @ Tubo dal filtre alla pompa iniezione . . I
8 250/51472 | Portina chiusura scatola bilancieri . 1 38 308/276 Bullene raccorde per tubo fless. dal filtro
9 250/61054 | Guarnizione portina chiusura scatola ' alla pompa . . 1
L bilancieri . : 1 1 39 308/61011 | Guarnizione per bullone raccordo . 2
10 238/5347 | Bullone fissaggio portma . . 2 : 40 254/1942 | Supporto filtro combustibile 1
11 250/6%750 | Rondella elastica Ateco per bulloni . 2 41 1/306 Bullone fissaggio supporto filtro 2
12 250/1210 Lamiera tenuta valvola sfiatatoio sulla 42 1/703 Dado fissaggio supporto . 2
portina . 1 43 /1712 Rondella elastica per dadi . 2
13 202/1753 | Rondella per valvola sfiatatoio . 1 44 1/307 Bullone fiss. filtro al supporto 2
14 25/2169 | Valvola sfiatatoio . 1
15 070/52153 | Vite fissaggio valvola sflatatmo 1 45 250/61873 | Supporte serbatoio combustibile 1
16 27/51832 | Rondella elastica Ateco per vite 1 46 1/703 Dado fissaggio serbatoio alla cuffia 1
. . . . 47  1/1712 | Rondella elagtica Ateco per dado 1
17 230/6837 Flangia guida tubi protez. asta punterie | 1 48 1/307 Bullore fiss. supporto serbatoio al basamen, 2
18 250/61058 | Guarnizione per flangia guida tubi . . 1 49 1/1712 | Rondella elastice Ateco per bulloni 2
19 307/1622 | Prigioniero fissaggio flangia guida tubi 2
20 105/701 Dado fissaggio flangia | ]2 _ . ;
21 250/61750 | Rondella elastica Ateco per dadi 2 _ 50 250/1853 Serbatolo  combustibile
. - 51 25/2005 Toppe per serbatoio combushbf!e 1
. 22 250/62049 | Tubo protezione aste punterie con ghlera |~ 2 " 59 Guarnizione per tappo )
gi ’235079"/9; 4'33 2”9”9 ‘_ﬂ tenutawg:‘r tubi E::otezmn,e aste 2 ¢ J'/‘g 4 53 200/1709 | Rubinefto scarico combustibile dal serbafoio 1
o uarnizione per ghiera tubi protez. aste 54 304/51001 | Guarnizione per rubinetto scarico 1
/
25 236/61556 | Prigioniero fissaggio convogliatore aria 7 . .
26 . 1/703 Dado fissaggio convogliatore . 7 55 250/5880 ;ehm ”rgmmo 'f}omi?usj"?"e é
27 250/61751 | Rondella elastica Ateco per. dadi 7 2? ;:g;:g:o szsfem fgssf'g::;ﬂgmf;gso ssrggf?: 2
_ I . ro pe . se i
28 250/61983 | Supporto ingranaggio avviamento . 1 58 1/703 Dado per fcs‘:e‘”‘e fiss. Serbf’mf" 2
29 250/6219 . | Bronzina per ingranaggio inter. moltiplica 594,81/1712 Rondella elastica per dadi 2
' . 7 Rubinetto serbotoio combustibile 1
g ‘avviamento . 1 60" 1704
30 371603 Pngaomero fissaga. supporto mgranagglo 61 200/1066 | Guornizione per rubinetto serbatoio 1
' . ' 62 250/2010 | Tubo combustibile del serbatoio al f:!’fro 1
. 4 0/201
4
4
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NOMENCLATURA MOTORE _LdMBAamm LDA 85

TAV. 3

Albero a gomito - Biella - Pistone - -\(o_i_é;no - Cuscinetti - Avviamento - Pompa olio

.

1
1A
2
3
4

o

10

12

13

14
15
16
i7
18
19
20

21
22
23
- 24
25
2

M. di ‘
Hgura 1

250/6884

N. pazzl N, di MN.pezxt
Matricola Denominszions per 1 Prazzo unil.| figura Matricole Denominszions per 1 iprezzo unit
molare | i motere
1 27 250715 :
250/102 | Albero a gomito 1 | | 27 250/1595 | Pistone " 1
5o P | 28 224/1858 | Spinotto pistone 1
Ixishe Chiavetta per albero a gomtro 1 ¢ 29 224/2915
250/1102 Ingranaggio comando distribuzione 1 30 3/1852 g\nelio :eeger bfenuqq spmoﬁo plsﬁone ;
308/5502 | Chiavetta per ingranaggio comando distr. i oq 3 /1851 Segmen © rasctza oo ) 5
312/5130 Anello tenuta colio olbere ¢ gomﬁ’o Jato egmento tenufa compressions
presa di moto 1 32 27/1514 | pyleggio fissa normale . 1
7/711 Dado fissaggio puleggia . 1 + 33 250/1188 | |ngranaggio interno per moltiplica avviain, 1
U84/52129 | Tappo per foro lubrificazione sull’aibero 34 250/61341 | Molla disinnesto ingranaggic  avviamento 1
a gomito i : 35 250/51478 ; piattello per molla disinnesto ingron&ggie
238/5347 | Bullone fissaggio ?cppo per foro !ubrlfsc 1 ; o avviamento 1
254/71554 | Piastring di sicurezza per bullone fiss. tappo 1 : 36 205/2904 | Anelio seeger tenuta pzattello molla . 1
250/686 Distanziale per cuscinetto albero o gomito 37 08/61917 | spina elastica per albero ingranaggio avy. 1
lato volane 1
250/3118 | Cuscinetto per albero a gom:to RIV7 C 1 ; gg gigjf;zss Cilindretto pompa olio . !
250/61348 | Molla a disco tenuta cuscinetto albero a Guarnizione per cilindretto pcmpa olio !
gomifo . . 40 307/1622 | Prigioniero fiss. cilindrerto pompa olio 2
250/6654 | Disco tenuta molla bloccagglo cuscinetto ‘ 41 105/701 Dado per fiss. cilindretto pompa olio 2
albero a gomifo i ! 42 _ 1/1771 | Rondella grower per dado 2
250/7145 Aneifle tenuta olio albero a gomlfo {1010 43 250/6835 Flangia per cifindretto pompa ofio 1
volano) 1 i 44 250/61056 | Guarnizione per flangia 1
45 307/1622 Prigioniero fiss. flangio per cnlmdreﬂo pom» _
250/2155 | Volano 1 ] ' pa olio : 2
300/560 Chiavefta voicno i j?' 105/73;1 Dado per fissaggio fEcmgtc 2
250/1264 | Lomiera di sicurezza per dado fiss. volcmo 1 1/1 Rondells grower per dado 2
250/605 Dade fiss. volano . . f 1| 48 250/61337 | Molla per pistoncino pompa olio . 1
250/51477 | Pignone per moltiplica avviamento . 1 29 :;50/164:; Pistoncino pompa olio !
308/5502 | Chiavefta per ingranaggio moltiplica avv. 1 g 5? 50/713 Aneflo di tenute per cﬂmdreﬁo pompc Dﬁo 1
202,/2901 Anello seeger fiss. ingranaggio { ; 250/2033 | Tubo olio dalle pompa al filtro . 1
.| 52 250/5395 | Bullone fiss. raccordo tubo olio sulla pompa 1
250/202 Biells completa | 53 200/1065 | Guornizione per bullone raccordo 2
250/207 Bullone fissaggio cappei!c ’fes%cz b:eHa 2 E gg ggg;:gg? Sfera per pompa olio !
250/205 Bronzina per testa bislla 1 : Molla per sfera pompa olio 1
250/994 Grano fiss. bronzina testa biella 1 56 200/239 Bullone raccordo entrafa ofio nel boscm 1
1/1712 Rondella elastica Ateco per grano 1 57 200/1065 «| Gudrnizione per bullone racc. entrata olso
250/204 | Bronzina piede biella 1 ' nel basamento 2
58 250/6841 Filtro ofio sulla mandata 1
|- — 250/2155A VO!a?:rC:;‘::sa:f;o;aegfzga)ta (per mo- . 59 209/1092 | Gudrnizione per filtro olio 1
: ! ! - 250/52029 | Tubo lubrificazione bilancieri 1
L= 250/532 Corona dentata per avviamento {per mo- — 200/267 Bullone raccordo per tubo 2
_ tori con avviam. elettrico) 1 -~ 200/61010 | Guarnizione per bullone raccordo 4
o - Fascetta tenuta tubo 1
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NOMENCLATURA MOTORE LOMBARDINI I.DA 85

TA\I 4

Distribuzione - Iniezione .

Regolatore - Decompressione

{Tguﬁ l Marrh:c!n l Denomingsziana :55::3:] Prezio uutl*:. f?:;.u?; Malricots Danominezione :f:‘oz:i:{‘ Prezzo unit
1 250/101 Albero a camme 1 36 236/51395 | Molla distanziatrice bilancieri valvole 1
2 250/61985 | Supporto albero a camme 1 37 250/5652 Distonziale per bilancieri valvole 9
3 250/61057 | Guarnizione supporto albero a camme { 38 250/1505 Perno supporto bilancieri valvole 1
4 224/61528 | Prigioniero fiss. supporfo albero o camme 3 38-A 250/61092. | Guornizione per flangic e perno supporto
5 105/701 Dado fiss. supporto . 3 bilancieri . 2
6 11771 Rondella elastica Ateco per dCICii 3 39 250/71496 | Prigion. fiss. perno supp. bzlanaen vclvole 2

_ , 40 25/6607 Dedo fiss. perno 2
7 250/1101 | Ingranaggio albero a camme . S 41 25/51817 | Rondella dentellata per dadi . 2
8 1/306 Bull. fiss. ingran. sulPalbero a camme 14 42 250/6859 | Flangia chiusura foro per perno supp. bi-
?  1/1712 Rond. elastica Ateco per fiss. mgrcncggio_ 4 lanciert L 1
10 250/51344 | Massa regolarore - 2 43 250/71496 | Prigionierc fiss. ffangla 2
11 250/51475 | Perno massa regolatore 2 44 25/6607 Dado fiss. flangia 2
12 1/301 " Bullone fiss. perno masda regoiafore 4 45 .25/51817 | Rondella dentellata per dqdi 2
13 1/17112 Rondella elastica Ateco per bullone 4
14 250/_’§_f336 Maniﬁco‘t%o supporto. , cuscinefto _rego?afo‘ré‘: 1 46 250/2152 Valvola scarico 1
1_5‘2__5.0/31?9 C_uscmeﬂo regofa’r?re RIV EL25 i 47 250/2151 Valvola aspirazione 1
16 250/61579 | Piattello per cuscinetto regolatore _ ! 47-A 250/5164 | Anello di sicurezza per valvole 2

17 25071874 ‘Supporto cuscinettd: albero @ camme 1 48 250/903 Guida valvole aspirazione e scarico 2

- 18 250}"1070 Guarnizione ‘per supporto cuscinetto albero. |- 49 250/7131 Anellino per fenuta olio sufla guida valvola 2
d comme Sy i 50 250/61853 | Scodellino fiss. anello tenuta olic sulla
19 250/6567 Distanziole per cuscinatto §u}l’c!bero a ' g 51 i 54 13/4 Vol QU'C‘C; \;03\'015 2

o camme S . olla valvola
20 105/3001 g .Cusmne?fo per quera a comime - R’]V GQA - f ; 52 250/1517 Piattello per tenyto mO”CI VO!VO]G 2
21 250/5400 | Bulione bloce. cusc. sultalbers o camme |- 1 -.53 25/1862 Semicont per piattello tenuta molla voivole 4

22.205/1776 . |: Rondella piana per - bulfone _ R 54 250/453 Cappellotto per valvole 2

23 250/6653 | Distanziale per cuse. supp: ofbere acomme |- 1 _

24 250/61605 |’ Porfina per supporto cuscmeﬂo dfbsro a 0 35 250/126 Albero decompressione . 1

. S camme . S : B 1 56 250/61472 | Piastrina con tacche per momgf:a coman-

25 25_0/ 1009 i_quamizrone per porﬁna o k 1. 4 do decompressione LI
26 224/61528 ~ Prigioniero. fissaggio portina S h 57 256/62186 | Vite fissaggio plastring  per mamgilu de-
27 105/701 . | Dodo: per-fiss. porting - 3 FRO compressione . 2
28 - 1/1771. . Rondeﬂa - eldstica Ateco per dcdl © 3 f w1 58 25/51817 | Rondella dentellata per vm 2
-250/1516 Puntéria comando valvola : © 2 i 23 ;ggﬂgg: fg}umglxc decompressione 1

{30 250/51514 | pastigh ) teria valy }tt ., .i era per orresta maniglia decompress!one 1
ety giicr per . puiferia valvol . i 61 250/1317 Molla per sfera arresto maniglia decom. i

250/106 . | Asta punteria. . . Fao oy 2 ; 62 250/61993 | Spina elost Ha d 1
: 250[203 - Bilaficisre comands v void aspvrcz searico 2 5 P closfica per maniglia  decompress.
250/2164 Vite: regisfro. bﬂanczere vuivoi g i
250/236 : 2 i
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" NOMENCLATURA MOTORE LoMBARDINI LDA 85

TAV. 4

Distribuzione - Iniezione - Regolatore - Decompressione

N, di 5 . o N, P'?‘I B H N, di N‘pazlzf )
figurs 1 Malricals Denominazians ':(;;rel?nzzu lmll-g . figura I Matricois Danominazions m%'?::rc Prexzo unil
63 250/71861 | Supporto pomello regolatore 1 95 250/5394 | Bilanciere pompa injezione 1
64  9/1508 Pomello regolatore 1 96 250/6226 Bronzina per bilanciere pompa iniezione | |
65  9/938 Ghiera per pomslio regolcxtore 1 97 250/51476 | Perno bilanciere pompa iniezione "1
66 27/51832 | Rondella piana per firante molla 1 98 250/2928 | Anello seeger per tenuta perno 2
67  1/418 Copiglia per tirante 1 102 254/62180 | Vite registro bilanciere pompa iniezione 1
68  9/62007 | Tirante per molla regolatore 1 103 1/703 Dado per vite registro 1
69 238/1305 Molla regolatore ' 1 104 250/1533 Punteria pompa  iniezione i
70 250/61513 | Pernc forcells regolgtore 1 .| 105 250/51474 | Precamera di combustions 1
71 250/801 Forcella regolatore 1 i | 106 250/8905 | Ghiera bloccoggio polverizzatore 1
72 250/61748 | Ribottino fiss. forcella regolc:z’ora csf perno 2 i 1107 250/81758 | Rondella parafiamma per mzeﬁ'ore 1
73 250/51482 | Pastiglia per asta regolatore 1 11108 250/1537 | Polverizzatore 1
74 250/61048 | Guida perno forcelia regolatore 1 109 250/1538 Portapolverizzatore 1
;‘75 200/904 Guarnizione per guida pernc forcella re- 110 250/51837 | Prigioniero fiss. pori’apofvertzza'rore 2
golatore 1 11t 1/703 Dado fiss. portapolverizzafore 2
76 250/120% | levo regolarore t 12 1/1712 Rondella grower per dadi . 2
77 250/61993 -] Spina per leva rego%c’rore 1 113 250/2026 | Tubo scarico nafta dal portcspeivenzmmre 1
114 200/267 Bullone raccorde per tubo scarico combu-
78 250/1536 : Pompa iniezione 1 ! ) stibile dat portapoiverizza;tore i
79 250/961 Guarnizione pompa iniezione 1 115 200/61010 | Guarnizions per bullone raccordo . 2
"~ 80 286/61560 | Prigioniero fissaggio pompa iniezione 2 L 250/‘2937_'- Tubo combustibile dalla pompa al PO”C‘
81  1/703 Dado fiss. pompa iniezione 2 | polverizzatore : . ;
82 /1712 Rondella elastica Ateco per dadi 2 i
I
83 224/61859 | Snodo sferico Zenith per asta regolatore | 1 3
: Sﬁ'i‘-ﬁs9151497 Prigioniero unione asta regolotore . 1
8 Dado per fiss. snodo asta regolatore 1
| '86°254/817 Forcellu per asta regolatore 1
- 87 200/1543 Pernc per forcello osto regolatore 1
88 200/439 Copiglia per perno forcella 1
.89 250/51263 | Limitstore portata combustibile pompa i :
RO B . niezione 1
90 238761319 | Motla per limitatore 1
21 238/51453 | Perno .per limitatore 1
92 200/439 Copiglid ‘per perno 1
93 225/5679 Dado ‘fiss. perno 1
94 26/51831 | Rondella elastica Ateco per dado 13
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ACCESSORI DEL MOTORE LDA 85

Muiricola ,

7/350
106/3593

11/3555
254/3662
236/3536
236/3624

250/35

250,/3626

238/3663
5/3586
1/3554

Denominszions

Chiave a stella da 14 x 17

Chiave fissa doppia da 10 x 14

Chiave a tubo da 55 per dado volano

Spina @ 16 x 275 per chiave a tubo .

Chiave a tubo par registro punt. injezione

Chiave a rullino ., e

Estrattore per valvolina pompa iniezione
con dade 11/710

Manovella avviamento

Libretto istruzione e,

Spessimetro per controllo gioco bilancieri

Chiave a tubo es. 27 -

Spina per chiave a tubo @ 10 x 200

N. peazi (Prezzo unit,
SIS
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