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E' importante ricordare che il motore, come qualsiasi altra macchina,
necessita di adeguate cure e attenzioni allo scopo di mantenerlo sempre in
perfetta efficienza.

Prima di mettere in esercizio il motore occorre quindi leggere attenta-
mente le Istruzioni sul funzionamento e la manutenzione contenute nel pre-
sente libretto ed osservarle scrupolosamente.

Si tenga presente che una trascurata o insufficiente manutenzione pud
causare danni o funzionamento difettoso degli organi del motore, e determi-
nare incltre la decadenza delle condizioni di garanzia.

Allegate al presente fascicolo si trovano alcune tavole prospettiche che,
meglio di ognl descrizione, valgono a dare l'idea della struttura e dei par-
ticolari che costituiscono 1f motore,

Su dette tavole ogni particolare & indicato con un numero di figura
per facilitarne la ricerca.

Una nomenclatura riporta progressivamente il numero di figura, con
la matricola e la esatta denominazione del pezzo.

: . ATTENZIONE

Per l‘ordinazione del pezzi di ricambic & assolutamente
necessario indicare esattamente :

a) Tipo del motore (indicato sulla targhetta).

b) N° di matricola del motore (inclso sulla targhetta op-
pure sul basamento}.

¢) Tipo e marca della macchina su cui il motore & installato.

d) Matricola e denominazione del pezzo di ricambio deside-
rato.

it cliente deve ricordare, nel suo stesso interesse, che
soltanto dati esatti e completi permettono esatte e rapide

forniture. .




Pagina 4 PARTE PRIMA
ELEMENTI CARATTERISTICI DEL MOTORE
CICLG . . Diesel a 4 tempi
CILINDRO . . vertlcale
ALESAGGIO . .« . mm.90
CORSA . . - . mm. 90
CILINDRATA . . . . . cme, 572

SENSO DI ROTAZIONE . destro, guardando il motore dal lato

volano

MOTTO TELEGRAFICO . . .. Monterosa

Tm descrizioni e e Hustrazion! contenute nel presenta {ibrette non scno
impegnativa. Pertanto, ferme restando le caratteristiche principall della
macchina qui descritta e iltustrata, la LOMBARDING s riserva il diritto
di uvvm:mwm In qualsiasi momento (senza impegnarsi ad agglornare
tempastivamante questa pubblicazione} le eventuall modifiche di arganl,

dattagli o accessoft che ritenesse cpportune per quaisfasi esigenza di
carattere tecnico o commerciale,

b |
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SISTEMA D‘INIEZIONE DEL COMBUSTIBILE. — E’ composto dalla pom-
pa d'iniexione, dal polverirzatore fissato al porta-polverizzatore, ¢ dal serba-
tolo combustihile, con filtro incorporato.

A} Pompa iniezione — E’ del tipo Bosch; & fissata In apposito alloga-
mento del basamento. La camma agisce sul rullino del pompante tramite un
bilanciere. Per. quanto riguarda le istruzioni per lo smontaggio e il rimon-
taggio degli elementi che compongono la pompa iniezione vedere fig. 1 a

pag. 6.

SUPPLEMENTO COMBUSTIBILE - In corrispondenza della forcella di rego-
jazione portata combustibile & sistemata un’astina scorrevole che ne limita
Ia corsa. Mediante una maniglia esterna l'astina pud scorrere in fuori per
cohsentire la corsa completa della forcella; cid serve ad aumentare la por-
tata della pompa iniezione per facilitare l'avviamento. A motore avviato i
primi spostamenti della forcella consentono all’astina di rientrare In posi-

stone di marcia. (Fig. 5).

B) Polverizzatore e porta-poiverizzatore. — Il polverizzatore & del tipo
“a fori multipli; & bloccato sul portapolverizzatore mediante una ghiera. Gli
elementi de! complesso si possono rilevare dalla fig. 2 pag. 7. I polverizzatore
ha i fori disposti in modo asimmetrico e pertanto, nel rimontarlo sul porta-
polverizzatore, occorre fare attenzione a far coincidere i grani di riferimento
disposti su quest’ultimo; tali grani sono sistemati in modo che il polverizza-
tore possa essere correttamente montato in una sola prestablilita posizione,

. TARATURA E PULIZIA DEL POLVERIZZATORE. — La taratura delta mol-

la 11) che agisce sull'ago 4) del polverizzatore pud essere registrata, se ne-
cessarlo, girando opportunamente il bocchettone di tenuta 9) che viene bloc-
cato successivamente dalla ghiera 8).

La pressione di taratura deve essere di 180 Kg./cm?.

Se il polverizzatore & sporco si pud pulirne la parte interna con "ajuto
di un bastoncino di legno e benzina; i’ago del polverizzatore si pulisce con
uno straccio terso. Mezzi duri o taglienti, come carta smerigliata o raschiet-
to, non debbono mai venire adoperatl a questo scopo. Prima di rimontare
il polverizzatore, bisogna immergerne if corpo e I'ago in nafta leggera e pu-
lita affinchd I'ago possa scorrere facilmente nel corpo del polverizzatore.

| fori del polverizzatore possono essere puliti con un sottile filo d'ac-
claio che la Fabbrica fornisce a questo scopo fra gli accessori d'esercizio.

C) Serbatoio comhustibile. — E’ fissato sul motore tramite un supporto
provvisto di guarnizioni antivibranti. Inferiormente porta un atlogamento per
il filtro combustibile del tipo a cartuccia di stoffa, sostituibile faciimente svi-
tando un dado che blocca il complesso nell’interno dello stesso serbatoio.
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m o da 5650 M3 Sempre con 'y
pistencina ! Por esarlo dare
un picints colpo com un:

perze di fibva o di otooa,
L L TR O g1 ofrons

T E———— )
TACCA DI FISSAGGIY "

POSIZIONE CILIMBRO

GRAND DI ARAESTD
Deve entsare neily

tacca da cilindra
e

PIATTELLD SUPERIGRE -
DELLA MGLLA
GRANG ARREST

BIATIELLO IFERIORE

DELLA MOLLA

Aveitars Tostrattors
silly valvela —

indi ruokare & destra
tenende ferme
Vestrattore

BUSSOLA [ GuiDA . 3
BUSSOLA v GUIDA .-

. )

o

ANELLO ELASTICO w

Per menuta grane 2

3

9

:..........il........,.l
Far ¢ ['asta di
regoly ting alla
fosiTiine  mediana ,

7 1 segno inciso sulls
cremagliora
deve colnciders cof
due puntin incisi
sotte Tingrasaggio.

di presa del pistoncing,

Pomnelto carrucola

Fig. - ISTRUZIONI PER LO SMONTAGGIO E #I. RIMDNTAGGIO

DELLA POMPA iNIEZIONE
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"1} Raccordo per tubo entra-
ta combustibile,

23 Corpo del porta - polve-

rizzatore.
‘.u; ‘Corpo del _.u.n..r_.mlnuunonw.
4) Ago del polverizzatore.

57 Ghiera ‘di bioccaggio del
polverirzatore,

[

o

Bullone per raccordo tu-
bo rifiute combustibile.

7

——

Raccordo per tubo rifiu.
to combustibile,

—

Ghiera di bloceaggio boe.
chattone tenuta molla.

Bocchettonz tenuia miol-
fa,

9

S

10} Sede appoggic moila,

11} Molla per asta di pres-
slone.

12} Asta di pressione,

®

Fig. 2 - SEZIONE DEL POLVERIZZATORE
CON PORTA-POLVERIZZIATORE
DEL COMBUSTIBILE q

[ov30- SeS\1S

‘.

LUBRIFICAZIONE - La lubrificazione delie bronzine supporto albero a

gomito e della bronzina testa biella & forzata mediante pompa ad ingranaggi.
~ La pompa & azionata dall’albero a gomito mediante coppia di ingranaggi
cilindrici. 11 circuito & provvisto di valvola di sicurezza. La pompa aspira |'olio
dal basamento tramite un tubo e Jo immette nefl’albero a gomito. Ail’interno
del bottone di manovella & predisposta una cavitd con coparchietto di chiu-
sura, destinata a centrifugare 'olio per trattenere le pil minute impurita in
esso contenute. Appositi fori immettono I‘olio nelfle bronzine di banco e nelia
bronzina testa biella,

A valle della pompa & inserito un indicatore di pressione.

RAFFREDDAMENTO. — E’ ottenuto mediante una corrente d'aria for-
nita dal volano-ventilatore centrifugo che, a tale scopo, & provvisto di palet-
te radiali. Esso & racchiuso in apposito convogliatore, provvisto di lamiere
che avvolgono lateralmente il cilindro.

,><<m>.->m240t§mmm$m2§mEmjono:*cjmnm:mmw:.mﬁ_uoamm,_éom-
gere sulla puleggia calettata sul volano. E
L ayviamento elettrico si fornisce a richiesta,
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PREPARAZIONE PER LA MESSA IN MOTO (fig.) 4

OLIO - Gli ¢lii moderni sono additivati per rimediare anche a gravose

condizioni di esercizio, come polvere nell’ambiente, zolfo nel gasolio,
basse temperature del cilindro, ecc.

Raccomandiamc olie detergante supplemento 3:

IN ESTATE: ESTOR D 3 gradaz. 40
IN INVERNO: ESTOR B 3 gradaz. 20 fino a 0° C
ESTOR D 3 gradaz. 10 sotto lo 0° C

In mancanza defl’'ESTOR si pud usare ESSOLUBE HDX nelle stesse gra-

dazioni, della Standard Itatiana - Genova.

[t lubrificante va versato nel motore svitando |'apposito tappo 1). L’asta
9) permette di controllare il livello; due segni riportati su di essa indicano il
tivello massimo ed il Jivello minimo che V'olio pud assumere. L’olio non deve
mai oltrepassare gqueste misure,

Hl controllo de! livello oljo va effettuato frequentemente e con motore
perfettamente in piano; se necessario aggiungere olio nuove fino a raggiun-
gere la tacca superiore {livello massimo).

Dopo le prime 20 ore di funzionamento e, successivamente, ogni 100 ore
svitare il tappo 13), scaricare completamente I'clio dal basamento e sostl-
tuirlo con altro nucvo fino a raggiungere il livello prescritto.

COMBUSTIBILE, — 1l combustibile pil appropriato & il gasolie: va ver-
sato nel serbatoio togliendo il tappo 2). Il fivello & bene che rimanga almeno
2 cm. a! disotto dell'orlo di riempimento allo scopo di evitare, durante il

funzionamento, I‘uscita del combustibile da! forellino di sfogo esistente nel
tappo stesso.

If combustibile dovrd essere accuratamente filtrato quando si riempie
il serbatoio e non dovra contenere acqua in sospensione

Si tenga presente che le impurity de! combustibile sono quasi |'unica
ma frequentissima causa di cattivo funzionamento del polverizzatore che pro-
voca, per inevitabile conseguenza, una diminuzione di potenza ed un maggior
consumo di combustibile. Impuritad nel combustibile poessono anche arrecare’
usure anormali all’efemento pompante ed al polverizzatore.

" USO E MANUTENZIONE

Pagina 9

Tali inconvenienti si possono evitare adottando il seguente sistema:

DECANTAZIONE DEL COMBUSTIBILE

E’ inevitabile che il combustibi-
le proveniente dsi carri-cisterna con-
tengs impuritd e particelle in sospen-
sione. L'unico metode razionale per
depurars grandi quantitd di combu-
stibife & lasciario depesitare. A tals
scopo consigliame di vsare un fuste
metaltico disposto come indicato nel-
1a Fig. 3. 1l rubinetto 1) sarve e-
sclusivamente per lo spurgo defle im-
- puritd depositate nel fonds, mentre
il rubinetto 2} verrd wsato per pre-
lavare il combustibile depurato.

o cammn st iRl

Fig. 3 - RECIPIENTE PER DECANTAZIONE
DEL COMBUSTIBILE

1) Rubinetto di spurge.
2} Rubinetto combustibile depurato.

{LLUSTRAZIONE DEL MOTORE (Fig. 4 - pag. 10)

1)} Tappo rifornimento olio. -
2) Tappo rifornimento cornbustibile,
3) Filtro combustibile. o
4) Dado smontaggio filtro combustibile.
5} Tappo del pozzetto starter,
6) Golfare di sollevamento motore.
7} Filtro aria aspirazione. .
mw Maniglia supplemento combustibile e comando STOP.
93} Asta livello olio.
10) Puleggia avviamento.
11) Marmitta scarico. .
12) Indicatore n_.mmmwo:m olio.
13) Tappe scarico olio. . )
.KW ﬁm% smontaggio vaschetta r:qo. aria.
15) Bocchettone di mandata _onm::om infezione. -
do per tubo di mandata pompa iniezione. .
MWW Mwﬂm_ﬂam wnnmﬂmﬂm.ﬁo_.m {per motori provvisti di comando a distanza).
18) Levetta comando acceleratore {per motori con comando a mano).
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PRIMA DELL’AVVIAMENTO
(Fig. 4)

Prima di avviare il motore &
necessario riempire il tubo di man-
data fino all’iniettore nel seguente
modo :

Dare il supplemento combu-
stibile (tirando in fuori la mani-
glia 8) senza girare, come indicato
nella Fig. 5). Contemporanea-
mente portare il comando accele-
Tirare in fuorl Ia maniglia per ot- ratore in una posizione interme-
teners 11 supplemento combustibile. .

dia (leggermente accelerato}.

Fig. 5 - AVVIAMENTO

Avvolgere la funicella in senso destrorso sulla puleggia 10), indi tirare
parzialmente la funicella fino ad avvertire la resistenza del pistone in com-
pressione che tenderd a riavvolgere la funicella sulla puleggia.

Questa operazione di tirare e riavvolgere fa funicella, sfruttando Ila
compressione del motore e Finerzia de!l volano, serve appunto a riem-
pire tutta la tubazione di mandata del combustibile fino all’infettore. Di
solito, al primo avviamento, {oppure quando il motore si sia fermato per
esaurimento del combustibile) occorrono 7 od 8 tiri di funicella, ciod fino
a quando si udra lo scricchiolio caratteristico dell’iniettore in funzione.

(Ne! caso di avviamento elettrico basta, ovviamente, girare fino a che
avviene |"avviamento).

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Avviamento a funicella:

a) Dare il supplemento combustibile (tirando in fuori la maniglia
8) senza girare, come indicato nella Fig. 5).

b) Portare il comando acceleratore in una posizione intermedia (leg-
germente accelerato).

c) Avvolgere la funicella in senso destrorso sulla puleggis 10), (Fi-
gura 4), indi tirare energicamente e a fondo per avviare il motore.

(Per gii avviamenti successivi a motore caldo sar3 sufficiente tirare ener-
gicamente la funicella).
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Avviamento elettrico :

Net motori dotati d'impianto elstiri PR .
occorre - p elsttrico d’avviamento (schema Fig. 6)

‘a} Dare il supplemento combustibile {tirando in fuori igli
; =me vori la maniglia 8
girare, come indicato nella fig. 5). ? ) senza

Ca ﬂm_mﬂo [ una ,ﬁ f A @
coma Q cce e [ CsEZtone i _ﬂm Y mnrm —0 el _m:nm
mn”m_m mﬂOv-

c} Girare a fondo la chiavetta 1) fino ad ottenere ‘avvio del motore. w

d} M\mzrnma :. *cqwmo:mamaﬂo della spia controlic dinamo 2): a motore
ermo la spia si .mnnm:am\. a motore in moto deve rimanere spenta. Cid
significa che la dinamo carica regolarmente la batteria.

. .ZQE. — T.msam.nmwo.ﬂm di pressione olio, quando it motore & dotato di
impianto eletirica d'avviamento, viene installato nel cruscotto e collegato al
raccordo sul basamento tramite apposito tubo.

k) 1 -udup | @ A.:..@

ool el

35 mmt
e

“a,
[
+ oF
1) Chiavetta evviamanto motore.
mfnv DF 1} Spia controffo dinamo,
| & 5t 3 .z.o“o_.:..a avviamento,
m\ ........ N 4) Dinamo carica hatteria,

P56 mmt 5) Wegoletore di tensione,

5) Batteria avviamento
{12 Volt - 50 Amp./ora).

Tmm2

Sao\

B B L R, S

Fig. 6 - SCHEMA IMPIANTO
ELETTRICO AVVIAMENTO MOTCRE

“ Pig. 7 - PREPARAZIO-

. TQ IN CLIMA RIGIDO
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Avviamento del motere in clima rigido (Fig. 7).

- sa |‘avviamento dovesse presentarsi difficoltoso a causa della bassis-

sima temperatura, si procede come segue :

a) Togliere il tappo di gomma 1) (contrassegnato « starter ») posto sul
coperchio bilancieri.

b) Versare nel sottostante pozzetto 2) olio lubrificante dello stesso tipo

di quello del motore, o simile. La quantita di olio dovrd essere pressapoco

uguale al volume del pozzetto stesso.

¢) Richiudere bene il pozzetto con il tappo 1).

d) Ripetere tutte le operazioni gia indicate per ['avviamento normale.

ME PER L'AVVIAMEN.

1) Tappo di chiu-
surs  pozzatto
starter,

1} Pometio  star
ter.

’ DOPO L" AVVIAMENTO

— Regolare il regime di rotazione de! motore tirando a sinistra la leva acce-

leratore 18) per aumentare o spingendo a destra per diminuire.

Se esiste il comando a distanza agire sul manettino apposito.

—~ Dopo che i motore si & avviato, la manigiia 8) scatterd nuovamente in
dentro limitando la portata del combustibile al valore normale.

CONTROLLO PRESSIONE OLIO

A motore in moto, appena l'olio lubrificante raggiunge la sua
normale pressione, I‘astina dell’indicatore di pressione 12) esce dalla
sua sede. E’ quindi assai importante sorvegliare il pib possibile Vestre-
mita di detta astina che deve sempre sporgere all’infuori: essa indica
che la lubrificazione del motore si compie regolarmente. Quatora |asti-
na dovesse ritrarsi allinterno (il che significa avaria) & indispensabile
fermare immediatamente il motore, per evitare i gravi danni che fa
mancanza di circolazione d’olio potrebbe arrecare al motore nel giro

-di pochi minuti,
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ARRESTO DEL MOTORE

Per fermare il motore girare verso
sinistra fa maniglia 8) (STOP) senza tira-
re, in modo da interrompere l'erogazione
del combustibile, e manteneria in tale po-
sizione fino ail’arresto del motore (Fig. 8).

ATTENZIONE

3) Pulizia del filtro aria aspirazione. E’ importantissimo procedere
sfla pulizia del filtro con maggiore o minor frequenza a seconda del
..v.cmimnomo contenuto nell’aria che il motore deve aspirare. Se necessa-

. 8 « COMAN . . .
nﬂm_.am.s:oo.w__:ww _”..m._..w. “rlo, la pulizia deve essere eseguita anche tutti i giorni.

niglia senza tirare.

Per smontare il filtro (Fi-
gura 10) occorre svitare Ia
vite 5) allargando il collare
“per poter togliere la vaschet-
i ta &). Sfilare da essa I"'ele-
mento filtrante 4) e lavarlo
sciabordandolo nel petrolio
o nella nafta.

VERIFICHE E PULIZIE PERIODICHE

Le verifiche e pulizie periodiche che raccomandiamo di eseguire con
ragionevole frequenza sono le seguenti:
1} Verifiea e pulizia dal polverizzato-
re : Vedere a pag. 5.

2) Pulizia del filtro rombustibile {fi-
gura ?): Si ractomanda di ese-
guire la pulizia del filtro assai di
frequente. Si procede nel seguente
modo :

— Scollegare il tubo di uscita dal
coperchio 3) e scaricare | com-
bustibile dal serbatoio.

~— Svitare il dado 1), togliere il co-
perchio 3) e sfilare fa cartuccia
filtrante 5). :

-~ Sciabordare la cartuccia nel pe-
trolio o nella benzina, oppure so-

-

htatery

Togliere tutto {’olio con-
. tenuto nella vaschetta 6), la-
varla con petrolio o nafta, in-
“di Hempirla nuovamente con
olic pulito fino a raggiunge-
I’ re il livello della lamiera in-
“.terna 7) posta sul fondo.

- Per rimontare il filtro ac-
costare la vaschetta &) al

g . i
stituirla nel caso: risultasse ecces- "} corpo superiore 3), asslcu- m
sivamente impregnata di impu- " randosi che la guarnizione 7
ritd, - di gomma sia bene interpo- 2

. _.m.,..m_”m nm: cura l'interno del co- sta nella sua sede; preme- Fig. 10 - SMONTAGGIO DEL FILTRO ARIA

perchio 3), asciugare con stracci re | bordi e stringere il col- ASPIRAZIONE
puliti, indi assicurarsi che la guar- " fare di chi itando Ia
nizione 4) sia ben distesa nel suo jarecdic J._mcﬂ.m avvitan 1) Coparchio entrata aria.
alfogamento. apposita vite di serraggio 4). 2] Vite Fas. coperchio.

— Infilare la molla 7) e l'anellino 2 3} Corpo del filtro.
indj ri 4) Elemento filtrante.
6); indi rimettere a posto la car- Fig. 9 - FILTRO COMBUSTIBILE N
i i i 5) Vite serraggio collare.
tuccia 5) il coperchio 3) e serra- 1) Dado di bloceaggio. e
re bene il dado 1) con relativa 2} Guarnizions, J Vase .

3} Coperchio del Fitro. 7} indicaziona livelle eoffe.

guarnizione 2). -
. . . 4} Guarnizione per coparchio.
— Avvitare infine il raccordo del tu- 5} Cartuceia filtrants.
bo di uscita del combustibile. &) Anelline di tenvta,
7} Molla con scodellino
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4) Pulizia delle alette di raffreddamento. — Pud accadere, col tempo
che la polvere mista a grasso, terriccio od altro, venga a depositarsi fr
le alette di raffreddamento del cilindro e della testa riducendo | passagg

deil‘aria (talvolta ostruendoli del tutto) e provocando, per conseguenza, un

raffreddamento insufficiente.
Ad evitare i gravi danni che il surriscaldamento pud arrecare al mo-
tore, & necessario quindi controllare spesso che le alette del cilindro e della

testa siano pulite. Se necessario smontare Je famiere laterali e il convo-

gliatore e proceders ad una accurata pulizia mediante benzina fino ad aspor-
tazione completa dei depositi. .

_m.-.xCNsz_ PER L'ACCOPPIAMENTO FRA MOTORE
E MACCHINA OPERATRICE

E’ di fondamentale importanza che I'accoppiamento fra motore e mac-
china operatrice sia effettuato correttamente, in modo ciog da non costrin-
gere il motore a fornire una coppia superiore a quella di cui & capace o &
marciare ad un regime molto al disotto dei 3000 giri/1".

Se |'accoppiamento & corretto, il motore, marciando al suo regime nor-

male ed a pieno carico, dovrd avere uno scarico praticamente incolore.

RODAGGIO

Nell“impiegare il motore nuovo, per dar modo a tutti gli organi in mo=:

vimento di assestarsi gradualmente, & necessario un certo periodo di rodag-
gio {oltre a guello normalmente effettuato dalla Fabbrica). Tale rodaggio
consiste nel far funzionare il motore per le prime 50 ore a non oltre il 70%
del carico normale.
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POSIZIONE DEL PUNTO MORTO SUPERIORE (Fig. 11)
La posizione del volano In corrispondenza della quale il pistone si trova
Sunto Morto Superiore & indicata da un punto 2) colorato in rosso, inciso

i'orlo del convogliatore. . B .
Quando il punto 3) inciso sulla lamiera del volanc-veritilatore coincide

sunto 2) i pistone & al P.M.S, .
= Quando m:,_ﬂnm il punto 3) coincide col punto 1) colorato in <m_.am.i ha

ogo 'inizio pompata (1.P.).

2\ — &

\\ ,m...w.w //// a(

Fig. 11 - RIFERIMENT! DEL P.MS. E DELL'INIZIO POMPATA

1) Inizic pompata (i P.}.
2} Punts Morto Superiors (P. M. 5.}
3) Riferimento sulla lamiera volano.

CONTROLLO DELL'INIZIO POMPATA

. .Dc.mmo_.m si dovesse sostituire la pompa iniezione con altra, si deve effet-
are. il ¢ “inizi : te:
vare.il controllo dell’inizio pompata nel modo seguen L

a) Svitare i} raccordo del tubo di mandata dalla pompa iniezione, ﬂmm
lere provvisoriamente fa valvolina (non la sede) e la refativa molla, in

favvitare il raccordo del tubo di Bm:n_m"m.. . . o
b) Percorrere lentamente la corsa di compressione facendo girare il

ano nel suo normale senso di rotazione: il noavcu:_.u_:m sgorgherd dal

ccordo del tubo di mandata. . . .
..,unnOn_.v oZm_Eﬂm:S in cul it pistoncino chiude il fore di alimentazione del

citinidretto 11 combustibile cesserd di sgorgare. Questo & Vinizio della no:.f
. pata e deve cadere nel punto indicato con I.P. (Fig: 11). &
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Se fosse necessario anticipare o ritardare I'iniezione, si deve agire sulle
guarnizioni esistenti sotto la flangia di fissaggio della pompa iniezione nel se-
guente modo :

a) Aumentando lo spessore delle guarnizioni l'infezione viene ritardata.

b} Diminuendo lo spessore delle guarnizioni Viniezione viene anticipata.

ATTENZIONE, — In caso di sostituzione del bilanciere comando inje-
zione nen si deve smontare il perno fissato al basamento, in quanto la sua
posizione & stata esattamente definita in Fabbrica in sede di messa a punto
dell’anticipo iniezione.:

Se invece & inevitabile sostl-
tuire il perno bilanciere avariato,
fare attenzione all‘estremitd del
perno stesso: pud esservi Inciso o
il numero 1, o il numero 5 oppure
nessun numero. {Fig. .«5.

Cid indica VYeccentricita del
perno rispetto alla flangla, che
pud essere rispettivamente di mm.
i, mm. 0,5 oppure in centro esatto.

Fig. 12 - PERNO D! SUPPORTO DEL BiLAN-
CIiERE IMIEZIONE.

CONTROLLO DELLA FINE POMPATA

La fine pompata viene registrata
spostando il supporto della maniglia
supplemento combustibile nell’apposita
asola, dopo aver allentato i bulloni di
fissaggio (Fig. 13).

TE\VS )

Per un controllo fuori Fabbrica ser-
ve il seguente criterio: la durata della
pompata deve essere di circa 15°

i1 rilievo del punto di fine pompa-
ta va eseguito con le stesse modalita gia
indicate per il controllo dell'inizio pom-
, . pata, con questa avvertenza: dopo aver
individuato l'inizio pompata {I.P.}, sl continua a ruotare lentamente il vo-
fano fino a quando si vedrd il gasolio riaffiorare dal raccordo del tubo di
mandata: questo & il punto di fine pompata. La registrazione deve far s} che
questo punto cada circa 15° dope ['inizio pompata.

Fig. 13 - REGISTRATIONE DELLA FINE POM-
PATA,

SRS
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FASATURA DEL MOTORE

Dopo eventuale smontaggio o revisione del motore, il montaggio e fasa-

1

tura dell’albero a camme con l'albero motore e indicato nella fig. 14, Con
ialbero motore in posizione di PUNTO MORTO SUPERIORE di aspirazione,

occorre far coincidere fra di loro i punti incisi sugli ingranaggi indicati in
fiqura 14 con 2) e 3).

Fig. 14 - RIFERIMENT! FASATURA MOTORE

1} Ajbero motere.

2) Punti di riferimento sul{’ingranaggio albero motore,
3) Punto di riferimento sullingranaggic albero a camma.
4} Albero a camme.

5) Ingranaggia pompa olia.

&) Ingranaggio del regoclotora di girl.
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REGISTRAZIONE DEL GiOCO BILANCIER!

E’ molto importante controllare spesso il gloco fra bilancieri
e valvole. Tale controllo deve essere eseguito tassativamente dopo
le prime 20 ore di. funzionamento e, successivamente, ogni 15 giorni.

La registrazione del gioco fra bilanciere e valvola si effettua
avvitando o svitando la vite di registro del bilanciere, dopo aver al-
lentato il controdado di fermo.

i giochi, da misurarsi a mctore freddo, devono essere :

0,20 mm.

Aspirazione 0,20 mm. Scarico

RIFERIMENTO MONTAGGIO PISTONE

Sul cielo del pistone & incisa uma freg-
cia F) {Fig. 15).

IMPORTANTE: Durante le operazioni
di montaggio del pistone la freccia F) de-
ve sempre essere dal lato pompa iniezione,
ciod rivolta verso il senso di rotazione del-
I'albero matore.

SAa0\3S

i

Fig. 16 - FISSAGGIO DEL CAVO PER COMANDO
A DISTANIA ACCELERATORE

Fig. 15 - RIFERIMENTO MON-
TAGGIO PISTONE

COMANDO A DISTANZA DELL’ACCELERATORE

Nei motori provvisti del comando a distanza dell’acceleratore, & neces-
sario assicurarsi che il cavo flessibile venga montato correttamente sulla
feva per evitare inconvenienti nel funzionamento: (Fig. 16)

a) I cavo, infilato el terzo foro sotto alla molla, va bloccato con 1'ap-
posito morsetto A) il pil vicino possibile alla leva,

b) L'estremitd dél cavo B) uscente dal morsetto deve essere tagliata
corta meno di 1T em.).-

|

|
f
|
{
|
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SMONTAGGI E REVISIONI

Sono date, qui di seguito, alcune norme riguardanti fa revisione e la
sostituzione di parti componenti il motore; norme che sono tipiche per un
motore Diesel industriale.

Non sono prese in esame le operazioni comuni a tuttl i tipl di motore,
quali, ad esemplo, la smerigliatura delle valvole o la sostituzione di un cu-
scinetto a sfere; operazioni che non richiedono nozioni diverse da guells in
uso nells pratica avtomobiiistica.

SMONTAGGIO DEL MOTORE

Dopo aver smontato le parti accessoria {serbatoio, filtro, tubazioni com-
bustibile, lamiere laterali ecc. ecc.) si procede nel modo seguente:

1) Smontare il volano, usando un estrattore che si impegni nel dus fori
filettat] esistenti sulla cartella del volanc stesso.

2) Smontare fa testa e fa portina di fondo.
3) Smontare la biella servendos! della chiave a tubo in dotazione.

4) Smontare il supporto di banco lato volano e la portina lato distribu-
zione, servendosi di due bulioni avvitati nei due forl presenti sul bordo,
fino a farli reagire sul basamento.

5) Togllere le punterie, I'albero a camme, la pompa di inlezione ed il
gruppo regolatore.

6) Sfilare I'albero a gomito, evitando di far strisclars I'ingranagglo sulla
bronzina di banco.

REVISIONE DEL MOTORE

USURA DELLA CANNA:

a) Se il diametro non & maggiore di 90,10 ¢i si pud limitare a sosti-
tuire le fascie elastiche e, in questo caso, st avrd un magglor consumo di olio
finchd e nuove fascle non si saranno adattate.

E’ da tenere presente che un forte consumo di ollo pud essere causa,
nell‘ipotesi di una negligente sorveglianza, di gravi danni. Sono note a tutti,
infatti, le avarie che si verificano in moltl organi del motore, qualora questo
funzioni, anche per brevissimo tempo, senza olio.
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Per avitare cid si consiglia di ripristinare la rugosita iniziale della
canna passando nel suo interno con opportuno movimento, una mano fa.

sciata con carta vetrata (grana 80 + 100).

L'operazione deve essere condotta nel seguente modo: (Fig. 17):

1} §i fascia yna mano con una striscia di carta vetrata {(grana 80 = 100).

23 Si infila la mano nella canna e, tenendola pressata contro la parete,
si sposta dalla parte superiore verso l'inferiore, facendola contemporanea-
mente ruotare in senso destroso.

3} Ripetere l'operazione facendo perd ruotare la mano in senso con-
trario {cio® sinistrorso), in modo che ne risulti una superficie a righe incro-
ciate; cosi come si vede nella fig. 18).

La rugosityd della canna nuova ha il valore di 0,8 + 1 micron).

3:0\31

Fig. 18

Fig. 17

b} Per un diametro superiore a 90,10 occorre alesare la canna, sosti-

tuendo 1l pistone col tipo previsto per la maggiorazione richiesta. Anche i
segmenti dovranno essere del tipo maggiorato.

e i erse e e
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Le maggiorazioni possibili sono due:

05e 1 mm.

Pertanto il diametro della canna rettificata pud assumere 1 due valori:

0 0
&1 90,5 + 0,02 & 91 +0bm

SEGMENTI —— Per controllare 1
segmenti si infilano nella parte in-
feriore del cilindro e si verifica
che la distanza S) fra le due estre-
mitd, in corrispondenza del taglio
{Fig. 19}, non sia superiore a

B
-
P

Hestgy

T

T

B T n
.

T i

mm. 1 per i segmenti di tenuta|
mm. 0,8 per il raschiaolio

Qualora tale valore sia supera-
to, o se i segmenti non risultano
perfettamente aderenti alla super-
ficie delfa canna su tutta !a loro
circonferenza, & necessario sosti-
tuirli,

Prima di montare i segmenti
nuovi, effettuare il controllo gia
descritto, tenendo presente che la
distanza fra le due estremitd deve

gssere:

s i ainimi]

vt wmss b

04 per i segmenti di tenuta fig. 19 - CONTROLLO DEL GIOCO DE} SEGMENT

0,3 per il raschiaolio

Qualora il gioco risulti inferiore, occorre portarlo al valore indicato
agendo con una lima finissima sulle estremitd del segmento. Ripetiamo che
la sostituzione dei soli segmenti richiede il ripristino della rugosita come

indicato precedentemente.

SPINOTTO - BRONZINA - PISTONE — Lo spinotto deve risultare legger-
mente forzato sul pistone, mentre, rispetto alla brenzina piede biella, deve
avere un gioco non superiore a 0,07 mm. Nel caso di un gioco maggiore,
dopo un controlio dell’eventuale usura dello spinotto, & necessario sostituire
la bronzina. Dopo la sostituzione e l'alesatura si deve avere un gioco fra

spinotto e foro di

0,02 = 0,03 mm,
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ALBERO MOTORE -— L‘albero motore deve.essere lavato accurataments
per poterne verificare le: condizioni e, in particolare, lo stato di usura e ova-
lizzazione dei perni di biella e di banco. Togliere anche le flangette di chiu-
sura della camera ricavata nel perno di biella: tale camera rappresenta il
fuogo di accumulo {sotto I'effetto della forza centrifuga) di parte delle im-
purith contenute nell’olio. Ogni volta che si smonta I'albero occorre pulire
con cura questa camera nonché i fori di adduzione dell’olio.

il limite massimo di usura ammissibile & di 0,10 mm.

| diametri dei perni dell’albero nuovo sono:

0
— 0013

0
0010

Le minorazioni previste per il perno di biella sono due: 0,25 e 0,50.

perno di biella + 55,35

perno di banco @ 45

Il cuscinetto di biella & infatti del tipo lamellare e non consente alcun
adattamento; ne consegue la grande importanza che assume l‘operazione di
rettifica del relativo perno, in quanto il giusto gioco & affidato alla precisione
con cui viene eseguita guesta lavorazione.

il perno pud cos! assumere i due valori:

0 0
@ 5510 — 013 @ 5485 — (013

+

Per i perni di banco si procede diversamente in guanto i refativi cusci-
netti devono essere alesati a misura, dopo il loro forzamento nei supporti, in

relazione al diametro cui sono stati ridotti i perni in seguito alla rettifica.

La rettifica deve asportare soltanto 'indispensabile per ottenere una su-
perficie perfettamente liscia e rotonda.

La minorazione massima consentita per i perni di banco & df 1 mm.

Hl gloco risultante. dall’accoppiamento perni di banco - cuscinetti deve
essere:

0,04 + 0,06 mm.

POMPA DI INJEZIONE — Dev'essere fatta controllare in una officina spe-
cializzata, in quanto solamente un esperto & in grado di giudicare se & ne-
cessario o meno sostituire il pompante e la valvolina.

SMONTAGGI E REVISIONI

Pagina 25

TABELLA DELLE PI0 FREQUENTI CAUSE DI DISFUNZIONE

IMCORYERIENT!

CAUSE PROBABILE

RIMED]}

I motore batte pil
def normale,

1 polverizzatore sgocciola.
11 combustibile entra nalla
camern di combustione non
polverizzato.

Dopo aver toito il palverizzatore dal por-
tapolverizzators, togliere 1"age (Vedi pa-
gina 5}. Pulire I'ago @ la guida con nafta.
Se, dopo questa pulizia, non si ottiene un
miglioramento, & necessarfo sostitvire if
polverizzators ¢on un sitro nuovoe,

Difettosa pressions di inic-
zione.

La pressione di iniezione deve essere quel-
la prescritta, Tarare il polverizzatare. (Ve-
di pag. 5).

La bronzina tasta biella ha
troppo gioco,

Controliare bronzina e bottana di ma.
novella,

# motore da scoppi
irregolari indi si ar-
resta lentamente.

Manea il combustibile.

Fare Il pieno con gasolio accuratamente
filtrato.

1! motors manda fu-
mo dallo scappa-
mento.

I{ carico @ troppo forte.

Diminuire il earico. (Vedi pag. 16}

§| Filtro aria & sporco,

Pulire i filtro. {Vedi pag. 15).

La pompa Iniezione o il

polverizzatore non sono in
ordine.

Riparare o sostituire i pozzi difettasi.

1! motore non si av-
via.

Filtre del combustibile ot-
turato.

Pulire i1 filtro (V. pag. 14} e, se haces-
sario, anche ia tubazione.

Lz vaivole di aspiraziona e
scarice nom  scorrono,

Lubrificara i gambi delle valvole ¢on po-
cho gocea di nafta.

Le valvole eli aspirazione o
searfco non sono regisirate.

Registrare i hilancier] Taseiando 1t gloco
normale {V. pag. 20}.

Poca compressiona (if mo-
{ore sorpassa con poca re-
sistenza il punto morio su-
pariore di compressions ).

{a valvole non chivdono perfettaments.
Smerigliare le valvole. Mel rimontare fa
testa si abbia Vavvertenza dl stringere u-

gualmente tutti i dadi.

1 sogmanti del pistone sono incrostati o
dannsggiati 8, di conseguenza, danno una
cattiva tenuta, Smontare il pistone. 1
segmonti devranno essere pulitl in mo-
do da essere scorrevoli nelle foro sedi.

Sastityira i segmenti deterioraii. {Pa-
gina 23).
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TAV. 1

Basamento -

MOTORE LDA 91

Portine - Convogliatore

M_._macqa“ Mnrritata Denominszione Mnm.”m“m M.ﬂmwwmu
_w — 270/7236 Basamento completo (Tav. 1 - Fig. 1 - *
W 10 11 - 14 - 14A - 21; Tav. 2: Fig. 6 A,V
e7) ; . 1]
-~ 270/72361 ' Basamento noﬁ_u_mnc bronzina di banco _
con unica minorazione mm. 1 . . 1
1 279/201 Basamento . . . - .« - .| b
| 2 270/1528 | Portina di fondo . . 1
3 270/933 Guarnizione per ﬁo::._m di fondo . . 1|
4 260/72175 | Vite ad es. inc. ax25 UN} 2383 per fiss, l
! portina . . . . .. e 10 !
5 1/1712 | Rondella elastica per vite . . . - 10 _
& 25/2004 Tappo scaricoolio. . . . - - 1
7 1/8901 Guarnizione @ 14x22x1 per tappo . Lol
g 270/105 | Asta livello olio . . R
9 270/7669 | Decalcomania istruzioni motore . 1
10 279/5396 Bronzina di banco lato distribuzione . 1
-— 270/53961 | Bronzina di banco - unica minor., mm. 1 1
11 270/91950 | Spina per bronzina . . . - 1
12 23247 | Campana fissaggio motore . . |
— 22624 | Campana fissaggio motore . . |
12A 264/82047 | Tappo ad espansione @ 20 per foro al- _
bero a camme . . - . 1
ﬂ 13 270/902 Guarnizione per campana . . 1
| 14 443/91631 | Prig. 10x25 UNI 114 per fiss. nm:.ﬁm:m L1l
| 14A 270/91540 | Prigioniero 10x28 per fiss. campana e la- !
mierinc attacco molla . . . - 1 A,
15 3/704 Dado 10 UNI 207 per fiss. campana . . | 12 M
M 16 30/61817 | Rordella elastica per dadi . . . .1 12
M;i 270/91924 | Supperto cuscinetto m“wﬂo m gomito m W
| noiv_mno (Tav. 1: Fig. -19-20; : A
i Tav. 3: Fig. 10; Tav. 5: m@ 74-75 - | ,
i 76 -77). . . R
{ —- 270/919347] Supporto cuscinetiv aibero a m_as._:a :
_ ¢ompleto - bronzina di banco con uni- | |
MW ¢a minorazione mm. 1 . . . .| 1
17 270/1859 | Supporto cuscinstto albero a gomito . | 1
18 270/909 Guarnizicne per supporto . . I
19 270/6354 Bronzina di banco lato volano o1
~— 270/63541 | Bronzina di banco - unica minor. mm. 1 Pl
20 270/91950 | Spina per bronzina R |

MOTORE LDA 91

Basamento - Portine - Convogliatore

TAV. 1

m_nnc.ﬂ, Matricola Denominazione Z.um“_u_u_ “.nw”wwo
molore
W
: 21 270/91540 | Prigicniero 10x1,5 fiss. supporto e con-
vogliatore . . ... 6
22 3/704 Dado 10 UNI 207 per fiss. supporto e
convogliatore . . . . . .| 6
23 202/1775 | Rondella elastica per dadi . . . .| 6
24 270/71844 | Rondella piana per dadi . . . .| 6
25 270/442 Convogliatore aria . . . . . . 1
26 270/71231 | Lamiera convogliatrice aria lato scarico 1
27 270/71230 | Lamiera convogliatore aria lato aspiraz. 1
28 105/356 Bullone 6x10 UNI 187 per fiss, lamiere . | 3
29 11771 Rondella elastica per bulloni . . .| 3
30 270/62136 | Tirante fiss. lamiere n03<om=m:.mnm .. 1
31 270/82043 | Terminale per tirante . . .. 1
32 25/6607 | Dado 4 UNI 207 per fiss. tirants . . 1
33 25/51817 | Rondella dentellata 4 UNt 3703 per dado | 1
34 238/5347 Bullone 6x12 UN! 187 per fiss. lamiere
al convog!. . R
35 105/701 Dado 6 UN! 207 nm_. bulloni . . .| 2
36 11T Rondella elastica per dadi . . . .| 2
37 1/1710 | Rondella piana per dadi . . . .| 2
38 270/2075 | Targhetta motore . . . . . .| }
39 45/71834 | Rivetto fiss. targhetta . . . . . 4
40 270/91630 | Portina basamento lato distribuzione
{vers. industriale} . . . 1
— 255/61821 | Rondella piana per dadi no_.::m basa-
mento (vers. industriale} . . .| 12
41 24663 | Convogliatore aria con attacchi per co-
fano . . . . . . . . 1
42 270/1551 Piede motore (vers. a rich.) . .2
43  7/37 Bullone 10x22 UNI 187 per fiss. Emmm .| 8
44 202/1775 Rondella elastica per bullonf . . . 8
45 23426 | Pattino protezione motore (vers. a rich.} 1
46 406/5337 | Bullone 10x28 UNI 187 per fiss, pattino | 2
47 206/1781 Rondella piana per bullont . . . .| 2
48 202/1775 | Rondella efastica per bulloni . . . 2
— 270/81970 | Serie completa guarnizioni motore: 1
: Tav. 1: Fig. 3-13-18;
Tav. 2: Fig. 2-13-31-38-43-48;
Tav. 3: Fig. 39-44;
Tav.4: Fig, 31-41-48;
Tav. 5: Fig. 29-75,




TAV. 2

Q::nqm - Testa - Fiiire aria - Marmiiia

MOTORE LDA 91

MOTORE LDA 91

Ccilindrao - Testa - Filtro arla - Marmitta

TAV. 2

270/62076

M. pezzl

Wmucw“ Matricota Dena minazione :qh_ﬂwa :1-“.%“““_.“_
1 2707402 | Cilindro . . . . . . . .1
2 270/8912 Guarnizione per cilindro sp. 3/10 . . 1

— 270/924 Guarnizione per cilindro sp. 1/10 . . 1

— 270/72113 | Testa motore completa {Tav. 2: Fig. 3 1

.4-5-10-11-30-31-32-.44-49; 1

Tav. 3: Fig. 34 al 51; Tav. 5: Fig. 53) 1
3 270/2007 | Testa motore . . . . . - 1
4 262/7190% | Sede per valvola aspirazione . . . 1
5 262/71910 | Sede per valvola scarico . . . - 1
6 270/81680 | Prigioniero fiss. testa lato iniettore . . 2
7 270/51645 | Prigioniero fiss. testa lato punterie . . 2
8 262/658 Dado fiss. cilindro e testa . . . . 4
9 270/71822 | Rondelia piana per dadi . . . . 4

10 270/903 Guida valvola aspirazione . . . . 1
11 270/71100 | Guida valvola scarico . . . - 1

— 270/8533 Cappello per scatola bilancieri completo

(Tav. 2 . Fig. 1220 al 29) . . . 1

12 270/406 Cappello per scatola bilancieri . . . 1
13 270/911 Guarniz. per cappello scatola bilancieri ; 1
14 47/6342 Cullone 8x30 UNI 183 per fiss. cappello 1
15 1/1712 | Rondelia elastica per bullone . . . 1
16 5/1772 | Rondella piana per bullone. . . .| 1
17 270/71012 | Golfare di sollevamento . . . . 1
18 1/1712 Rondella elastica per golfare . . . 1
19 51772 Rondefla piana per golfare . . . . 1
20 260/2169 | Valvola sfiatatoio . .. . . . 1

21 260/6689 | Distanziale per valvola . . . . . 1
22 250/1210 Lamiera tenuta valvola . . . . . 1
23 25/52153 | Vite M. 5x0,8 per fiss. lamiera . . . 1
24 270/71246 | Lamierino per sfiatatoio sul cappello . 1
25 238/7248 | Bullone 5x12 UNI 187 per fiss. lamierino 2
26 26/51831 | Rondella elastica per bulloni . . .} 2

| 27 270/62052 | Tappo rifornimento olic . . . . 1

m 28 408/7116 | Anello di tenuta per tappo . . . - 1

| 29 Tappo pozzetto starter . . . . - 1

m_oe.._m“ Matricots Denominszions z..v%__wmo Mhmwwmu
30 270/71011 | Guida superiore per tubo protez. aste

punterie e e e e 1
31 270/8975 | Guarnizione per guida . . . . .} 1
32 270/92153 | Vite 6x14 UNi 256 per fiss. guida . . | 2
33 270/81315 | Molla per tubo protezione aste punterie 1
34 270/81612 | Piattello per anello di tenuta . . . 2
35 406/7114 | Anello tenuta olioper tubo . . . . 2
36 270/62049 | Tubo protezione aste punterie . . . 1
37 270/71096 | Guida inferiore per tubo . . . . 1
38 270/8974 | Guarnizione per guida . . . . . 1
39 47/6342 Bullone 8x30 UNI 183 per fiss, guida . 2
40 1/1712 Rondella elastica per bulleni . . .| 2
41 270/7878 | Filtro aria a bagno d'olio . . . . 1
42 270/91601 | Prefiltro per filtroaria . . . . .| 1
- 270/91319 | Cartuccia per filtro aria . . . . 1
43 270/942 Guarnizione per filtro aria . . . .| 2
44 270/91639 | Prigioniero 10x22 UN! 114 ramato per

fiss. filtro . . . . . . .| 2
45 11/5604 | Dado 10 UNI 207 per fiss. filtro. . . 2
46 202/1775 | Rond.elasticaperdadi. . . . . 2
47 270/1307 | Marmitta scarico gas . . . . .| 1
48 270/926 Guarnizione per marmitta . . . .| 2
49 270/91639 | Prig. 10x22 UNI 114 ramato per fiss.

marmitta . . . . . . .1 2
50 11/5604 | Dado 10 UNI 207 per fiss. marmitta .| 2
51 202/1775 | Rondella elastica per dadi . . . .| 2
52 24662 | Dado con prolunga fiss. testa e cofano

(a richiesta) . . . . . . 2
53 20847 | Dado con prolunga fiss. testa e cofano

(arichd . . . . . . .| 2




MOTORE LDA 91 d-><- u

Albero motore - Imbieliaggio - Ristribuzione

TAV. 3

MOTORE LDA 91

Albero motore - Imbiellaggio - Distribuzione e
- - » Mo di PEIZI prezzo
i ura Matricol Denominszione er 1 nitari
Waucm“ Matriccls Denominszione “”._wwmvuwo .w:*m“wﬂ ha o :Wo"woao unitario
: ) 21 270/204 Bronzina piede biella . . . . .| 1
- 270/10141 Rm.__m..Mu aoﬁm"omnom_%_owo (Tav. 3 - Fig. ) 22 270/207 Bullone fiss. cappellobiella. . . .1 2
1-2-3-4-5-5A-9}. . . . 23 270/603 Dado 10 UN1 205 per fiss. cappello biella 2
1 270/102 Albero a gomito ., . . . . s 1 24 270/71605 | Piastrina di sicurezza per dadi . . . 1
2 270/52129 | Tappo per foro lubrificazione . . . 1
3 238/7248 | Bullone 5x12 UNI 187 per fiss. tappo . | 2 _. 270/81649 | Pistone completo (Tav, 3 - Fig. dal 25
4 270/91577 | Piastrina per bulloni fiss. tappo . . 1 / al 29) .w . ﬁ. o u m. . 1
5 270/8548 Q_M,\.w*w per albero a gomito Jato di- . — 270/816495| Pistone completo (1° maggior. mm. 0,5) | 1
. stribuzione . . . . e e e — 270/816491! Pistone completo (2° maggior. mm. 1 1
5A  57/82009 | Tappo ad aspansione & 8 per albaro . 1 25 nuc“__uom Pistone .u . ﬁ. . mm. .3 . w 1
. 26 26271851 Segmento tenuta compressione . . . 3
5 406/5162 Anello Angus 72 x 55 x 10 per albero fato . 27 262/1852 Segmente raschiaolio . . . . . 1
C presa di moto . . . . . s 28 270/1858 Spinotto pistone . . . . . . 1
7 24831 | Campana attacco frizions (con mozz. 29 270/2918 | Anello Seeger @ 28 per tenuta spinotto 2
- 24824) 1 262/81969 | Seri ti (T _uw Fig. 26 nmwv 1
e e e e e e —_ erie segmenti (Tav. 3: Fig. 26- .
— 24825 | Campana attacco friz. con mozzo 24824) 1 — 262/819695| Serie segmenti (1° maggior. mm. 0,5) 1
8 23257 | Bullone blocc. campana frizione . . 1 - 262/819691| Serie segmenti (2 maggior. mm. 1) 1
e 22186 | Bulione blocc. campana frizione . . 1
9 270/8549 Chiavetta albero a gomito lato volano 1 30 270/101 Albero a camme (con ingranaggio
10 312/6106 >:m:_o Angus 62x45x10 per albero lato . 270/51164) LT, 1
voland . . . . . . - ¢ 31 270/91616 | Punteria comande valvela aspirazione i
: completa (Punt. asp. 270/1516 - Rullo
11 270/2155 | Volano . . . . . . - - 1 270/71842 e perno 270/1510) . . 1
12 270/218 Bullone bloccaggio volano . . . . 1 39 270/91615 | Punteria comando valv. scarico completa
N p
13 270/61203 | Lamiera forata protezione volano . . 1 (Punteria scarico 270/81663 - Rullo
14  25/62200 | Vite per fiss. lamiera . . . . - “ 270/71842 e perno 270/1510) . . 1
15 203/51770 | Rondella dantellata 6 UNI muom.no_.. viti 33 270/9128 Asta punteria completa (Asta 270/106 - y
16 270/91535 | Puleggta avviam. con gola per cinghietta 1 Terminale inf. 270/245 e terminale su- ;
-~ 270/61506 | Puleggia avviamento (1* versione) . . 1 per. 260/2046) « . . . . . 5
17 1/307 ‘Butlone 8x25 UNI 187 per ?..m. puleggia 6
18 1/1712 .mo:amzm elastica per bulloni .. . 6 - 270/71097 | Gruppo bilancieri completo (Tav. 3 - Fig. !
. 34al38) . . . . . 1
— 270/7237 | Biella compl. (Tav. 3 - Fig. dal 19 al 24) 1 s o |
— 270/723725 | Biella compl. (bronz. di testa 17 mino- s e o vavon scares | 1
- razione mm. 0,25) . . . - - 1 5 . Som e -
— 270/723750 ‘Blella completa (bronz. di testa 2° ml- ww nﬂm__\n__mh <;M registro U_mmznqm:.. T T 2 :
S orazions mm. 0,5) . .+ .+ - 1 /702 Dado 7 UNI .mom per vite registro bilanc. 2
‘ni ! 1 38 270/1505 | Perno per bilancieri . . . . . 1!
19 270/202 Bislla . . .« .« v e s s 39 270/61092 | G s bilancieri 1
20 262/205 Bronzina testa blella . . . . . 1 varnizione per perno biiancieri . -
— 262/20525 | Bronzina testa bietla (1* minorazione
mm. 0,25} . . .« .+ - .« 1
— 262/20550 | Bronzina testa biella (2* minorazione
Comm. 05) . . . e e e 1




TAV. 3 . MOTORE LDA 91 MOTORE LDA 91 TAV. 4

Albero motore - Imbiellaggio - Disiribuzione _ Regolatore - Comando acceleratore
No di : M. pezall  prargg
figura Mairicala : Denaminazione %M._.cwa unitario : W_uu..:..u-m Matricola Denaminszione me.w"”sm ”_.q_ﬂ.uaw_on
molore
40 270/82200 | Vite 8x16 UNI 276 fiss. perno e flangia 2 . }
41 417/6298 | Bull. 8x16 UNI 187 fiss. perno e flangia 2 ! uﬂw\w._unh._ WMM:% ﬁﬂmﬂ.‘:_/_ﬂumwﬂmum_o dn_..wuoum”oﬂm o ﬂ
43 270/6859 | Flangia chiusura foro perno bilancieri 1 2 7 / 1949 | Soi Lasti m,om_‘ 5. perne .. 1
44 270/71015 | Guarnizione per flangia . . . . 1 4 270/9 pina €lastica syl perno. ... . -
: : 5 270/1106 Ingranaggio 1mmoumw0_.m ) X 1
” o 6 270/81646 | Piastrina tenuta ingranaggio 3@0383 . 1
45 262/2151 Valvola aspirazione . . . . . w 7 428/7208 Bullone 4 x 0,7 fiss. piastrina . . . 2
Mw wwu““mw <mzm_m scarico oo vavore. 12 8 270/91561 | Piastrina di fermo per bulioni . . .| 1
48 260/1314 Ewmmmuw Pt I 9 25/1854 mﬂma 7/16 per regolatore ... ¢
e ' ampana regoiatore . . .
49 260/1517 | Piattello per molla valvoia . . 2 ”._w WMM“““m >3mmvo mmmumm ath, & 14 sul _um_.:o 501
50 51/1862 Semiconi tenuta piattello valv. (2 nmnuc 2 regolatore . . . . . . . 1
51 260/9119 | Anello di tenuta per valvola . . .| 4
— 260/81650 ?mzmww con semiconi {Tav. 3: Fig. 49 , — 270/71289 | Leve regolatore e comando portata pom-
& o pa iniezione (Tav. 4 - Tu 12 - 16
: . al 29 e e e 1
52 270/7866 Flangia per presa am. moto (a ..1n.:,v . 1 : 12 270/81966 mC_u_uo_.ﬂovum_.:o regolatore , . . 1
53 270/7250 | Bullone blocc. flangia presa di moto . 1 13 304/2166 | Vite 6x35 UNI 264 per fiss. mcnvolo . 1
. ; 14 260/6391 Bullone 6x35 UN1 183 per fiss. supporto 1
— 270710155 | Alberc a gomito {versions industriale ) 15 203/51770 | Rond. dentelfata 6 UN! 3703 per bullone | 1
. complete (Tav. 3 - Fig. 54-2-3-4-5-5A-9} 1
54 270/10150 | Albero a gomito {versione industriale) 1 16 270/7858 | Forcella per comando regolatore . . 1
55 270/7318  Bronzina per 2° supporto iato distribuz, 1 17 270/1305 Molla per regolatore . . 2
56 25/9105 Anello Angus 30x50x10 per 2° supporto ) : 18 270/7283 Blocchetto distanz. per molla 3@0_&08 1
© lato distribuzione . . . . . 19 45/6316 | Bullone 5x18 UNI 187 per fiss, superiore
molla . 1
20 238/7248 Bullone 5x12 UNI 187 um1 mmm inferiore
molla . . . . . . . . 1
21 260/71717 | Rondella dentellata 5 UNI 3703 per
bulloni B
22 270/61588 | Perno per leva regolatore . . . . 1
23 260/2946 | Anello Benzing & 8 sul perno . . . 1
24 270/120% Leva comando portata pompa iniezione 1
25 3/1857 | Spina conica per bloccaggio feva . . 1
26 270/91573 | Perno per correttore di coppia . . . 1
27 270/91301 | Molla per correttore di coppia . . . 1
28 270/81785 | Rondella piana per tenuta mofla . . 1
29 200/439 Copiglia per tenuta perno . . . . 1




na3m=na _.nnnu_o..m—o..a

"' Denominazions

motors

S z.amm

{N. pexzi

“uua\wﬁuum”

nuo\m_mmq_

o70/8977 |
27078999 |
. ,”._\.uo._m..

s “uuo\u_umo_

1270/81336

_nwo\o_uumm

. 270/8920.

il 2r0praae |
nwo\wd aqo .
22608 |

- 260/72175

- 406/61728
 312/2916

270/8438

Euvomﬁé -cvlnao_:o S.svﬁzrzm o
u.o? noiv_m»o n._.m<. a Em_, mo mo

Guarni

~Guarniz:: per: m:ﬁ._.... “alberino: m_u 5\8.””
~Bullone:6x15 UNI- ._mﬂ per :um e _,muommu..

-

- Supporto
mo:n_mmm ‘elastica: _umq. Uc:O:_ .
:Rondella piana per.bullone -

EWm::o comands- mcﬁl noavcw:_u:m e

30:m nmﬂ m__u@::o B i

wm?:&c_& noawio uq.:_un ]
noqsvuwno (Bilanciere 270/5394 - Car-

‘Peirno -per bilanciere pompa Inlezione. .

“Perno “per “bilanciera (asse %833 di

mm.. 05) .-

“ Parno. per w;m:nmm_.m ﬁmmmm wnouano &.

mm. 1) .-

‘Vite ad es. incas, 8x25 CZ_ wmmm um_.

fiss. perno-
“Rullo per:centraggio perno: -
>_._m:o mmmm_mﬂ _umq. H:Em U:a:nmmzw

X n.....cuﬂo noim:a_o a distanza nnnamoqﬁo_.o

completo (Tav. 4. Fig. 47-52 al: ‘60) §

iatore: ... .
@._m:._ﬁﬁo:w um_, supporto:
v te .... X _m cz# uo.n,.vm_. zm?

,mc U_uolo

-Bullone 6x15 UNE 187 per fiss. mc_uvolo.
srrietto- per: fertio” maniglia s

,.SW:Erm no_.:m:n_o mcnnmm:._m:ﬁo 33?:....

rucola 270/455 e Perno: mwo\_m._cu o

w.ctvo:o vmﬂzo ﬁmq“ leva: noau:ao _.omo..

O i O

C |54

el

___g 56 -

”.‘.nov_m:m ._..x 15 Umﬂ 3::3 ..zqm:"m.:o .

1 pours | Matricola : .L.,..,_ln..._oi.__..—.-.na!._o .v%_“...“.t “"wuuuh.o
1. HEE - | : : . i motor
52 23/6341 mc:o:m 5x ._o czw _mﬂ per _.mm:m:o leva
R - L regolatore A
53 225/5679 Dado 5 UNI nou per Uczozm -
4 270/81685 | Perno. per feve di rinvio.com: regolatore | - 1
55 .270/71241 | Leva di.rinvio interna-com. regolatore | 1
3/1857 mvm:m noinm _umq. _u_onnmm_mmo _m<m .. 1
7 22889 _um<m & rinvio mmnmﬂ.:m comando acceler. | 1
-58. 23/6341 .mc:_o_._m 5x% _m czu _mu um_.. bloccadgio
. o eva’ ‘L. w1
| 59 -26/51831 | Rondella elastica’ ﬁwn Uc:o:m PR |
160 260/2946 >_._m:o mmznm:m_ & 8 ﬁmn.nm:c.nm leva. .| 1
© 24451 .>>o:m :n:_m_.:o mm<m mnnmﬂmnmﬂoﬂm . 1
62 . 24448 | Lamierina ‘attacco molla: . <0 R A ¢ .
63" 45/71653 | Pastiglia ‘attacco ‘cavo’ com. acceleratore 1
64 30/62197 <:m EOnnmnmmo cavg . L. . 1
65 22890 _noﬁm_.n:mmso per no_.:m:mo a m.m"mﬁm. )
. A acceleratore . .o 1
66 270/92199 ‘Vite a testa svas, 5x8 UNI 256 nm« fiss. ,
: : .no_u.m._.n:..m Fooooooa L. 0. 2
- 270/8442 .Oqevvo no_:n_.:_o e: mand: nnn&m;ﬂowm
{Tav. 4 - Tm Lu.mw..mm.mh_ 55-56-60-
T 68 al 79)° FEE T I |
68  270/71273 | Leva comando a mano mnnm“mwm"o_.m Sy 1
'69°270/91599 | Pomellino per leva acceleratore . . 1.
" 270/91581  Prigloniero perfeva . . . . 1
270/81000 | Guarnizione per leva.- . . . . . 1
45/71781 | Rondella piana per leva - . .. ° . 2
3 .270/81846 | Rondelia elastica doppia & 8 nmﬂ feva . 1
.- 260/7711. | Dado ad intagli-M. 8x1,25 per tenuta leva 1
MOM\a&u nov_m:m 2 x 20 per mmmo T |
| wuud\,u_.nuh rm<m n__ Finvio esterna mnnmﬂmﬂmnoﬂm R |
|:77.-270/82016 | Tirantifio com: acceleratore . .= .| 1
1/78.270/81785 | Rondella piana per tenuta tirantino .| 2.
|79 200/439 2




TAV. 5

MOTORE LDA 9
n:.no_mn_oq_u combustlhile - Laubrificazione

m_unnh._ Matlricola Denominazione M.WMMH_ Hhmﬂumuo
— 270/81971 | Serbatoio combustibile completo . .
{Tav. 5 - Fig. da 1 al 7) ... 1
1 270/1853 Serbatoio combustibile Ce e 1
2 270/2005 | Tappo serbatoio combustibile . . .| 1
3  45/8463 Coperchietto per tappo . . . . 1
4 45/6962 Guarnizione per tappo . . . . 1
5 25/7506 | Copiglia tenuta catenella . . . . 1
& 25/8475 | Caténeila tenuta tappo e 1
7 25/62109 | Traversino per catenella . . . . 1
— 270/72148 | Tappo serbatoio combustibile completo
{Tav. 5 - Fig. dat 2 at 7} . . . 1
8 270/895 Filtro combustibile completo (9 - 10) . 1
9 270/8419 Coperchio per filtro combustibile . . 1
-~ 260/71086 | Guarnizione per coperchio . 1
10 270/8440 | Cartuccia filtrante e e 1
11 270/1967 | Supporto serbatoio combustibile . . 1
12 270/91945 | Spessore di gomma per serbatoio . . 1
13 270/72145 | Traversino superiore fiss. serbatoio . 1
14 270/8994 | Guarnizione per supporto . . 2
15 5/31 Bullone 8 x40 UN! 185 fiss. mcﬂ.m:o_.m
supporto . e 2
16 1/1712 Rordella elastica nm_. bulloni . . .| 2
17 270/82038 | Traversino inferiore fiss. serbatoio . .| 1
18 209/294 Bulione 8 x 35 UNI 185 fiss. inferiore
supportc . e 1
19  11/354 Bulione 8x 45 UNI 185 fiss. Inferiore
supporto . e 1
20 7/745 Dado 8 UN} 209 ﬁmﬂ bullore . . .| 1
— 1/703 Dado 8 UN! 207 per bulloni . . .1 3
21 23541 | Protezione cavo comando acceleratore . | 1
22 1/305 Bulione 8 x 12 UNI 187 per fiss. prote-
zione . Ce 1
23 1/1712 Rondella elastica ﬁm1 bullore . . . 1
-— 270/7891 Fascetta fiss. serbatoio completa
{Tav. 5: Fig. dal 24 a1 27) . . . 2
24 270/203 Fascetta fiss, serbatoio combustibile . 2
25 261/72200 | Vite ad es. incas. 8 x45 UN| 2383 per
‘'serraggio fascetta . . . . .| 2
26 254/6257 | Blocchetto per serraggio fascetta . .| 2
27 254/7249 Blocchetto filettato per serraggio fascet. | 2
28 270/1536 Pompa iniezione PSA 1 D565 M 1197 1
29 260/961 Guarnizione per pompa sp. 1/10 . .| 2
— 260/8914 | Guarnizione per pompa sp. 5/10 . .| 2

MOTORE LDA 91
Circolazione combustibile - Lubriticazione

TAV. 5

Wnacm-m Matricala Oenominezione MM_MH_ .ﬂ._..._wwawmu
30 260/72175 | Vite ad es. incas. 8 x 25 UNi 2383 per
fiss. pompa injiez. . . . . .| 3
31 1/1712 Rondella elastica per viti . . 13 ;
32 270/7266 Boccola per asta regolaz. pompa intez. 1 M
33 27/51832 | Rondella piana per boccola .. 1 w
34  1/418 Copiglia 1,5x 10 tenuta boccola . .| 1
35 270/62056 | Tubo combustibile dal filtro alla pompa
iniezione . ce e e 1
36 246/5386 Bullone raccordo M. 10x 1 sull'uscita
filtro . 1
37 260/71065 | Guarnizione ) 10, 5x17x 1 vmﬂ bullone | 2
- 270/82040 | Tubo rifiuto combust. con valvolina
(Tav. 5 - Fig. dal 38 al 43} . . . 1
38 270/82014 | Tubo rifiuto comb. dalla pompa iniez. al
serbatoio . . R A |
39 23794 | Bocchettone per tubo solla valvola . .| 1
40 250/62186 | Vite per bocchettone . . . . .1 3 W
41 23796 | Guarnizione per bocchettore . . . 1
42 23795 | Piastrina per valvola . . .. 1
43 23793 | Bullone raccordo con sede valvola . . 1
44 23467 | Guarnizione per bullone raccordo . .| 2
45 270/2037 | Tubo mandata nafta . . . . . 1
46 270/8865 | Fascetta ferma twbo . . . . . 1
47 260/81303 | Manicotto in gomma per fascetta . . 1
48 200/267 Bullone raccordo M. 8 x 1 per ritorne
comb. &l serbatoio . . 1 u
49 200/61010 | Guarnizione 8,5 x12x 1 per bullone . 2 M
— 270/B1656 | Portapolverizzatore completo di polveriz-
zators (Tav. 5 - Fig, 50-51.52} . . 1
50 260/1538 | Portapolverizzatore completo . . . 1
51 270/1537 | Polverizzatore . . 1
52 260/948 Guarnizione per vo_<m_._NNm3_.m mn 3\3 1
— 260/8919 Guarnizione per polverizzatore sp. 5/10 1
— 24626 | Guarnizione per polverizzatore sp. 15/10 1
53 27/1473 Prigioniero M. 8x1,25 per fiss. portapolv. 2
54 1/703 Dado 8 UNJ 207 per fiss. portapolverizz. | 2
55 1/1712 | Rondella elastica per dadi . . . . .| 2




TAV. 6

MOTORE LDA 91

TAV. 5

MOTORE LDA 91

nwﬂna_mulusm combustibile - Lubrificazione

Apparecchiatura per avviamento eletirico

Mo di " N.pezzil  g4rrg
figura Malricala Denominazione h.h._.o“. uniterio Wnncm_m Malricols Denominazions Znﬂﬂn_& .”.,nq”www
. matore
56 270/72102 | Tubo spurgo comb. dal portapelverizza-
tore al serbatoio . . 1 —— 970/91959 | Supporto cusci ol
57 200/267 Bullone raccordo M. 8x1 per twbo sul / n_”.._"_... m_mzmmmﬂ«%ﬂ“:%ﬂﬁﬂﬁﬁﬂo“w__ﬂmw
serbatoio . . S - (Tav. 6 - Fig. 1-2; Tav. 1 Fig. 20} . .| 1
58 260/71751 Raccordo orientabile nm« Evo %c_.uo . : — 270/919591| Supporto cuscinetto (convogliatore alium.)
59 200/61010 | Guarnizione 8,5x12x1 per bullone . . con flangia motorino avviam. com-
— 270/81655 | Pompa ofio completa (Tav. 5 - Fig. 60, pleto {con bronzina unica minorazio-
65al 70y . . . . . . . 1 ne mm. 1) - . 1
60 270/467 Corpo pompa olio . . i1 1 270/8537 | Convogliatore aria in alluminio con flan-
61 422/72176 | Vite ad es. incass. 8x35 UQ Tum. Uo_jnm gia motorino avviamento . . .| 1
olio . . P - 2 270/6354 | Bronzina di banco lato volano . . .| 1
62 1/1712 | Rondella elastica _um_. vite . . 2 - 270/63541 | Bronzina di banco lato volano (unica
63 270/92193 | Vite ad es. incass. 6x30 UNI 2383 fiss. minoraz. mm. 1) . . . . . 1
. laterale pompa A 1 - 272/6354 Breonzina di banco per convog!. ghisa . 1
64 1/1771 | Rondella elastica per vite . . . .| 1 —— 272/63541 | Bronzina di banco per convogl. ghisa
—  1/1710 | Rondella piana per vite . . . .| 1 (unica minoraz. mm. 1) . . .| 1
65 270/1137 | Ingranaggio conduttore pompa olio . . 1 . L .
46 260/7551 Chiavetta per ingranaggio conduttore . 1 w WMMMM Lamiera no:<om:.m:.“.nm aria lato aspiraz, 1
67 270/1138 Ingranaggio condotto per pompa olio . 1 Lamiera convogliatrice aria lato scarico 1
68 270/1110 Ingranaggio comando i 1 5 105/356 Bullone 6x10 UNI 187 per fiss. lamiere 6
pompa oo . - 6 203/51770 | Rond. dentell i
69  1/703 Dado 8 UN! 207 per fiss. ingranaggio . | 1 ond. dentellata 6 UNJ 3703 per bulloni | 6
70  1/1712 | Rondella elastica per dado e 1 7 270/51314 . .
71 270/72139 | Tubo aspir. olio (con flangia 270/7893) | 1 8 :“H_o Motorino elett. avviam. Marelli MT21H |2
72 270/81778 | Rondella di rame per flangia tubo aspir. | 1 9 105/1797 d ‘ per Mss. motor.
73 270/82198 | Vite ad es. incass. 6x16 UNI 2383 per 1 Rondella elastica per bulloni . . .| 2
fies. flangla 5 0 205/1776 | Rondella piana per bulloni . . . . 2
. g e e 11 422/91527 | Pipetta di gomma protez. attacco cavi . | 2
74 270/6404 Corpo valvola regolazione press. olio . 1
75 270/8936 Guarnizione per corpo valvola . . 1 12 270/62182 ; Volano per avviamento elettrico . . 1
74 1/301 Butl. 6x15 UNI 187 per fiss. corpo valv. 2 13 270/532 Corona dentata per avviamento elettrico 1
77 203/51770 | Rond. dentellata 6 UNI 3703 per builoni 2 14 260/72173 | Vite ad es. incass, 8x18 DIN 912 per fiss, )
.— 260/51145 | Indicatore pressione ofio completo {Tav. corona . ... 6
5.Fig.da78a85) . . . . 1 15 1/1712 Rondella elastica Um_. <_: e e e 6
78 260/412 Corpo per indicatore . . . . . 1 16 270/71269 | Lamiera forata protezione volano . . 1
79 260/71332 | Membrana per indicatore . . . .| 1 .
80 260/6162 | Astina per indicatore . . . . . 1 17 270/8640 | Dinamo BOSCH LJ/GGV90/12/2400
8! 260/71375 | Molla per perno . . . . . . 2 destra . . . .
82 260/6559 Coperchio per indicatore . . . 1 18 23495 | Fascetta protezione dinamo . 1
83 260/72183 | Vite 3x14 UNJ 252 per fiss. noumﬂn:_o . 6 19 209/2160 | Vite 5x14 UNI 240 per serraggio fascetta 1
84 260/7723 | Dado 3 UNI 211 per vite . . . . 6 20 26/51831 | Roncella elastica per vite . . . . 1
85 260/71736 | Rondella elastica per dadi . . . 6 .
86 260/6301 Bullone racc. M 8x1,25 per fiss. indicat. 1 )
87 200/61010 | Guarnizione rame mﬁmimi per builone 1
88 260/71088 | Guarn. rame B,5x17x1 infer. per indicat. | 1




TAV. 6

MOTORE LDA 91

buum_.nnm—:m::.m per avviamento elettrico

WM:M Matricola Danominaziona _.”._uomnum”_ :vhmumoo
21 270/1918 mcuno_.ﬁo per dinamo . . R |
22 47/6342 Bulfone 8x30 UNI 183 per mm_.ﬂmum mcvu 2
23 1/703 Dado 8 UNI 207 per bulloni . . .| 2
24 1/1712 Rondella elastica per dadi . . 2
25 308/321 Bullone 10x45 UNI 185 per fulcro mcn_u
dinamo . . 1
26 3/704 Dado 10 UNi 207 _umﬂ bullone . . .| 1
27 202/1775 Rondella elastica per dado . . . . 1
28 270/91947 Settore fissaggio dinamo . . . 1
29  3/704 Dado 10 UNI 207 per U._Onnmmmuo mcn_u
dinamo . . |
30 202/1775 | Rondella elastica umﬂ dado . . . . 1
31 206/1781 Rondelia piana per dado . . 1
32 308/321 Pullone 10x45 UNI 185 per sett. %:m:._o 1
33 3/704 Dado 10 UNI 207 per buflone . . .| 1
34 202/1775 | Rondella elastica per dado . . . . 1
35 270/1595 | Puleggia per dinamo . . oLy 1
36 9/705 Dado 12 UNI 208 per fiss. Uc“muu,m |
37 105/1797 | Rondella elastica per dado . . 1
38 23574 | Cinghietta trapez. A35 per com. dinamo 1
39 270/71830 | Regolatore di tensione dinamo . . . 1
— 270/8535 | Cruscotto completo di apparecchiatura
(Tav. 6 - Fig. da 40 a 50) . . 1
40 270/6582 | Cruscotto avviamento elettrico . . . 1
41 422/51161 | Interruttore avviamento con chiavetta . 1
42 422/91866 | Spia dinamo . . 1
43 270/72066 | Tubo arrivo olio m:,:&mnmﬂ di nﬂmmm_o:m 1
44 260/7219 | Bullone raccordo M. 8x1,25 fiss. tubo al
- basamento . 1
45 200/61010 | Guarnizione rame ® mmimi uﬂ. bull. | 2
46 260/6397 | Bullone racc. M. 6 x 1 fiss, tubo al crusc, 1
47 260/71033 | Guarniz. rame @& 6,2x10x1 per bullone | 2
48 260/51145 | indicatore press. olio compl. (V. Tav. 5) 1
49 260/6301 Bullone racc. M 8x1,25 fiss. indicatore . 1
50 200/61010 | Guarnizione rame mﬁmx“mx._ per bulione . | 2
51 270/81351 | Marmitta scarico {con bullone 1/305 e
rondetta 1/1712) . . . . . 1

MOTORE LDA 91

Pompa iniezione

TAV. 7

Wunﬁm-m Matricota Denominazione wa_um.n_ .—”nmuhwo
maolore ;
1 — Corpo pompa . . . 1
2 — Perno orientamento cilindretto R |
3 270/9130 | Asta di regolazione . . . . . 1
4 262/81653 | Pompante con pistoncino . . . . 1
5 260/82157 | Valvola di mandata completa . . .| 1
6 260/81002 ; Guarnizione per raccordo di mandata . 1
7 260/81326 | Mollapervalvola . . . . . . 1
8 260/81766 | Raccordo di mandata . . . . . 1
Q —_ Rosetta per tubo di mandata . . . 1
10 - Dado fissaggio tubazione . . . . 1
11 260/8967 | Manicotto di regolazione . . . . 1
12 260/91933 | Piattello superiore e 1
13 260/81342 | Molla per punteria e 1
14 260/91532 | Piattello inferiore . . . .. 1
15 260/91524 | Corpo punterfa . . . . . . 1
16 260/81792 1 Rullo esterno punteria . . . . .. 1
17 260/7287 Rullo interno punteria . . . . 1
18 260/91583 | Perno punteria e e e 1
19 260/91617 | Perno fissaggio punteria . . . . 1
20 260/10103 | Anello ritegno perno fiss. punteria . . 1




-—-><.. m MOTORE LDA 91

Porta-polverizzatore e polverizzatore

N pexzi
~7__no=_m_¢_ Matricola Denominazione :mmm”_” Mhﬂwwmw
m :
1 260/8473 | Corpo porta-polverizzatore . 1
2 260/71829 | Raccordo entrata combustibile . . . 1
3 260/9153 Asta di pressione . . . . . . 1
4 260/81340 | Molla per asta di pressione . . . 1
5 260/91865 | Sede appoggio molla . . . . 1
6 260/7254 Bocchettone tenuta molla . . . . 1
7 260/8990 Guarnizione per bocchettone . . . 1
8 260/8927 : Ghiera bloccaggio bocchettone . . . 1
9 200/267 Bulione per raccordo tubo rifiuto com-
i bustibile . . . . . . . 1
10 270/1537 . Polverizzatore completo d'ago . . . 1
11 260/8926 | Ghiera di bloccaggio polverizzatore . . 1
12 260/848 Guarnizione per polverizzatore sp. 10/10 1
— 260/8919 Guarnizione per polverizzatore sp. 5/10 1
Accessori del motore LDA 91
Matricols Denominazione _Mm““.”_. cv:uﬂw_w

270/81972 | Serie completa accessori 1
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