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E' importante ricordare che il motore, come qualsiasi altra macchina,
necessita di adeguate cure e attenzioni allo scopo di mantenerlo sempre in
perfetta efficienza,

Prima di mettere in esercizio il motore occorre quindi leggere attenta.
mente le istruzioni sul funzionamento e la manutenzione contenute nel pre
sente libretto ed osservarle scrupolosamente.

3i tenga presente che una trascurata o insufficiente manutenzions pud
causare danni o funzionamento difettoso degli organi del motore, e determi-
nare inoltre la decadenza delle condizioni di garanzia.

Allegate al presente fascicclo si trovano alcune tavole prospettiche che,
meglio di ogni descrizione, velgeno a dare |'idea della struttura e dei par-
ticolarl che costituiscono il motora,

Su dette tavole ognl particolare & indicato con un numeroe di figura
per facilitarne la ricerca.

Una nomenclatura riporta progressivamente il numere di figura, con
la matricala e la esatta denominazione del pezzo.

ATTENZIODODNE

Per l'ordinazione dei pezzi di ricambio & assolutamente
necessario indicare esattamente:

a) Tipo del motore (indicato sulla targhetta).

b) M. di matricola del motore (inciso sul basamenta).

c) Tipo e marca della macchina su cul il motore & installato.

d) Matricela e denominazione del pezzo di ricambio deside-
rato.

Il cliente deve ricordare, nel svo stesso interesse, che
soltanto dati esatti e completi permettono esatte e rapide
forniture.
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RACCORDO DI MANDATA

MOLLA DELLA VALVOLA

2 VALVOLA DI MANDATA

CILINORG
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Fig- 1 - ISTRUZIONI PER LD SMONTRSGIO E IL RIMONTAGGIO

DELLA POMPA IMEEZIONE

11 Rsccords per tubo snira- — _____@
ta combustibile, - "

2} Corpe del porta - poles
rizatare.
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%) Corpo del podverizzatars.

d

g
4} Ago del polverizzatare. ;-“‘H
5) Ghiera di bloccoggin del E

polverizzaiore. :._1.—‘:

&) Ballone per raccordo tus
bo riflute combustibile.

Tl Razeordo per twba rifie-
ta eombustibiba,

B} Ghlera di bloccagnia boe-
chettons tenuta molla.

#1 Beccheitons tenuta mel
la.

10) Sede appoggle mella,

11] Molla per ssts dl pres-
slomn.

12) Atz di pressicns.

Flg. 2 - SEZIONE DEL POLVERIZIZATORE
CON PORTA-FOLVERIZIATORE
DEL COMBUSTIRILE

(oY a0- 5E5\I5

e

LUBRIFICAZIONE. — La lubrificazione delle bronzine supporta albero a
gomito e della bronzina testa biella & forzata mediante pompa ad ingranaggi.

La pompa & azionata dall’albero & gomito mediante coppia di ingranagai
cilindrici. Il circuito & provvisto di valvola di sicurezza. La pompa aspira I'olio
dal basamento tramite un tubo e lo immette nellalbero a gemito. All'interna
del bottone di manovella & predisposta una cavitd con coperchietto di chiu-
sura, destinata a centrifugare I'olic per trattenere le pid minute impurith in

asso contenute. Appositi forl immettone |'alio nelle brenzine di banco e nella
bronzina testa biella.

RAFFREDDAMENTO., — E' ottenuto mediante una corrente d'aria for-
nita dal volano-ventilatore centrifugo che, a tale scopo, & provvisto di palet-
te radiali. Esso & racchiuso in apposito convogliatore, provvisto di lamiere
cha avwalgono lateralmente il cilindro.

AVVIAMENTO, — 5i effettua a mano con funicella a strappo da avvel-
gera sulla puleggia calettata sul wvolano.
L'avviamento elettrico si fornisce a richiesta.
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Tali inconvenienti si posscno evitare adottando il seguente sistema:
PREPARAZIOME PER LA MESSA IN MOTO (fig. 4)

OLIO - Gli olii moderni sono additivat! per rimediare anche a gravose

condizioni di esercizio, come polvere nell’ambiente, zolfo nel gasolle,

basse temperature del cilindro, ecc..

Raccomardiamo olio detergente supplementa 3:
I ESTATE: ESSCLUBE D3 40

IMN IMVERMC: ESSOLUBE D3 20w fino a 0°C
ESSOLUBE D2 10w sotto lo O°C

In mancanza di ESSOLUBE D3 si pud usare ESSOLUBE HDX nelle stesse

gradazioni della Standard ltaliana - Genova.

DECANTAIIONE DEL COMBUSTIBILE

B E" Imevitabile che 1| combustibl-
e provaniente dal essrl-cisterna con-
tenga Impurith o particells in sospen-
slane, L'umice meleds ragionale per
depurara grand| guantitd 4 cormbe-
stiblle & lasciarlo dapositars, A tale
scops censigliamo dl wsars wn Fusto
mntallico dispesie ceme Indicate nel:
la Fig. 3. 1l rubinetie 1) serve o
sclissivamanta per ko spurge dalls im-

~ puritd depositate nel fondo, menire
V8 ¥ . y : Fig. 3 - RECIFIENTE PER DECANTATIONE Il rubleetic 1) verrd vaats per pre-
Il lubrificante va versato nel motore svitando I'apposito tappo 1). L'asta BEL COMBUSTIBILE lavirs 1| combustibile depurate,

15) permette di controllare il livello; due segni riportati su di essa indicana il 1) Rubinetts di 1pergs.
livello massimo ed il livello minimo che 1'olio pud assumere. L'clic non deve 1) Sablimtio sombiveiihlle depanuds.

mai cltrepassare questa misure.
Il controllo del livello olio va effettuate frequentements e con motore
perfettamente in piano; se necessario aggungere olio nuove fino a raggiun-

gere la tacca superiore (livello massimo). ILLUSTRAZIONE DEL MOTORE (Fig. 4 - pag. 10)
Dope le prime 20 ore di funzionamento, e successivamente, ogni 100 ora .
svitare il tappe B), scaricare completaments |'olio dal basamento e sosti- 1) Tappo ri_fﬂ""'"'"iﬂfﬂ olio.
tuirlo con altro nuovo fine a raggiungere il livello prescritto. 2) Filtro aria aspirazione.
3) Bocchettone di mandata pompa inieziona.
COMBUSTIBILE, — |l combustibile pil appropriato & il gaselie: va ver- 4) Raccordo per tubo di mandata pompa iniezicne.
sato nel serbatoio togliends il tappo 9). 1 livello & bene che rimanga almena 5) Pc-rt_apulvurrza_mrn_
2 cm. al disotto dell’erlo di riempimenta allo scopo di evitare, durante i ' &) Dadi di fissaggic portapolverizzatare.
funzionamento, l'uscita del combustibile cal forelline di sfogo esistente nel 7) Puleggia avviamento.
tappo stesso. 8) Tappo scarico olio.
Il combustibile dovra essere accuratamente filtrato quando sl riempie ?) Tappo rifornimento combustibile.

10) Filtro eombustibile.

Il serbatoio @ non dovra contenere acqua in sospensione. :
11) Dado smontaggic filtro combustibile,

Si tenga presente che le Impuritd del combustibile sono quasi |"unica ;
ma frequentissima causa di cattive funzionsmento del polverizzatore che pro- 12) Golfare di scllevamento motore,
voea, per inevitabile conseguenza, una dim nuzicne di potenza ed un maggior 13) Tapp_nn _daf pozzetto starter,
consume di combustibile. Impuritd nel combustibile pessono anche arrecare 14) Maniglia supplemento combustiblle e comands STOP.

usure anormali all'elemento pompante ed al polverizzatore. 15) Asta livello olio.
16) Comande accelerators.
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PRIMA DELL'AVVIAMENTO
(Fig. 4)

Prima di avviare il motore & necessarjo
riempire il tubo di mandata fine all'iniet-
tore nel seguente modo:

Dare il supplements combustibile (ti-
rando in fuori la maniglia 14) senza girare,

g;i*:!:”ﬁ come indicato nealla FTg_, 5], Cm[ﬂmpgran“,

Fig. 5 - AVVIAMENTO mente P"-:’tﬂ“_ il mm.andn acceleratore in

Tiewre in Fuorl In manlglls per una posizionea intermedia { leggermenta acce-
attenera [l !HFF!ll‘nlﬂlD dal comms. Iernm]‘

buatibile.

Avvolgere la funicella in senso destrorso sulla puleggia 7), indi tirare
parzialmente la funicella fino ad avvertire la resistenza del pistona in com-
pressione che tendera a riavvelgera la funicella sulla puleggia.

Questa operazione di tirare e riavvolgere la funicella, sfruttands la
compressione del motore e I'inerzia del volano, serve appunto a riempire
tutta la tubazione di mandata del combustibile fino all'iniettore. Di solito,
al primo avviamento (oppure quando il motore si sia fermate per esauri-
mento del combustibile) occorrono 7 od B tiri di funicella, ciok fino a guan-
do si udrk lo scricchiolio caratteristico dell'iniettore in funzione.

(Nel caso di avviamento elettrico basta, ovviamente, girare fino a che
avviena |"avviamento),

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Avviamento a funicella:

a) Dare il supplemento combustibile (tirando in fuori la maniglia
14) senza girare, come indicato nella Fig. 5).

b) Portare il comando acceleratore in una posizione Intermedia {leg-
germents accelerato).

c) Awvvolgere la funicella in sense destrorso sulla puleggia 7). (Fi-
gura 4}, indi tirare energicamente ¢ a fondo per avviare il motore.

(Per gli avviamenti successivi a motore caldo sard sufficiente tirara ener-
gicamente la funicella).
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IMPIANTO PER L'AVVIAMENTO ELETTRICO CON ALTERMATORE VOLANO
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Fig. & - IMPIANTO FER L'AVVIAMENTO ELETTRICO
CON ALTERMWATORE VOLAND D& 12V - SCHEMA

1) Imdatte per alternators wolams.

I} Indwttors per aslternatore wolana.

3} Regolators di  tensicns.

4} Interrittors avviaments can  chisobta,
5} Spls per indicatore pressiane alic.

6] Cruseolte awviamenio elettrico.

7} Interrutlere o pressions d'slio.

B) Motorine  avwelaments,

9} Batteria da 12V - 50 Amp/era

ISTRUZICNI PER L'INSTALLAZIONE

Mel metori dotatl di impianto elettrico d'avviamento cccorre procedere
come segue:

Eseguire i collegamenti secondo lo schema prospettico della Fig. &,
rispettando scrupalosamente le sezion] dei cavi indicati sul disegno stesso.

a) | due fill GIALLI uscent! dall'indotto 1), devoro esssrs collegati alle
prese del GIALLO sul regolatore 3);

B) Il filo ROSSO uscente dall'indotto 1) deve essers collegato sul 30 del
motorino avviamento 8) e di qui &l + della batteria 9).

¢) Il filo che parte dalla presa VERDE del regolatore 3) si collega, passando
attraverso l'interruttore avviamento 4) (primo scatto della chiavetta)
al + della batteria.

d) La spia clio 5), come di consueto, & collegata anch'essa sl + dalla
batteria attraverso l'interruttore avviamento 4) (primo scatto della
chiavetta).

— Il regolatore 3) & normalmente fissato sul convogliatore aria del mo-
tore. Mel caso di epplicazionl in cui & necessario fissarla staccato dal
motore occorre:

— Ripristinara il collegameanto & masza,

— Fissare il regolatore su wna parete metallica per facilitare lo smalti-
mento del calore che il regolatore stesso produce durants Il funzio-
namento.

FUNZIOMAMENTO DELL'ALTERNATORE VOLAMO

Potenza erogata dall'alternatore:
90 W - 12 Vin C.C. per la carica di una

batteria 12 V da 50 = 75 Amp/ora.

Il generatore ercga sempre corrente alla batteria, in qualsiasi condizie-
ne questa sl trovi, purche il motore sia in moto. (Mon esiste interruttore di
minima e quindl una spia per I'alternatore).
— Girando la chiavetta dell'interruttore 4) sul primo scatto si inserisce
(contemporaneamente al circuito di controllo della pressione olio) la re-
golazione della carlca dell’alternatore,
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E" importantissime atteners! quindf alle seguenti norme:
A motore in moto tenere la chiavetta sul primo scatto.
A motore fermo tenere la chiavetta in posizions di ripose.
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— Durante la mareia del motore, s si lzscia la chiavetta in posiziona di
ripose, oltre ad escludere la spia di centrolle preassione olio, si escluda
anche la regolazione della carica alla Eatteria. Pertanto Ialternatore da
una carica costante, indipendenternente dalla tensione della batteria, con
conseguente ebollizione della batteria stessa o un maggior tempo di ca-
rica (a seconda della tensione della batteria).

— Con motore fermo, dimenticando Invese la chlavetta sul prime scatto
(lasciando quindi accesa la spia olio) si pud provocare, oltre alla bru-

ciatura della lampadina spia clio e alla scarica della batteria, anche un
notevole danno al regolatore,

Durante la marcia del motore non staccare mai 1 cavl delly batterla

per evitare che | picchl i tensione dell’slternatore possano dan-
neggiare [l regolatore.

La corrente massima fornita a 3000 giri al 1° con batterla scarica & di
8 Amp.

AVVIAMENTO ELETTRICO (Fig. 6)

a) Dare 1l supplements combustibile (tirarde In fuori la maniglia fig. 5).

b} Portare il comands acceleratore in una posizione Intermedia (legger-
mente accelerato).

c) Girare a fondo la chiavetta 4) fino ad ottenere I'avvio del moters).

d) Verificare il funzionamenta della spia controllo pressione olio 5): a mo-
tore fermo la spia si accende - a motore in moto deve rimanera spenta.
Cid significa che la lubrificazione si compie regolarmente.

AVVIAMENTO DEL MOTORE IN CLIMA RIGIDO (Fig. 7).

& |'avviamento dovesse presentarsi difficoltoso a causa della bassie-

sima temperatura, si procede come segue:

a) Togliere il tappo di gomma 1) (contrassegnato « starter ») posto sul
coperchio bilancier].

b) Versare nel sottostante pozzetto 2) olio lubrificante dello stesso tipa
di quello del motere, o simile. La quantith di olic dovrh essere pressapoce
uguale al volume del pozzette stesso,

e) Richiudere bene || pozzetto con 1l tappe 1).

d) Ripetere tutte le operazioni gid indicate per I'avviaments normale.

Flg. 7 - PREPARAZIO-
ME FER L'AVVIAMEN-
TO N CLIMA RIGIDO

1} Tappo di chlusi-
ra porzetbe  stars
.

1) Porsstbo starter.

DOPO L'AVVIAMENTO

== Regolare il regime di rotazione del motore tirands a sinfstra la leva acce-
leratore 16) per aumentare o spingendo a destra per diminuire.
Se esiste il comando a distanza agire sul manettino apposito.

— Dopo che il motere si & avviato, la maniglia 14) scatterd nuovamente in
dentro limitando la portata del combustibile al valore normale.

ARRESTO DEL MOTORE

“.l
= Per fermare il motore girare verso
sinistra la maniglia 14) (STOP) senza ti-
rare, in modo da interrompere |'erogazions
‘-ﬁ del combustibile, @ manteneria in tale posi-
=) zione fino all'arresto del motore { Fig. B).

Fig. & - COMAMDO STOP
Girare verso sinistra la ma-

i niglia asnza tirare.
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ragionevcle frequenza sono le seguenti:

VERIFICHE E PULIZIE PERIODICHE

Le verifiche e pulizie periodiche che raccomandiamo di eseguire con

1) Verifica e pulizia del polverizzato-

2)

re: Veders a pag. 5.

Pulizia del filtro combustibile (fi-
gura 9): 51 raccomanda di ese-
guire la pulizia del filtro assal di

frequente. Si procede nel seguente
modo:

Scollegare il tubo di wscita dal
coperchio 3) e scaricare il com-
bustibile dal serbatcio.

Svitare il bullene 1), togliere il co-
perchio 3) e sfilare la cartuccia
filtrante &).

Lavare la cartuccia nel petrolic o
nella benzina, oppure sostituirla
nel caso risultasse eccecsivamante
impregnata di impurith.

Lavare con cura l'interno del co-
perchio 3), asclugare con stracc
puliti, indi assicurarsi che la guar-
nizione 4) sia ben distesa nel suo
allogamento,

Rimontare 1] filtro come indicato
rella fig. 9.

— Avvitare infine il raccordo del tu-

bo di uscita del combustibile.
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Fig. 9 . FILTRO COMBUSTIBILE

1) Bullare di bloceaggle,

2} Gearniziene.

1) Coperchin del flira.

4} Guarnizione per ceperchis,
5} o 7) Anellinl di teawts,
&) Cartucein Filirambs.

B) Seedalling.

7] Malls.

ATTENZIONE

3) Pulizia del filtro aria aspirazione. E' importantissimo procsdere
alla pulizia del filtre con maggiore o minor frequenza a seconda del
pulviscolo contenuto nell’aria che il motore deve aspirare. Se necessa-
rie, la pulizia deve essere eseguita anche tutti i giorni.

Per smontare i| filtro (Fi- i )
gura 10) oeccorre aprire i
ganci 5) e togliere la wa-
schetta 4). Sfilare da essa
I'elemento filtrante 3) e la-
varlo immergendclo ripetu-
tamente nel petrolio o nella
nafta,

Togliers tutto I'olic con-
tenuto nella vaschetta 41, la-
varla con petrolio o nafta,
indi riempirla nuovamente
con olio pulitc fino a rag-
giungere 1l livello della la-

miera interna &) posta sul
fondo.

Per rimontare il filtro ac-
costare la vaschetta 4) al
corpo superiore 1), assicu-
randosi che le guarnizioni
di gomma siano a posto indi
chiudere i ganci 5). .

Fig. 10 - SMONTAGGIG DEL FILTRO ARIA
ASPIRATIONE

1] Carpa dal flitre

) Guarnizians.

3} Elements Flirante.

41 Waschetta olin.

5) Gomel di ehiusura.

&) Indicazions livello oljo.




Pagina 1B UsO E MANUTENZIONE

4) Pulizia delle alette di raffreddamento. — Pud accadere, col tempo,
che la peolvere mista a grasso, terriccio od altro, vengs a depositarsi fra le
glette di raffreddamento del cilindro e della testa riducendo i passaggi
dell'aria (talvolta ostruendaoli del tutte) e provocands, PEF CONsSeguenza, un
raffreddamento inswfficiente.

Ad evitare | gravi danni che il surriscaldamento pud arrecare al mo-
tore, & necessaric quindi controllare spessa che le alette del cilindro e della
testa sianc pulite. 5e necessario smontare le lamiere laterall e il convoglia-
tore e procedere ad una accurate pulizia mediante benzina fine ad aspor-
tazione completa dei depositl.

ISTRUZIONI PER L'ACCOPPIAMENTO FRA MOTORE
E MACCHINA OPERATRICE

E' di fondamentale importanza che |"accoppiamento fra motore e mac-
china operatrice sla effettuato correttamente, in mode ciod da non costrin-
gere [l motore a fernire una coppla superiore a quella di cul & capace o a
marciare ad un regime molto al disotto del 3000 giri/1".

Se |'accoppiamento & corretto, il motore, marciands al sue regime nor-
male ed a pieno carico, dovra avere uno scarico praticamente incolore.

RODAGGIO

Mellimpiegare il motore nuovo, per car mode a tuttl gli organi in mo-
vimento di assestarsi gradualmente, & necessario un certo periodo di rodag-
gio {oltre a quello normalmente effettuaso dalla Fabbrica). Tale rodaggia
consiste nel far funzionare il motore per le prime 50 ore a non oltre il 70%
del carico normale.
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DATI TECNICI DI MONTAGGIO E MESSA A PUNTO

POSIZIONE DEL PUNTO MORTO SUPERIORE (Fig. 11)

La posizione del volano in corrispondenza della quale il pistone si trova
al Punto Morto Superiore & indicata da un punto 2} colorato in rosso, inciso
sull'orlo del convegliatora.

Quando il punto 3) inciso sulla lamiera del volano-ventilatore coincide
<ol punte 2) il pistone & al P.M.S.

(uando invece Il punto 3) coincide col punto 1) colorato in verde, ha
luoge I'inizio pompata (1.P.).

)

)

N R

1} Initie pempata {I. P.}.
2) Pomts Morte Superiors (P. M. §.)
3) Riferimomte sulls lamisrs velams.

CONTROLLO DELL'INIZIO POMPATA

Qualora si dovesse sostituire |a pompa iniezione con altra, si deve effet-
tvare il controllo dell’inizio pompata nel modo sequente:

a) Svitare il raccordo del tubo di mandata dalla pompa iniezione, to-
gliere provvisoriamente la valvolina (non la sede) e la relativa molla, indi
riavvitare il raccorde del tubo di mandata.

b) Percorrere lentamente la corsa di compressione facendo girare il
volano nel sus normale senso di rotazione: 1l combustibile sgorgherd dal
raccordo del tubo di mandata.

) Mell'istante in eul il pistoncino chiude il foro di alimentazione dal
cilindratto il combustibile cesserd di sgorgare. Questo & l'inizio della pom-
pata e deve cadere nel punto indicato con I.P, (Fig. 11).
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Se fosse necessario anticipare o ritardare liniezione, si deve agire sulle
guarnizieni esistenti sotto la flangia di fissaggio della pompa iniezione nel
seguente modo:

a) Aumentando lo spessore delle guarnizieni Iiniezione viens ritardata.

b) Diminuendo lo spessore delle guarnizioni I'iniezione viene anticipata.

ATTEMZIOME. — In caso di sostituzione del bilanciers comando inle
zione non sl deve smontare il perno fissato al basamento, in quanto la sua
posizione & stata esattamente definita in Fabbrica in sede di messa g punts
dell’anticipo Iniezions.

5e invece & inevitabile sostl-
tuire il perno bilanciere avariato,
fare attenzione se wi & inciso
il numero 1, o il numero 5 oppure
nessun numero (Fig. 12).

Cit indica l'eccentricitd del
pernc rispetto alla flangia, che
pud essere rispattivamente di mm.
1. mm. 0,5 oppure il centro esatto,

123

Fig. 12 - FERNG O SUPPORTO DEL BILAN-
CIERE IMIEZIOME.

CONTROLLO DELLA FINE POMPATA

ERTEE

La fine pompata viene registrata
spostando il supporto della maniglia
supplements combustibile nell‘apposita
asola, dopo aver allentate | bulleni di
fissaggio (Fig. 13),

Per un contrello fuori Fabbrica ser-
ve il seguente criterio: la durata della

e e . B g

RETARD AVANCE : :

RETARD ADVANCE pempata deve essere di circa 15°,

NACHEIN= | VOREIN- Il rilievo del punto di fine pompa-
___SPRITZUNG | SPRITZUNG ta va eseguito con le stesse modalith gid

Fig. 13 - REGISTRAZIONE DELLA

indicate per il contrello dellinizio pom-
FINE POMPATA

pata, con questa avvertenza: dopo aver
Individuato I'inizic pompata (I1.P.), si continua a rustars lentamente il vo-
lano fino a quands si vedrd il gasolio riafficrare dal raccords del tubo di
mandata; questo & il punto di fine pompata. La registrazione deve far si che
questo punto cada circa 15° depe I'inizic pompata.
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FASATURA DEL MOTORE

Dopo eventuale smontaggio o revisione del motare, il mentagglo e fasa-
tura dell’albero a camme con I'albers motere & indicato nella fig. 14. Con
l"albero motore in posizione di PUNTO MORTO SUPERIORE dj aspirazions,

occorre far coincidere fra di loro | punti incisi sugli ingranaggi indicati in
figura 14 con 2) e 3).

55

EI

LS

Fig. 14 - RIFERIMENT] FASATURA MOTORE

1) Albere motors.

2) Pumel di rifariramto sullingranaggie albero mators.
3) Punts di riferimento sull'ingranaggio albere & camme,
4] Albsre a camme.

3} Ingrsnaggls pompa alia,

&) Ingromsggie del regolatore di giri.
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REGISTRAZIONE DEL GIOCO BILAMCIERI

E' molte importante contrellare spesso il gioco fra bilancieri e
valvole. Tale controlle deve essere eseguito tassativamente dopo le
prime 20 ore di funzionamento e, successivamente, ogni 15 gierni.

La registrazione del giocs fra bilanciere e valvala si effettua avvi-

tando o svitando la vite di registro del bilanciers, dopo aver allentato
il controdada di fermo.

| giochi, da misurarsl a motore fredds, devono essere:

Aspirazione 0,20 mm. Scarico 0,20 mm.

RIFERIMENTO MONTAGGIO PISTOME

Sul clelo del pistone & incisa una frec-
cla F) (Fig. 15).

IMPORTANTE: Durante le operazioni
di montaggio del pistane la freccia F) de-
ve sempre essers dal lato pompa iniezione,
cioé rivolta verso il senso di rotazione del-
l'albere motore.

.

Fig. 15 - RIFERIMENTD
MONTAGGIO PISTONE
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ISTRUZIONI PER MOTORE PROVVISTO DI AVVIAMENTO ELETTRICO
CON DINAMOTORE 12V

S8t 15 mmd
Ser. 5 mmt
ez 16 mm?

p=3 E.E L]

1

Fig. 14 - SCHEMA AVVIAM. ELETTRICO CON DINAMOTORE

&) Lova oomands decompressione.

E) Spia luminosa earien batberia.

L) Imterrutbars savvismento com chinvetia.
D) Regolators di temsions.

E} Batteria (12 V - 50 Amp/ora).

P} Dimamatars.
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INSTALLAZIONE (Fig. 16)

La fornitura standard dell’avviamento elettrico con dinameotore non pre-
vede: la leva comando decempressione A), la spia luminosa B, la chiavetta
d'avviamento C), la batteria E), e i eavi elettric].

Per i collegamenti elettrici atteners alla Fig. 16.

NOTA: Fissare il regolatore di tensione D) in posizione possibilmente
priva di vibrazioni; si consiglia di fissarlo alla cassetta porta batteria, prefe-
ribilmente disposto come in figura, con | terminali verso i| basso,

MOLTO IMPORTANTE: Ricordarsi di fare il collegamento a massa del
suddaetto regolatore,

AVVIAMENTO (Fig. 16)

Per avviare il motore provvisto d dinamaotore, dopo aver effertuato |
preparativi preliminari per I'avviamento come indicato a pag. B:

1) Inserire la decompressione tenendo abbassata la leva A

2) Girare a fondo la chiavetta C): il motore comincerd a girare, Lasciarlo
accelerare per qualche secondo, quindi togliere la decompressione abban-
donando la leva A),

3) A motore avviato abbandonare la chiavetta che ritarnerd automatica-
mente sul primo scatto.
MNon riportare mai, a motore in mete, la chiavetta avviamento sulla
posizione zero; si escluderebbe in tal caso il controllo di carica, eserci-
tato dalla lampadina spia B).

E' IMPORTANTISSIMO QUINDI:

A MOTORE IN MOTO TENERE LA CHIAVETTA SUL PRIMO SCATTO.
A MOTORE FERMO TENERE LA CHIAVETTA IN POSIZIONE DI RIFOSO.

4) Verificare il funzionamento della spia controllo carica batteria D). A mo-
tore in moto la spia deve rimanere spenta: Cia significa che il diname-
tore carica la batteria regolarmente. Se a motore in mote, |a spia rimane

accesa il dinamotore non carica e pertanto, alla prima occasione, far con-
trollare I'impianto.

ATTENZIONE: NON FERMARE MAI IL MOTORE AGENDO SULLA LEVA DELLA
DECOMPRESSIONE A,

MNel controllare la tensiona della cinghietta trapezoidale, tenere presente
che essa & di un tipe speciale particolarmente elastico; per cui, premendo con
la mano sul tratto rettilinee, il cedimento & maggiore di quello delle cinghlette
convenzionall.
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SMONTAGGI E REVISIONI

Sono date, qui di seguito, alcune norme riguardanti la revisione e |a
sostituzione di parti componenti il motore; norme che sono tipiche per un
motore Diessl industriale,

Non sono prese in esame le operazioni comuni a tutt] | tipi di motora,
quali, ad esempio, la smerigliatura dalle valvale o |a sostituzione di un cu-
scinetto & sfere; cperazioni che non richiedens nozioni diverse da quelle in
uso nella pratica automcbilistica.

SMONTAGGIO DEL MOTORE

Dopo aver smontato le parti accessorie (serbatoio, filtro, tubazionl com-
bustibile, lamiere laterali ecc. ecc.) si procede rel modo seguente:

1) Smontare Il volano, usando un estrattars che si impegni nei due fori
filettatl esistenti sulla cartella del volano steszg

2) Smontare la testa e la portina di fondo.
3) Smontare la biella servendosi della chiave a tubo in dotazicne.

4) Smontare il supporto di banco late volans e la portina lato distribu-
zione, servendosi di due bulloni avvitati nei due fori presenti sul bordo,
fino a farli reagire sul basamento.

=) Togliere le punterie, I"albere a camme, la pompa di iniezione e il grup-
po regolatore.

6) Sfilare ['albero 2 gomito, evitando di far strisciare I'ingranaggio sulla
bronzina di banco.

REVISIONE DEL MOTORE

USURA DELLA CANNA:

a) Se il diametro non & maggiore di 95,10 e si pud limitare a sostl-
tuire le fascie elastiche e, In questo caso, si avrh un maggior consumo di olio
finché le nuove fascle non si saranno adattate.

E’ da tenere presente che un forte consume di olio pud essere causa,
nell'ipotesi di una negligente sorveglianza, di gravi danni. Sono nota a tutti,
infatti, le avarie che si verificanc in molti organi del motore, qualora questo
funzionl, anche per brevissimo tempo, senza alio.
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Per evitare cid si consiglia di ripristinare la rugositd Iniziale della canna
passando nel suo interno con opportune moviments, una mano fasclata con
tala smeriglio (grana 80 <+ 100).

L'operazione deve essere condotta nel seguente made (Fig. 17):
1) Si fascia una mano con una striscia di tela smeriglio (grana 80 = 100).

2) 5i infila la mano nella canna e, tenendola pressata contro la parete, si
sposta dalla parte superiore verso |'inferiore, facendola contemporanes-
mente ructare in senso destrorso,

3) Ripetere |'operazione facends perd ructare la mano in senso contra-
ria (ciod sinistrorso), in modo che ne risulti una superficie a righe
incrociate; cosl come si vede nella fig. 18.

La rugositd della canna nuova ha il valore dl 0,8 = 1 micron.

3

b) Per un diametro superiore a 95,10 occorre alesare la canna, sosti-

tuendo il pistone col tipo previsto per la maggiorazione richiesta. Anche i
segmenti dovranno essere del tipo maggiorato,

Fig. 18

C— T
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Le maggiorazioni possibill sono dus:

Pertante 1l diametro della canna rettificata pud assumere i due valori:

0 0
BFRS o ! D%+ 0o ‘

SEGMEMNTI. — Per controllara |
segmanti si infilano nella parte in-
feriore del cilindro e si verifica
che |a distanza §) fra le due estre-
mita, in corrispondenza del taglio
(Fig. 19}, non sia superiore a

| mm. 1 per i segmenti di tenuta
| mm. 0,8 per il raschizolio

Qualora tale valore sia supera-
to, @ =& | segmenti mon risultano
perfettamente aderenti alla super-
ficie della canna su tutta la loro
circonferanza, & necessario sosti-
tuirli.

Prima di montare | segmenti
nuovi, effettuare jl controlle gia
descritto, tenende presente che la
distanza fra le due estremitd deve
essere:

04 per | segmenti di tenuta
0,3 per il raschiaolio MENTI

Qualora il gioco risulti inferiore, occorre portarlo al velore Indicato
agendo con una lima finissima sulle estremitd del segmento. Ripetiamo che
la sostituzione dei soli segmenti richieds Il ripristine della rugesitd come
indicate precedentemente.

SPINOTTO - BRONZINA - PISTONE. — Lo spinctto deve risultare legger-
mente forzato sul pistone, mentre, rispetto alla bronzina piede biella, deve
avera un gioco non superiore a 0,07 mm. Nel caso di un gioco maggiocre,
dope un contralle dell’eventuale usura dello spinotto, & necessario sostituire
la bronzina. Depo la sostituzione e I'alesatura si deve avere un gioco fra
spinotto e foro di

002 4+ 0,03 mm.
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ALBERO MOTORE. — L'alberc motore deve essere lavato accurataments
per poterne verificare le condizioni e, in particolare, lo stato di usura & ova-
lizzazione dei perni di biella e di banco. Togliers anche |a flangetta di chiu-
sura della camera ricavata nel perno di biella: tale camera rappresenta il
luego di accumulo (sotto 'effetto della forza centrifuga) di parte dalle im-
purita contenute nell’'olio. Ogni velta che si smonta I'albere occorre pulire
con cura questa camera nenchd i forl di adduzione dell'clio,

Il limite massimo di vsura ammissibila & &i 0,10 mm.

I diametri dei perni dell'albero nusve sono:

e i 0
.Tn_ci..dl_ tf'a"' e 55‘35___ ERREy | el
0
"i”“ﬂ.’““’_ ? _fﬁ 0,010

Le minorazioni previste per il perno di biella sona due: 0,25 e 0,50.

Il cuscinetto di biella & infatti del tipo lamellare & non consente alcun
adattamento; ne consegue la grande importanza che assume |'eperazione di
rettifica del relativo perno, in quanto il giusto gioco & affidato alla precisione
con cul viene eseguita questa lavorazione.

Il parno pud cosl assumere | due valori:

@ 55,10 0 _E,DI:'- f

e U,D .I 3 E 5";35

Per | perni di banco si proceds diversaments in guanto | relativi eusei.
netti devono essere alesati a misura, dopo 1l lore forzaments nai supporti, in
relazicne al diametro cui sono statl ridotti | perni in seguite alla rettifica.

La rettifica deve asportare soltanto 'indispensabile per cttenere una su-
perficie perfettamente liscia e rotonda.

La minorazione massima consentita per i perni di banco & di 1 mm.

Il gleco risultante dall’accoppiamento perni di banco - cuseinett] deve
es5ere:

0,04 = 0,06 mm.

POMPA DI INIEZIONE. — Dev'essere fatta controllare in una officina spe-
cializzata, in quante solamente un esperto & in grade di giudicare se & ne
Cessario o meno sostituire | pompante e la valvolina.

SMONTAGG] E REVISIONI
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TABELLA DELLE PIU" FREQUENTI CAUSE DI DISFUNZIONE

CAUSE PROBABILI

Il motore bane pli
del narmale.

Il polverizzatese sgoccicla
Il combustibile enitra neils
eamary di combustions Ran
polverizzate

Difettasn pressions di Iwle-

La bronzina testa biella hs
troppo giaco.

Dope aver tolto il polveriszaters dal par-
tapolverizzatore, togliers Fago (Vedi pa-
gina 5). Pulire Foge o la guids con nafta.
Se, dopo guesta pulizia, non sl oltbens wn
miglioramenta, & Aecssaric sostiivlrs 1
polverizzsatore con wn altre nwewve,

La pressions di iniezlons deve essers qual-
la preseritia, Tarare Il polverizzators. [ Ve
di pag. 3).

Centrollare brenzina e bottona di mans-
valla,

il metore di scoppd
irregodar] indi si ar-
resta lentamants,

Maonca H combaistibile,

Fare il pisse con gasolls seeurstaments
filtrain,

Il motcre manda Fu-
me  dalle scappa-
mmisnte,

Il filre aris » sparce.

Il carice & iroppa forte.

La pompa inieziens o i
palverimatore nen wano in
ording.

Diminuire il carice. | Vedi pag. 18],

Fulire il filtro {Vedi pag. 17).

Riparare o sostitwire | pecsi difettosl.

Il moters non si av
Wil

Filre dol sombustiblle ot-
turato

Lo wvalvole di sspirazione =
SEAFIES NEN SOOrrome.

Le valvole di aspirazions =
SCATCY MOR sono regisirale.
Poca compressions (il ma-
tare sorpassa cen poca re-
slitenes il punte mors su-
pariare i comprassbons ),

Fulire il filire |V, pag. 16) & 5 Sec-
saria, anche la tobazisms,

Lubrifiesrs i gambi dells valvels con pe-
che gocce di nafta,

Registrars | bilancieri lasciands il gicos
narmale (V. pag. 22).

Le wvalvole nan chivdone perfetiaments.
stmerigliare e valvele. Mel rimontare la
testa s wbbia l'awvertenzs di siringers u-
gualments tutt | dadi,

I segmenti dal pi sono inerastati o
dameeggiati &, di consegeenza, danmo wna
cattiva  tenuta. Smaontate il pistone. |
segmantl  deveanno essers paliti in mo-
do da essers scorreveli nelle lore sadi.
Soatituire | segmenti  deterioratl [ Pa-
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NOMENCLATURA DEL MOTORE
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MOTORE LDA 97

Basamento - Portine - Convogliatore

TAV. 1

1:"":: Makricols Denomisazisns EEEEE:I I:;:.':':
20
L(— 272-1510-72 | Basamento complete (Tav. 1: Fig. 1 -
2-3-15-16-20-30-47; Tav. 2:
Fig. ¥ - 8) o g 1
f¥— 272-1510-81 | Basamento completo (con unica mino-
razione bronzina di banco mm, 1) 1
1 272-1510-72 | Bazaments motore T 1
2 1-1770-01 | Bullene 8 x 12 UNI 187 chivsura foro
sul basamento o e g 1
3 200/61010 | Guarnizione per bullone . . . . 1
¥ 4 270/91655 | Portina i fondo . . . . | : 1
bk — 270-6645-69 | Portina di fondo con attacco patting | 1
5 270-4600-91 [ Guarnizione per portina . . . . 1
% 6 202-177002 | Bullone & x 16 UN] 187 fiss, portina di
e S R e
7 1756507 | Rondella elastica per bullone . 10
g8 25/2004 Tappo scarico olio portina . 1
¥  14670-16| Guarnizione per tappo . 1
% 10 270-6426-10 | Piede motore . . . | . : 2
11 406/5337 Bullone 10 x 28 UNI 187 fiss. piede 8
12 2021775 Rondella elastica per bullone | 8
13 270/105 Asta livello clio il b 1
%14 270-3338-35 | Decalcomania istruzioni supplemento
MO G S 1
15 370/53968 Bronzina di baneo lato presa di mote 1
— 270/53961 | Bronzina di banco lato presa di moto
{unica minor. mm. 1) 1
P14 270-B460-54 | Spina filettata per bronzina 1
%17 270-8645-68 | Portina basamento late distribuzione 1
18 271/7333 Bronzina per portina . A 1
19 270-4431-04 | Guarnizione per portina basamento 3,10 1
— 270-4431-10 | Guarnizicne portina basamento 1/10 . 1
20 264/82047 | Tappo ad espansione @ 20 per foro alb.
EEAMMS. . . . o !
21 25/9105 Anello Anqus 50 x 30 x 10 per portina
basamento b, R g !
lﬁﬂﬂ 270-5B00-53 | Prigioniero fissaggio portina basamento L]
23  3/704 | Dado 10 UNI 207 per prigioniero . 6
24 2021775 Rondella elastica per dado . . 6




TAV. 1

Basamento - Portine - Convogllatore
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MOTORE LDA 97

Wi

fgwra Matriaale

Benaminagisne

par i
mnlnFe

Prutro
unifsrlg

H— IT0-8675-T2

h— 270-8675-73

25 IT0-867 5-67
24 270/909

— rn4

27 272/6354
— 272 /63541

%28 270-8450-54
29 443791631

P30 270-6800-55
31 3/704
32 202/1775
33 206/1781
34 270-2565.76
5 280-9101-51
36 70982069
37 270/71231)|

38 270/71230 I

39 270/621346))
40 25-3240-03
41  25.7540-02
42 105-1760-01
43 105-3240.08
44 1.7565-04
45  1.7625-07
4% 270-2030-50
— §21-2030-85
47  3/1807

272-8180-24

Supperte cuscinetto albere a gomite lato
volano completo (Tav. 1: Fig. 25 -
27 - 2B; Tav. 3: Fig. 9; Tav. 5:
Fig.da 60 a 84) . . .

Supporte cuscinetto a gomito lato vo-
l:nn complete (unica minorazione

13 :

Suppnrtn cuscinetto albero g gumut-::

Guarnizione supporto cuscinetto albero
a gomito Sp. 3/10

Guarnizione supporto cuscinetto albern
gomito Sp. 1710 .

Bronzina di banco lato presa di rnntn:u
Bronzina di banco late presa di moto
(unica minorazions mm, 1)

Spinetta filettata per bronzina .

Prigioniero fiss. supporto cuscinstto Ia-
tevelana. |,

Prigioniera fiss. supporto cuscinetto

Dade 10 UNI 207 per prigioniers .

Rondella elastica per dadi .

Rondella piana per dadi .

Convegliatore aria .

Targhetta motore

YWite autofilettante fiss, targhﬂttﬂ

Lamiera convogliatore aria (lato sca-

Fico )
Lamiera Ennvngllutrlce aﬂa {Iam a.spl—
razione) . k . . i .
Tirante fiss. lamiere . . » .

Dado 4 UNI 207 fissaggio tJrante :
Rondella dentellata per dade . .
Bullone & x 10 UNI 207 fiss. lamiere
Dado & UNI 207 per bulloni
Rondella elastica per dado .

Rondella piana per dadi

Campana fissaggio motore .

Campana fissaggic motore (A) |
Prigioniero fiss. campana .

Serie completa guarnizioni (Tav. 1: Fig.
§-19-26; Tav. 2: Fig. 2- 14-29 .
34 - 39 - 51; Tav. 4: Fig. 31 . 39 -
20; Tav. 5: Fig. 23 - &1) .

—
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MOTORE LDA 97

Cllindro - Testa - Filtro arla - Marmliita

TAV. 2

ML i

Fgurs II Mutricala

Danaminaziens

M. pade
par
maiara

Frazra
walberip

|40,
2238040

2 27244107
— 272-4410-08

Lg— 272-9200-71

f— 272-9200-70

3 272.9200-63
4 4 260-8990-07

5 262/71909

6 262 71910

7 270/81680

g 270/51645

3 0 270-3206-15
10 27071822

11 270,903

12 270,/71100

P13 270-2125-24
14 270-4400-07

15 47/6342

16 1-7565-07
17 270/71012
1a 1-75&45-07

Pr— 270-9050-21

19 70-9050-11
20 250-5110-04
21 260-9625.04
27 70-5085.10
23 70-7370-11
k24 406-1200-14
25 27062076

Cilindro motore
Guarniziane cilindro Sp. 3,.-"1D
Guarnizione cilindro Sp. 1710 .

Testa motore completa (Tav. 2: Fig. 3 -
d-5%=-8-11-12-35- 40; Tav. 3.
Fig. dal 37 al 50: Tav. 5: Fig, 3¢ .

Testa motore completa $con sedi e
guide valvole} (Tav. 2: Fig. 3- 5 -
6-11-12.35. 40; Tav. 5: Fig. 39)

Testa motors |,

Tappo ad espansione thlusura f::rra |:|F_-r
ne bilancieri . :

Sede valvola aspirazione .

Sede valvola scarico

Prigioniero fiss. testa |ato Imattam

Prigioniero fiss. testa lato punterie

Dado fiss. cilindri e testa ., .

Rondella piana per dadi fiss, testa .

Guida valvola aspirazione .

Guida valvola searico .

Ceppello per scatola bilancieri . .

Guarnizione per eappells seatsla bilan-
cieri .

Bullone & x 30 UNI 183 fiss. cappell{:

Rendella elastica per bullone .

Golfare di sollevaments

Rondella elastica per golfare

Tappo sfiatatoio complete (Tay, 2 Fig.
19-20-21-22-23.24) .

Tappo sfiatatoio

Lamiera per valvola sf‘atatmnl‘:ﬂ-'rhm

Valvela per tappe sfiatatoio :

Lamiera paraolio per tappo .

Ribattino fiss. lamiera tappo sfiatatoio

Anello tenuta per tappo {{]R 4112)

Tappe per starter . g

1
1
1

= e i B3 RS = e

=

[ o o e

= e el el a g
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Cilindro - Testa - Filtro arla - Marmitta
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= i
’:'l":: Matrissla blnlhlﬂ-:ﬂm.. H-F:F::E: B'I'III-I':.II:;.I
H26 270-9520-23 | Tubo protezione aste punteria , 1
27 T0-4740-17 | Guarnizione per tubo protezione . 2
#2128 270-4840-08 | Guida per tubo protezione aste 1
29 270/8974 Guarnizione per guida . B L 1
[e30 422/92195 | Vite ad es. incass. fiss. guida tubo pre-
tezione SRR R by 2
a1 1-7585-07 | Rondella elastica per vite . 2
32 #4961 | Filtro aria a bagno d'olio 7o[7878 1
%33 271-3334-34 | Decalcomania manutenzione filtro aria 2
— 24966 | Cartuccia per filtre aria A72/9i319 i 1
34 270,942 Guarnizione per filtro aria . " 2
35 270/91639 | Prigioniero fiss. filtro aria . 3
34 11/5604 Dado fissaggio filtro aria . 2
37 30/61817 | Roncella endulata per dado 1
%38 270-5460-90 | Marmitta scarico gas . L
39 270,926 Guarnizione per marmitta . 1
40 270/9163%9 | Prigioniero fiss, marmitta scarico . F
41 11/5604 Dado per prigioniera 10 UNI 207 . 2
42 30/61817 | Rondella elastica per dade . 2
43 270-5480-83 | Marmitta scarico gas (motore con av-
viamento elettrico) 1
#dd 270-2940-70 | Curva di scarico . Rt e
45 270,916 Guarnizione per marmitta scarice gas 1
46 270/91639 | Prigicniere fiss. marmitta scarico | 2
47 11/5604 Dado per prigioniero . | 2
48 202/1775 Rondella ondulata per dado 2
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1ruu=ll Matricola Oamominarians ';:!::r::l.:: uFH'::::
PER MOTORE COMN AVVIAMENTO
ELETTRICO DINAMOTORE
49 270-1540-44 | Bilanciere comando valvola scarico { per
motore con avviam. elettrics con
dinamatore) s s 1
P¥— 270-2125.28 [ Cappello per scatala bilancieri completo
per decompressione (Tay. 2- Fig.
dal 50 al 587 . . : F . 1
S0 270-2125-25| Cappello per scatola bilancier {avv. con
decompress.) . A g 1
31 270-4400-07 | Guarnizione per cappalla seatala bilan-
cierj . e 1
— 270-4400-08 | Guarnizione per cappelle scatola bilan-
cieri {(3/100 . . ., . . . 1
= 270-4400-09 | Guarnizione per cappello scarcla bilan-
cleri (2/10) . . . 1
#52 270-1110-38 | Albero per decompressione. . . . | 1
(%33 270-5680-24 | Molla per ritorno levetta comando de-
ocompressiona . ., | | | 1
D54 246,7123 Anello Benzing per albero decompres-
sione &1 & . . | 1
PES5 268/9116 Anello OR 105 per albero . 1
P56 270-5270-42 | Levetta decompressione e fal O
%27 270-8430-23 | Spina elastica 3 x 16 per bloce. levetts
allblbere, - . . T 1
k358 270-8430-23 | Spina elastica 3 x 14 per fermo levetta
sul cappello 1
Mo-4340 . [F f::‘r..alnjr_..-_ i ||I._:h|;_'IE|.',I PO delompie SSueh L :
Cem plta :’Eré-ﬂﬁ 44T d difig 2893
-5.:-'rﬂ | 540 b ﬂllldh-:.l'l;"nf c.._,rmm:ilu ¥ Ivokd lidhiee per decom,
praisicne compleln ['"r_-:ﬂ ] TI'T 44- Ty 4 "T’ﬁ"@}
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Albero motore - Imblallaggio - Distribuzlone

TAV. 3

I'ITJ.H:; Malrlesia Dasomisszions :EE’E:I :;T::'.!I:
— 270/10155 | Albero a gomito completo (versicne
ndust.) (Tav, 3: Fig. 1-2-3-4-
a=&=-8) 1
1 270/10150 | Albero a gomito {varmnne |ndu5tr|alej 1
2 270/52122 | Tappo per foro lubrificazione . . 1
3 238/7248 Bullona fiss, tappo lubrificazione nlbern
a gomito . 2
4 270/91577 | Plastrina di sicurezza p-e-.r' bulinnl 1
5 57-8990-01 | Tappo ad BSPEII‘IEIEII'IB [ 8 per alb, a
gomite 1
6 I70/8548 Chiavetta per alb. a gnmltu lato dictri-
buzione . 1
7 270/7250 Bullene blocc. alb. a gnm;to lato d;stn—
buzione (industriale) . . 1
B 270,/8549 Chiavetta alb. a gomito lato volano . 1
? 270-1210-78 | Anello paraclic con rigature (« Gallino »
2 X 45 n 10 rotaz. deatra} per al-
bero lato volano . : 1
bk 10 270-9881-03 | Volano motore 1
11 270,218 Bullone bloccaggio volano . : 1
12 270-5095-57 | Lamiera forata protezione volana . 1
13 273-9810-12( Vite a testa cilindrica fissaggio lamiera 4
i4  3-7540-06| Rondella dentellata per vite £
¥ 15 270-6960-61  Puleggia awwiamento a strappo con gnla 1
14 1/307 Bullene 8 » 25 UNI 187 fiss, puleggua R
17 250-7555-07 | Rondella elastica per bullone &
— 70,7237 Biella completa (Tav. 3: Fig, dal 18 3
Al 23y L
— 270,/723725| Biella completa fhr-z-nz di te.sta 1 a rn]-
norazione mm, 0,25) . 2 1
— 270,/723750 | Biella completa (bronz. di testa 2.a mi-
noraziona mm. 0.5) . 1
18 270,202 Biella motore . 1

l::.u::. Matrizala Danambinazisns Er::.l:. f:::;‘:
19 262/205 Bronzina testa biella . . . . . 1
— 262/20525 | Bronzina testa biella (1* minorazione
mm. 0.25) ; 1
— 252/20550 | Bronzina testa biella I:E" minorazione
mm, 0,5} 8 1
20 270,/204 Bronzina piede biella | 1
21 X0/ 207 Bullone fiss. cappello |':-|E[]n 3
242 270-3240-32 | Dado 10 UNI 205 fiss, cappello J:uella a
23 270/71605 | Piastrina di sicurezza per dadi 1
Hé.l'.!ir '
70 | Pistone completo (Tav. 3: Fig. cal 24
_1}_g_|gg'g|§'5 al 28) . . G s, L. A 1
— 272-6500-71 | Pistone completo H' maggiorazions
479, (81644 | mm.Bs. . . ., . -1t
—— 272-6500-72 | Pistone completo (2% maggicrazions
mm., 1) . 1
24 272-6500-28 | Pistone motore ??!u'l‘:u'b 1
— 272-6500-29 | Pistone (1 maggioraz. mm. 0,5) . 1
— 272-6500-30 | Pistone (2* maggioraz. mm. 1 ) . . 1
25 272-8023-09| Segmento tenuta cumfressjme! }[35! . 3
26 272802517 Segmento raschiaclio 2741 1
27 272-8480-10 | Spinotto pistone 473 |I85% . : 1
28 270/2918 Anello seeger & 28 per tenuta spinotto 2
— 272-8210-06-| Serie segmenti (Tav. 3: Fig. 2526) . | 1 LE
— 2728210331 Serio segmenti ( 1* maggioraz, mm. 0.5) | 1 |
— 272-8210-24-| Serie segmenti (2* maggioraz. mm. 1) 1 390 |
29 270-1010-28 | Albero a camme . 1
— 270/91615 | Punteria comando valvela searico com-
pleta {Tav. 3: Fig. 30 - 32 - 33) 1
- 270/91616 | Punteria comando valvela aspirazions
completa (Tav, 3: Fig. 31 - 32 - 33) 1
30 270/81663 | Punteria comando valvola scarico 1
31 270/1516 Punteria comande valvola aspirazione . 1
32 270/71842 | Rullo per punterie . . 2
33 270/1510 Perno per rullo punterie 2
— 270/9128 Asta punteria completa (Tav. 3: Fig.
34 -35-34). . ; ; E a
34 2707106 Asta punteria . . 2
35 270/2045 Terminale infericre pe-r aste . 2
36 260/2046 Terminale superiore per aste . 2
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Regolatore - Comandao acceleratore

.t':l.'

=

F.I:u:: Matripola Denominarions }::EE:I ‘:';I'::I: I.I::ufllu Matrissin A ]I"::::F:E:I :‘rl-:..rrll:
_43%0 - 381641
e — 14| Gruppo bilancieri complets (Tav. 3: Fig. | 37161309 | Perno per ingranaggic regolatore . . 1
' el SFeldgy:. oy A g 2 3/704 Dado 10 UNI 207 per fiss. perne regol. 1
— 270-1540-56 | Bilanciere aspirazione complete ([ Tav, 3 206/1781 Rondella piana per dado . . . . 1
3: Fig. 38 . 39 - 40) . : 1 4 270491020 | Ingranaggio regolatore 93048830} 1
— 270-1540-57 | Bilanciere scarico completo ( Tav, 3: Fig. 5 270.6370-80| Piastrina per tenuta ingranaggioMgdiedd | 1
y-3¢-40). . ., . . 1 & 428/7208 Bullone 4 x 0,7 fiss. ingranaggio . 2
37 270/529s Bilanciere comanda valvola di scarico 1 7 270/91581 | Piastrina di sicurezza par bulloni . 1
38 270/5295 Bilanciere comando valvola di aspiraz. | 1 & 25/1854 | Sfera regolatore 9/16 . . &
3% 270/2164 Wite registro bilancieri S e z ¥ 9 270-2085-29| Campana regolatore Wb i, R 1l
40  1-3240-10 | Dado 7 UNI 205 per vite registro bilane. 2 #10 270-7700-6% | Rondella protezione mozzo campana re-
41 270-6045.23 | Perno bilancier] cLE R e 1 golatore o S T e 1
P42 70-1200- Anello (OR 114) tenuta perne bilancieri i 11 250/2925 Anello Seeger & 14 sul perna ingranag-
F43 70976551 Vite STE.L. M 6 x 1 UNI 2384 fiss. per- gio regolatore A 1
no bilancieri . T 1 %0 4583 -03
— @70/71289 | Leve regolatore e comando portata pom-
44 262/2151 Valvala aspirazione 1 pa iniezione (Tav, 4: Fig. 12 - 14
45 262-9685-25.| Valvola di scarico . ; 1 Bleflghy Dl o A e T T l
46 270/8656 Dischetto per molle valvola 2 12 270/81966 | Supporto parno regolatore . : 1
AT 260/1314 Molla valvola . s 2 13 304,2166 Vite & x 30 UNI 264 fiss. supperte . 1
48 260/1517 Piattello per molla valvela . 2 14 260/63N Bullone ¢ x 35 UNI 183 fiss. supporto
49 51/1862 Semiconi di tenuta piattalls £ regolaters ., . 1
50 280/9119 Anello di tenuta per valvala ; 4 15 203-7540-04 | Rondella dentellata per bullene 1
— 260/81650 | Piattello con semiconi (Tav. 3: Fig. 48 - 16 270/7TE58 Forcella per comando regolatore 1
e o TS R L R = 17 270,/1305 Malla regolatore e e T z
13 270,/7283 Blocchetto distanziale per melle regolat. 1
— 270/10141 | Albero a gomite completo (versione 19 45-1755-04| Bullone 5 x 18 UMNI 187 per fiss. supe-
flangiata} (Tav, 3: Fig. 51-2-3 . riore molle regolatore. . . . | 1
4 -5.86-8. . . . . 1 20 238/7248 Bullene 5 x 12 I.JJ"-.IIJ 187 per fiss_ infe.
51 270/102 Albero 2 gomito . : 1 507555703 riare molle regolatare . =l
P 52 ‘l?l:l:}!ﬂﬂﬁﬂ Campana attacco frizione . d 1 vy | icwam Rondella elastica per bullone . 2
- 24824 | Mozzetto per campana porta friziona | 1
53 270-1210-77 | Anello paraclio con rigature {GALLING 22 270/61588 | Perno per leva regolators . 1
35 x 72 x 10 sinistro) iy 1 23 260/2945 Anello Benzing & 8 sul perno . : 1
54 23257 | Bullone bloccaggie campana 1 _2dg 3701209 Leva comando portata pompa inlezicne 1
25 209/1941 Spina conica bloccaggio leva 1
26 270/91573 | Perno per eorrettore di coppia . 1
27 270/91301 | Molla per correttore di coppia . 1
28 270/8B1785 | Rondella piana per tenuta molla 1
29 200,439 Copiglia tenuta perne correttore coppia 1
S 280- S4p0- 83




TAV. 4

Fag. 42
MOTORE LDA 97
Regolatore - Comando acceleratore

FI::IJ:II Matricals Denominazions Hp::l]rl u:ii::rr:u
maisra
— 270/91986 | Supplemento combustibile ¢ stop com-
plete (Tav. 4: Fig. 30 - 34 al 39) . 1
30 270/91857 | Supporto per alberino supplem. nafta 1
31 270, 8977 Guarnizione supporto alberino sp. 5/10 1
— 270/8999 Guarnizione supperto alberino sp. 10/10 1 f
32 1-1760-05( Bullone & x 15 UNI 187 fiss. supporto | 2 '
33 1-7625-07 | Rondella piana per bulleni . . . 2
== 270-2015-22 | Camma con alberino supplemente com-
bustibile e stop, completa (Tav. 4:
Fig. 34 - 35y . . . . . . 1
34 270/B464 Camma ecomando supplementa nafta 1
35 270/9145 Alberino com. supplemento nafta e stop 1
36 270/81350 | Molla per alberine . . . . . 1
37 270/81336 | Maniglia comando supplemento nafta 1
38 270/8920 Guarnizione in gomma per maniglia 1
3% 270/91955 | Spina conica per fermo maniglia . 1
— ENKHML Bilanciere comando pompa iniezione
completo (Tav, 4: Fig. 4D - 41 - 42 -
* Ll L b R e 1
40 270/53%94 Bilanciere comande pompa iniazione 1
41 2707455 Carrucola per bilanciere comando pempa 1
42 270/1510 Perno carrucala A R L
43 271/51476 | Perno per bilanciere pompa iniez. . 1
RF- 270-6110-37 | Perno per bilanciere (scentrato a sini-
] gEsdl 2y . o L L L
He— 270-6110-38| Perno per bilanciere (scentrato a sini- |
stra di 0,35 mm.) ik BTt ) 1 I
Hh— 270-6110-39 | Perno per bilanciere (scentrato a destra
' di 7/10) . N i L ey T 1
% — 270-6110-40| Perno per bilanciers (scentrato a de
stra di 02E mm.) . . . . 1
44 260973026 Vite ad es. inc. B x 20 UNI 2383 fiss.
| R e e T e 1
K45  3-7540-06  Rondella dentellata per vite . . .| 1
46 312/2916 | Anello Seeger tenuta bilanciere (alb.
R e BRI B e 1
K47 209,294 Bullone & x 55 UMI 1B5 per fiss. perno 1
448 1756507 | Rondella elastica per bullone . : 1
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f:;u:: Matricola Camomisazions :;:55?:'1 I:;::;

— 270-2515-28 | Gruppo comande a mano aceeleratore

completo {Tav. 4: Fig. 49- 52 al 71) 1

%49 270-7B65-08 | Scatola comando regalatore S 1

S0 270 ,/B976 Guarnizione per scatola comando regol. 1

51 3/52165 | Vite & x 16 UNI 244 per fiss. supparto 3
%52 105-1760-01 | Bullone & x 10 UNI 187 chivsura foro

su scatola regolatore a mano . 1

%53 1-7565-04 | Rondella elastica per bullone . ; 1
24 270-1760-28 | Bullone M. 6 x 35 registro leva coman-

do regolatore . ., ., ., . . 1
%55 2T0-1760-29 | Bullone M. & x 30 registro leva coman-

do regolatere . ., 1

*=6 105-3240-08 | Dado & UNI 207 per bulloni 2
%57 270-6140-85| Perno per leva rinvio comands regola-

tore (con leva dis. 270 - 5200 - 87) 1

58 270/71281 | Leva di rinvio interna comando regolat. L

#59 209/1941 Spina comica bloceaggio leva . ; L
%60 270-5200-86 | Levetta di rinvio comando regolatore

estarna M e e 1

¥61 270-9245-31| Tirante per levette comando regolatore 1
%02 270-1861-50| Bullone fiss. leva di rinvio esternaco-

mando regolatore . 2 1

f63 270-6140-71| Pernetto per leva di rinvie esterna 1

¥64 270-2690-43 | Coperchio scatola regolatore a mano . L
#65 105-1760-01| Bullone 6 x 10 UNI 187 fiss. coperchio

scatola regolatore | s e e 2

#4046 250-7555-04 | Rondella elastica per bullane | 3

%6/ 270-5200-88 | Leva comando regolatore . . . . i
#08 270-1240-77 | Anello Seeger per albera @ & comands

3 regolatore a mano B 1

¥469 1-?&!5—0; Rondella piana per leva et 1

%70 30-320001 | Dado ad alette 5 UNI 2401 serraggio leva 1

#71 27-7625-05| Rondellz piana per dado . . . 1

#72 70-3695-19| Filo di sicurezza per dade ad alette i
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Regolatore - Comando acceleratore

Y79 270-2690-42

'?I::; Mairicols Demominezioss ':E-;i:jil ::I-I:::In-

4— 270-2515-26 | Gruppo comande a distanza acceleratore
complete (Tav. 4: Fig. 4% - 54 al

6] - 65 - 66 - 73 al 79) . : 1

73 70-9180-11 | Terminale per guaina com. regol. a dist. 1

74 308-3240-09 | Dade & UNI 207 per registro terminale 1

475 270-5680-25 | Molla ritorno levetta com. regolatere 1
w76 270-9820-73 | Vite fiss. levetta rinvio com. regelatore

a distanza St L 1
77 45/7T1653 Fastigl;; per levetta comando regolatore

A = G2 8 distanza o A e e 1

78 '?3031;3453 Vite hloce. cavetto acceleratore : 1

Coperchio scatola regolatore a distanza 1
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M. a8l
Mgura Matriesia

Dwnomins sione

M. paiE
par 1
mohnrs

Prazza
unilEFie

P¢— 270-8101-18

| 270-8101-05
2 270,2005
3 45/8463
4  45.1200-15
5 25/7506
& 25-2181-03
7 25929001

— 270/72148
B 5/3N

7 1324012
10 1-7565-07
11 47 /6342

1-7565-07

12

L;g 973-3730-15
3

13 m

14 273-5575-06
15 273-3930-19
%16 273-1200-32
17 273-4490-19
f18 273-2605-07
19 260/71086
120 245/5393

%21 260,71033

22 27071536
23 260,961

— 260-4580-12
— 260/8914
24 260-9730-26

25  1-7545.07
26 270/72466

27 27762505
28  1-2800-03

Serbatoio combustibile complete [Tav.
s - ol B Ny
Serbatoio combustibile
Tappo serbatoio W een
Loperchietto per tappo serbatoio comb.
Guarnizione OR 137 per tappo . . .
Copiglia per catenella tappo serbatsio
Catenella per tappo serbatoio | ;
Traversino catenella tappo serbatoio

Tappo serbatoio combustibile completo
(Tav. 5: Fig. da 2a7) . ., .

Bullone 8 x 40 UNI 183 fiss. serbatoio
e T s i

Dado 8 UNI 207 per bullone

Rondella elastica per dade . . | |

Bullone 8 x 30 UNI 183 fiss, superiors
serbatoie . . . | |

Rondslla elastica per bullone .

Ll

Filtro combustibile completo (Tav. 5:
Fig. dal 13al20y, . . .
Cartuccia filtrante . A
Malla per filtro combustibile .
Fondello supporto molla . . ., .
Anello OR 109 per filtrs combustibile
Guarnizicne per eartuccia filtrante
Coperchio filtro combustibile .
Guarnizione per coperchio . . . ;
Bullone & x 20 UNI 187 fiss. experchio
filtra . TEORCE e TR
Guarnizione per bullone

Pompa iniezione PSA 1 DS&5 M 1197
Guarnizione per pompa iniez, 5p. 1,10
Guarnizione per pompa injez. Sp. 3/10
Guarnizione per pompa iniez, ap. 5/10
Vite ad es, inc. 8 x 20 UNI 2383 fiss
pompa imieziong . ., . | |
Rondella elastica per vite . .
Boceola per pompa iniezione |
Rondella piana tenuta boccola . |, .
Copiglia tenuta boccola pompa infezione

*

B o P e e b ek

=

B BE

b e el et e e

Ll ol N

B e L G
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TAV. §

= . Circolazione combustibile - Lubrificazions
& M. para

Mairionia Dsnamnazions par | Frazie
figura ! paokape | UAFIETES ;I"".":l Matriools Benamioslass -,.':f,"

mutars

Praxze
wnifaris

*29 270-9371-71 | Tubo combustibile dal filtro a pompa

Lb - G- 1L inlezione . 1 51 270/1137 | Ingranaggio conduttore pompa olie . 1
lg30 26077327 | Bullone raceordo fiss. wibs crbustiEll 52 260/7551 Chiavetta per ingranaggio eonduttore 1
alla pompa " ALY T 53 270/1138 Ingranaggio condotto pompa olio . 1
a 234467 | Guarnizicne per bullone r&:mrdg R o =4 204075 | Ingranaggio pompa olio 2 I.“”'Ij 1
32 200/61010 | Guarnizicne per raccordo tubo sul filtro 33  1-3240-18| Dado B UNI 207 per fiss. ingranaggio 1
; combustibile . . . . . . 1 56  1-756507 | Rondella elastica per dado . . 1
33 Z70/ 2037 Tubo mandata combustibile 1
34 270/8845 Fascetta ferma tubo , 1 57 270/7213% | Tubo aspirazione olic (con flangia
35 2460,/81303 Manicotto In gomma per tubo mandﬂta 1 270/7893) :
58 270/B1778 | Rondella rame per tubo HSPIFE&:IN'IE Hln
— 270/81656 | Portapolverizzatere completo di polve- 39 270/82198 | Vite ad es. inc, 6 x 16 UNI 2383 per
rizzatare (Tav. 5: Fig. 36 - 37 - 33} 1 fiss. flangia . . | -] 1
a4 26071538 Portapolverizzatore completo 1
37 270/1537 Pelverizzatore . x T %e— 271/82186 | Valvola regolazione pressione olio com-
39 260/948 Guarnizicne per polverizzatore 10710 . | 1 P'rl'i (Tav. 5 - Fig. 60 - 62 - 63 -
— 260/8919 Guarnizicne per polverizzatore 5/10 . 1 Y L R R L 1
— 24626 | Guarnizione per polverizzatore 15/10 . 1
as 2r/1473 Prigioniero fiss. polverizzatore . 3 #60 271/8551 Lorpo valvela regelazione pressiene clie 1
40 1-3240-18 | Dado 8 UMI 207 per prigioniero 2 61 271/8936 | Guarnizione per valvola . . . .| 1
41  1.7565-07 | Rondella elastica per dado . 3 62 250/71996 | Sfera per corpo valvola 9/32 . . 1
463 271/81379 | Molla per walvolina pressione elio . i
42 270-9570-39 | Tubo spurgo nafta dal PDI\'Eriﬂ&lﬂre a #0604 271/8873 Flangia per valvalina pressione olle . i
serbatoio p 1 ¥035 238-1760-03 | Bullone & x 12 UNI 187 fiss. corpo valv. g
43 260/71751 | Raccorde orientabile sul serbatoigp e ¥66 271/71290 | Lamierine i sicurezza per byloni . , | 1

portepolverizzatore . 2
44 200/267 Bullone race, M 8 x 1 per tubo spurgn 2
45 200/61010 | Guarnizicne per bullone . : 4

— 270/81655/| Pompa olio completa (Tav, 5: Flg 48 -
dal 51 al 58) . . .

45 270/467 Corpa pompa olio .
— 260/72186 | Vite STEI| per foro corpo pnmpa olia
A7 422/72176

48 1-7565-07
49 270/92193

30 17546504

Vite ad esag. inc. 8 x 35 |:u.=.r fiss. pom-
pa olio . . [

Rondella elastica per vite , |

Vite ad esag. inc. 8 x 30 UNI 2333 riﬂ
laterale pempa el

Rondella elastica per vite .
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TAV- 6 MOTORE LDA 97

Apparscchiatura per avviamento slettrico

M. dl S, gaixi
g | Matricas ES— Tt preceo e i | smtent
mainrg
28 270-5840-08 | Motoring avviam. BOSCH EID 1,8/12/L3 1
ﬁWéﬁEﬂ gTEIEEILBRICD 29 270-1790-24 | Bullone fiss. matoring awiamm{; . 2
30 1051797 Rondella elastica per bulloni 2
5 1 270-6370-79 | Plastra pasteriore convogliatore arla 1 31 422/91527 | Pipetta in gomma protezione cavi . . 2
% 2 270-6800-58 | Prigioniero 10 x 1,5 fiss. piastra conve- a2 27124 | Interruttore a press. d'clic (FIAT &00) 1
gliatore (radice corta) : i 13 250/948 Guarnizione fra raccords & spialSo-96o{i 1
. 3 236/61692 | Prigioniers 10 x 1,5 fiss. piastra convo- 34 Raccordo spia olio (FIAT 400) 1
gliatore (lunga) . . . . . 2 33 260/6301)i | Bullone raccordo 8 x 1,25 fiss, indicatora 1
¥ 4 443/91631 | Prigioniero 10 x 25 UNI 114 fiss, piastra 36 200/61010 | Guarnizione rame 85 x 12 x | per bull. 1
S yon e cﬁgﬁﬁ:?ﬁ o Sy s Se 2 37 260-4670-04 | Guarnizione rame 8.5 x 17 x | per bull. .
ado per prigionlero .
¥ 6 202/1775 Rondella elastica per dadj, . 6 * AVErMAENTG el
¥ 7 206/1781 | Rondella piana per dadi 6 VIR
36 270-8725-27 | Supporto dinamotore | : l
# 8 270-2565-70 | Convogliatorearla. . . . . .| 1 39 270/926 Guarnizione per flangia scarico .| 1
¥ ¥ 260/6368 Bullone 5 x 8 UNI 187 fiss, convoglia- 40 270-6800-54 | Prigioniero fiss, sipporte dinamatore e
tore alla piastra | e Ay L i it e Y BT 2
%10 271-7500-18 | Rondella elastica per bullone 'rd 41 11/5604 Dado 10 UNI 207 per prigioniero | =
M i
A— 270-9881-28 | Volano avviamento elettrico completo A jg !D;,:;T;;S Eﬁﬁgﬁm il g Bahe ‘g "
i . / & sarraggio dinamotore 10 x 22 . | 1
11 270.9881-06 | Volano avviamento elettrico 1 44 202/1775 | Rondella elastica per bullons 1
12 270-2816-11 | Corona dentata avviamento elettrico 1 3 p :
Em 270-5095-57 | Lamiera forata protezione volano i s 27060 | Dinamotore BOSCH 514 V114 3212v 1ps :
14 273-9810.12 | Vite a testa cilindrica fissaggio lamiers | 4 45 70361597 | Fascetta fiss. dinamotore . e
.*]-5 2-7540.04 Rondella d'Entﬂ”ﬂtﬂ per vita Fi 47 45-1557-20 Blocchetto filattata [Par fascetta 2
14| 48 45.1557 Blocchetto con lamatura per fascetta 2
_— 26583 | Alternatere volans DUCATI 12 Valt com- | 4 . 63 Bullone serraggio fascatte . 2
plete (Tav. &: Fig. 14 - - - 50 270-B075-27 | Semipuleggla fissa dinamotare . 1
16 E52-5047-25 | Induttore alter, volang DUCATI 12 Woit 1 51 70-BO75-24 Semipuleggia mobile dinametore _ 1
17 270/92193 | Vite ad es. inc, & x 30 DIM 912 fiss. In- 52 260/81689 | Piastrina registro puleggia mm. 0,5 3
duttore al velano . 2l iy 3 — 260/71664 | Piastrina registro puleggia mm_ 1, 2
18 1-75565.04 | Rondella elastica par ke e e i 5 ~— 260/B1690 | Piastrina registro puleggia mm. 2 . 1
19 E52-4908-10| Indotto alternatore volans DUCAT| 12 53 260/81517 | Prigioniero fiss. semipuleggis . 3
Al S 1 54 105-3240-08 | Dado &4 UMI 207 per prigioniero . 3
20 1-176005 | Bullone & x 15 UNI 187 fiss. indatto 3 55  1-7565-04 | Rondella elastica per dacde, . a
21 1-756504 | Rondella elastica per bullone . 3 56 270-3206-14| Dado fiss. semipuleggia . l 14}& Il
22 521-3615-61 | Fascetta fiss. cavo alternatore : . 1 57 105/1796 Rondella elastica per dado, . | 1
23 280/81303 | Manicotto gomma per fascetta cavo al- 58 270-5095-58 | Lamiera forats protez. volane con gola
tarnatore . B S 1 cinghia dinamotore e 1
3 x 59 270-2440-14 | Cinghietta trapezoidale (Auvstrena Mylon ) 1
24 26571 | Regolatore di tensione (DUCATI . 1 e
43 270-6925-74 | Protezicna in gomma F'ér rﬂgﬂlagnre di g? ::gfaﬂﬁd EU.IE.WI." el el per cinghletta ‘
: rigioniaro fiss. puleggia al volans G
USRI SRAERIT )| 5y 1 62  1-324018| Dado 8 UNI 207 igioni 6
24 2¥578 | Vite ad es. inc. fiss. regolatore 4 63 1-7565.07 RE della el = par_prigloniars
27 850/64749 |Rondella elastica per vit . 4 2 sy it o B S NN .
e & 27067 | Regolatare di tensione ZAD 14V 114 1
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MOTORE LDA 97 TAV. 8

Porta - polverizzatore e polverizzatore

TAV. 7

Pompa Inlezione

{ﬁuf: Mairicols Oenomlzagions El:r:.::l u'::-:rrl: r‘:"g":ll Mairigols Densminagions E::;:E:I u':::::
1 — Corpo pompa . o . PO 1 1 260,/8473 Corpo porta-polverizzatore _ 1
2 277-6230-75| Perno orientamento cilindretto | 1 2 260/71829 | Raccordo entrata combustibile 1
3 270,/91120 Asta di regolazione . 1 3 260,/9153 &sta di pressione N 1
4 262/B1653 | Pompante con pistoncing . | 1 4 260/81340 | Molla per asta di pressione 1
5 260-9672-09| Valvola di mandata, completa . i 5 260/91865 | Sede appoggio molla 1
& 271-4760-15 | Guarnizione per valvola Al 1 & 260/7254 Bocchettone tenuta molla 1
7 260-5755-39 Molla per valvola . ; el | 7 260/8990 Guarnizione per bacchettone 1
9 966.84776-1| Raccordo di mandata Jée[f766/ . || | 8 260/8927 | Ghiera bloccaggio boechettone 1
10 271-1200-31| Anello esterno di tenuta per raccords . 1
11 260-485009 Guida pistoncing . . 1 ? 200/267 Bullone per raccorde tubo rifiute &M=
12 260-7980-20| Scodellino superiore . 1 T e S I 1
13 260-5625-02| Molla per pistoncine . | 10 270/1537 Polverizzatore completo d'ago . 1
14 260-6400-24| Piattello tenuta molla . 1 1 26078926 Ghiera di bloccaggie polverizzatore 1
15 260-7215-17| Punteria . 1
14 250-7770-20| Rulle per punteria 1 12 260/948 Guarniziones i
) per pelverizzatore sp. 10/10 1
17 260-1970-54| Bussola per punteria . 1 — 240/8919 Guarnizio i
18 260-6230-68| Perno punteria . I / B e ECReAtOte B I 3
19 260-623069| Perno fissaggio punteria : 1
20 260/10103 | Anello ritegno perno fiss. punteria . 1
Qoo- 1S~ 33 | fofena complets (Tn? Fig.detse te) | A
Accessori del matore LDA 87
Mabricsia Dendminszions .P:r":“ .F:".n
it bers ey
— 273/81972 Serie completa accessori 1
280-5300-# | Librets idrozione i
N31s Fone dvidmanle 1




Basamento - Portine - Convogliatore TAH. 1
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Albero motors - Imblellaggio - Distribuzione Tnu. 3

LDA 97
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TAV. 5

Circolazlone combusiibile = Lubrificazions

LDA 97

e
‘ I .__.____. ___\ \
/\?_ i

- ea\ovs -2 Vvar




Pag. 58

Apparecchiatura per avviamento eletirico LD A a 7
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LDA 97

Pompa iniezione TAV- 7
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