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ELEMEMTI CARATTERISTION

MOTORE

Tipo
Ciclo
Mumers dei cilindri
Alesaggio
Corsa
Cilindrata unitaria

totale
Prassione medis effettiva
Yelacita media stantuffe

Patenza normale del motere per servizio con-
tinue, alla puleggia

Regime corrispondonte

Potenza del motore in temporanen sovraccaries
Regime corrispondents

Taratura iniettor]

Sistema d'iniezione

Pompe d’ inieziens e iniettori

Regolazione

LDOR 12572
Diesel a 4 rempy

7 arizzaontal

. 125
i, 15
oy 1840

Giri ‘min” 1500
HP 40

Giri “min' 1600
Kgem® 100
Meccanica in
Sistema BOSCH

Automatica, con

centrifugo

precamers

regolatore



Raffreddaments

Lubrificazinne

Distribuzions

Senso i rotazione

Avviamanto

Consumo combustibile

Consumeo {ubrificante

oARRD

Trasmissione motora.cambio
Friziene

Cassa ingranaggi

Differenzials

Freni

Impianto elettrien |

Ad arqua, con pompa cen-
trifuga e radiatore

Forzata con pompa ad ingra-
naggi e refrigerante olic

A valvole in iesta

Sinistro, guardando il moto-
re dal lato volano

Normalments mediante mio-
torino eletirico, a mano-
vella in casi di emergenza

Gr,/HP.ora 195 {Tall. 10903
(usande nafta con potere
calorifico inferiore, di al-
menc 10060 cal /gy, Den-
5itd non superiore a 0.890
Kag litra a 15° )

Kgiora D105 {Toll, 10%)

& cinghiette trapezoidali
del tipo bidisco 3 secco

con ingranagal cilindrici ce-
mentati e temperati. Pro-
Alo dei denti rettificati o
precisions

provvisto di dispositivo per
comando bloccaggio

a pedali con azione simulle-
nes o indipendente sulle
ructe posteriori. Freno a
mano  sulla cassa ingra-
rnaggi.

con dinamo a 24 V.

DIMENSIOM! E PESH

Passo

Carreggiata

Lunghezza massima

targhezza . . . . -
Altezza

Alexzza libera dal suolo

Alezza della barra di traing dal suolo

Preumatici anteriori

et iorn
Peso a secco della tratirice
'Bifernimenti: Combustibile

Glie motore

Ol cassa mgranaggi

Acaua

Pesn totale in ordine o marca

PRESTAZIONM]

Velogita in 17

Retromarcia

(%, TL 4D wversions veloce )

K iors
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DESCRIZIONE DEL MOTORE

BASAMENTO (Tav. 1),

1 basamento & in ghisa perlitica, fuse in un sol peszzo. Altraverse un
{ s ;

ampio portellone che consente accesso al manovellismo di spinta rotativa,

possono essere smontati § cappelli delle teste bielle per consentire lo shila
mento di queste citime dalla parte anteriore. in un apposito vano sono fissale
le pompe diniezione a cul si accede sttraverso una portina situata sut dorso
del basamento, Dal lato volano il hasamento & chiuso da un portelione circo-
lare che alloga U'anello esterno del cuscinetto a rulll dell’albero a gomitt non-
ché il cuscinetto reggispinta. Dal lato opposto al volano il basamento & chiyg-
so da unaltra portina circolare in cul & allogata la bronzina di irnmissione clio
nei condotti interni dell’albers a gomiti. Inferiormente & installato un filtro a
rete per Uaspirazione della pompa ofio.

CAMICIE (Tav. 1}

Le camicie, del tipo cosidetto ad umido, sono in ghisa speciale. Esse sono
facilments ricambiabili e vengone infilate dalla parte anteriore del basamanto.
Anteriormente sono bloccate dalle teste, mentre sonc libere dal lato opposto
per consentire le dilatazioni termiche. Una guarnizione assicura la tenuta fra
testa o camicia, come pure la tenuta dell’acqua che circola fra camicia e basa-
mento. Posteriormente invece, la tenuta dell’acqua & effettuata da anelli chi
gomma alogati sulla camicia in apposite scanalature.

TESTE {Tav. 2).

Le teste, una per clindro, sono in ghisa speciale. Le valvole sono due.
una di aspirazione e una di scarico. Nell'apposito allogamento, in posizior

inclinata, & situata la precamera ed il portapolverizzatore della nafia, avvitato
n una bussola fissate alla testa mediante due prigioniert. Su ogni tesla o
applicato un cappello in altuminio in cui & anche incorporato il comando delis
decomprassions in caso @i avviamentc a mano. | coperchi che chivdono
anteriorments | due cappelii teste possono essere toltl rapidamente per ispe-

sione al kilanciari & alle molle valvole,
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PRECAMERA D1 COMBUSTIONE (Fig. 1),

srecamers df combustione & cont

3 i ¢ sticne & contenuta n testa ed & st

e mbusti . ' uta nella testa ed & costiruita da.
nonruciatore in acciaio inossidabile 10,

[T S L . Vo .
Un fendelio 23 alla cui somimitd s affaccla il colverizzatore 4)
complesso & bloccato sulla testa, mediante pricionierl da

; I . 12 una
1 oche contiene il portapolverizzatore 7 )
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¢ osagaetta a soniacciars durants il

) Cone di guida del getto
2} Fondello

3} Guarnizione in ramae

A} Polverizzatore
5) Bussela blocesggio precamers
&) Dadi fssaggio bussely

7} Puortapolverizzatore

Fig. 1 - Sezione dells precamera di rombustione

Revisionande la testa verificare che la suddetta guarnizione sia 10
buone condizioni; in caso contrario occorre ricupcarla oppure sostituirla per
evitare dannose perdite di comprassione e, consegueniemente, di potenza.

ALBERO A GOMITY (Tav. 3}

L'atberc a gomiti in scclalo forgiato, & accuratamente favorato su tutie
le superfici. Ad una estremita termina con un cono sul quale viene caletiato il
volano ; all’estremita opposta esiste un seconde cono per la puleggia di tra-
smissione del moto. L'albero a gomiti & dotato di due contrappesi per Vegui-
libratura delle forze d'inerzia, Dal lato volano & calettato Fingranaggio che
aziona direttamente {‘albero a camme e la pompa del lubrificante. Attraverso
un’apposita bronzina Volio viene immesso nai condoiti deli’albero stesso,
che gli permettone di raggiungere le bronzine delle bislle.

CUSCINETTI Bl BANCC (Tav. 3},

| cuscinatti di banco sono del tipo a rotolamento. In senso asstale Ual-
hero a gomiti & tenute da un lato dalla bronzina adduzione olic e dall'altro

da un cuscinstte reggispinta a sfere,

BIELLE (Tav, 3.).

le bielle sone in acciaio stampato; hanno il fusto forato intermamente
per consentire l'arrivo defl’olio allo spinotto. Ogni biella porta inferiormente
la bronzina di testa divisa in due metd e rivestita internamente di metallo
rosa; superiormente la bronzina di piede entro la quale lavora lo spinotto.

SPINOTT! (Tav. 3).

Gl spinotti sono di acciaio cementato temperato e rettificato; essi sono
sl

montatl sugli stantuffi con leggero forzamento, Due anelli elastici di
rerza impediscono gii spostamenti assiali dello spinotto.

PISTONI (Vav. 3},

I pistont song in legs alfuminio-silicio-nichel trattata termicamente. Ogm
istone porta guattro fascie elastiche di tenuta e due raschiaolio. Nella parte
I P 3 -
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pozzetto, munito di disco filtrante, ricavato nel fondo del basamento, ¢ 1o
immette nella portina adduzione olio alt'alberc motore (Fig. 3).

Poiché detta camera non e simmetrica G-

corre fare attenzione affinché it montaggio

pistone rispetto alla bislla avvengs

e nella fig. 2.

ALRERO A CAMME (Tav. 4).

']

Ualbers a camme & N accialo cemen-
. e
vato e tomperalo, con Camme integrali, |

prafili delle cammea sono accurataments ret-

ati, Yingranaggio che riceve 1 movie

sato sul-

dallalbere & gomiti, & f

a camme madiante un accoppia

iavetta, i

Fig. 3 . Circolazione del lubrificantr nei condotti  dell’albero

AEGOLATORE {(Tav. 47,

a gemit

|
Per manteners costante il numero det | Una parte deil’olic che esce del medesimo raccordo di mandata viens
|

invece inviato al refrigerante, del tipo a tubetti, installato direttamente sul

vt al variare del carico, il motors & prove

un regolatore automatico a torza 1

radiatore acqua; dal refrigerante {'clio ritorna al carter motore attraverso
sga. Le e masse sone IMPETIE fﬂ;wv_z_wt:;e iella . una valvolina tarata per la regelazione automatica della pressione,
‘ ; } ig. . Montagyio pisto :
sulllingranaggio dell’albero a camme e tra-

La pressione dell’olic & indicata da un apposite manometro posto su
cruscotto. Con motore caldo ed a regime normale, detta pressione deve man-
tenersi sui 20-25 metri di colonna d'acqua, Massima attenzione occorre pre-
stare ad improvvisi abbassamenti di pressione che sono indice di anomake
nella lubrificazione. Qualora poi la pressione andasse improvvisamente a zero
sara indispensabile fermare immediatamente I motore per evitare 1 grovi

mettono | lore spostamenti ad un collare

sttraverso una leva provoa lo scorrimento delle aste di regolazione por-
2, at 20 Un : ® por
tars nafra sulle pompe di iniezione. la leva comando scceleratore, cne S
v A destra nel posto di guida, tramite an‘asta o torsione agisce su UNa

o]t
rolla tarata che contrasts l'azione della leva regolatore sulle aste delle
pompe stesse. Per aumentare | giri st tira la leva verso dietro, e per dimi- danriil che fa mancanza di crcolazions d'olio potrebbe arrscare al motore nal

sulre siosposta la leva in avanti giro di pochi minuth

Mon sard mai abbastanza raccomandate di sorvegliare il pib possibile

POMPA E CIRCUITO DEL LUBRIFICANTE (Tav. 73, ; il manometre dell’ alie,

Ly pompa dell'olio, del tipo ad ingranaggi, © situata sulla parete del g FILTRO RIGEMERATORE DEL LUBRIFICAMTE {Fig. 4).
Lasaments lato volano, ed & comandata da un ingranaggio che deriva il mo-
vimento dail’albero a gomiti. La pompa aspira Volio del carter attraverso un N Allo scono di oltsnere una efficace ¢ totale depurazions dell’olio tubr.

el gl d 2rs d U [T I L . : :

feante, if metore & dotate di un fltro rigeneratore applicate sulle flancata del
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motore late volano.
Detto filtra & costi-
tuite da una scatola
contanente elemen-
to filtrante del tipe
a stoffa. 1l coper-
chio & munito i un
rubinetto  deviatore
a due posizioni co-
mandato  dalla  le-
vetta 1), con cui &
possibile  immettere

Valio sul lato ester

no della  cartuccia

cltrante, oppure rel

ia cavita interma,

Funzionamento,

Quands s le-
vetta del rubinetto

1) & in posizione o- ;
' ! Fig. 4 - Filtro rigenerstore olio.

rizzontale (ﬁ?trag- ¥} Revetta def rubinette deviatere. %) Dade per smontaggio sca-
agio olio ! una E;Ecco_ tola FRltra. 3} Rubinette di scarico.

la parte dell'olic

mosso dalla pompa viene avviate nel filtro rigeneratore e pol rinvisto  al
carter. 5 realizza cosi un filtraggio continuo e finissimo della riserva di olio
del carter,

Bisporende invece la levetta 1) in posizione verticale {pulizia filtro;
Folio & costretto a penetrare nella cartuccia filtrante attraverso la cavitd interna
anziche dsll’esterno.

In tal modo le impurits che vi aderiscono esternamente si staccano et
depositarsi sut fondo della scatola da dove si possono scaricare attraverso i
rubinetto ).

Per pulire it filtro occorre quindi portare fa leva 1) in posizicne verticale,
aprive contemporaneamente il rubinetto 4) e lasciare uscire una certa auars
tita di olio torbido; indi riportare i rubinetti nelia posizione primitiva,

Detta pulizia va eseguita circa ogni 100 ore di funzionamento, con

motore in moto e dope aver atteso che abbia raggiunio una temperatura

pressaché normale,

Smontaggio filtro,

Ogni 500 are drea i funzionamento sard opportuno procedere allo
smontaggio = alla pulizia completa della scatola e deil’elemento filtrante. La
scatola si smonta svitando i dado 23, indi 31 estrae Velemenio fltrante dails
scatola stessa. Entrambi vanno lavati sccuratamente nel petrolic o nelia nafta.

DISPOSITIVO SUPPLEMENTOQ NAFTA (Tav. 7).

Questo dispositivo ¢ installato sulla fiancata del basamento in corrispon-
denza del vano pompe di iniezione. Esso agisce sulia portata nafta deils
pompe stesse ad entra in funzione in due diversi momenti: all’avviamento 2
quando al metore viene chiesto un supptements di coopia.

Avviamento.

All'atto dell’avviamento & necessario poter disporre di una maggior por-
tata di nafta; il dispositive & combinato in modo da consentire un supplementio
di corsa alle aste delle pompe.

A motore in moto it cilindretto del dispositive si riempie di olio, derivato
dal circuito del motore alla pressione di esercizio di 2,5 Kg/om?, il che provoca
lo spostamento del pistoncino sulla posizione di marcia normale.

Supplemento di coppia.

GQuando al motora, una volta raggiunte 1l regime di massima potanza
normale, viene chiesto un sovraccarico, si ha come conseguenza una diminu-
ziche di giri. Pertanto azione centrifuga delle masse non equilibria piv a
meoila del regolstore, poicheé molla regolatore, molletta sul pistoncino del dispo-
sitivo ed effetto masse centrifughe, sono In equilibrio a 1500 qgiri 717, Lasta
delle pompe verra qguindi a spostarsi nel senso di aumento portata.

La molletta del dispositive & tarata in modo che la rottura di equilibrio, e
conseguente intervento del supplemento di coppia, avvenga circa a 1250
giri,/ 17,

Allo scopo di non alterarne il normale funzionamento si consiglis di
rion manometters gli organt del dispositivo.
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FILTRI NAFTA {Tav, 6).

PAbrt della nafta sono due s uno fra serbatoio e pompa alimentarione e
Faitro fra quest’ultima e le pompe iniezione. Sonc dei tipo 3 stoffas, contenuti
in apposite scatole facitmente smontabili. Pericdicamente, ad intervalll piv o
meno lunghi a2 seconds della purezza della nafta, & necessario procedere
alla pulizia det Hitri mediante petrolio o nafta. Prima di fare questa opera-
Zione @ necessario scollegare 1 twbi di raccordo e, dopo aver rimontato 'ele-
mento fiftrante, far scorrere dat tubf suddetti un litre o due di nafta prima

di ricollegarli al dirceito,

POMPA DI ALIMENTAZIONE (Tav. &),

Per assicursre una pressione costante della nafta nelle tubazioni cha
aiimentano le pompe iniezione, sia con la tratirice funzionante in pisno sia in
posizioni fortemente inclinate, i motore & provviste di apposita pompa del
tipo o membrana, azionata da una camma disposta sull’alherine che, dall’in-
aranaggio comando albero a camme, trasmette || moto all’albero comando

ventil

tore. Detta pompa e facilmante accessibile sollevando o cofano motere.

SISTEMA DINIEZIOME DEL COMBUSTIBHE (Tav. 6},

£ composto dalle pempe d'iniezione e cdal polverizzatori fissati ai porta
polverizzaiori.

A Pompe d'iniezione.

Ogni cilindro & dotate di una pompa o' iniezione sisterma BOSCH. H
comando i clascuna pompa si effettua mediante camma tramite una punteria
con carrucola, La punteria suddetta porta un registro a vite con controdado di
bloccaggio per regolare la posizione in alterza del pistoncine della pompa,
cperazions questa che definisce Panticipo ’inlezione.

Le pompe sono collegate fra di loro 8 mezzo di un tirante registrabile,
La regolazione di detto tirante d'accoppilamanto, qualora se ne presenti la
necessity, deve assare fatta in modo che Vindice fisso, sull’asta di regolazione
che & gradusta, indichi la stessa cifra su entrambe le pompe.

Gli elementi che compongono la pompa iniezione sono indicati nella
Fig. 5, assieme alle norme per eventuale smontaggio e rimontaggio.
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Smontaggio vedi 3.

TUBQ D MANGRTA
BOLCHETTON

RONOELLA ..

RACCORDO PERLIL
TUBG b1 MANDATA

|3

con SEOE » GUARNIZIGNE. ™

$a 450 ma sempre con il
pstononc | Per estrario dare
W CCOIe COND 1O B e

oerzo o flbra O o eftone ;f

;
deve sptrare qui

5 gﬁg;,,.,

wen GUBRNZICH
el rimantare non
dimerticare 1a

FISTONCING. Man sgsituirio
senza f ciindro! .

CELLA MILLA

BUSSILA Dy ouloa

ENELLO |
Per roalierd . “
e . L WGne e HEYeh) L
b

Fig. 5 - !struzioni per fo smontaggio e il rimentaggio della pompa inieziene
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B )Polverizzatori ¢ porta polverizzateri.

I opolverizzatort del tipo BOSCH, sono tloccatl mediante una ghiera a

portapelvarizzatorl. Gl elegmenti che 1 comupongono si possono rilevare dalia

Faura 4.

Bullone per raccor

do who cifiute nafta,

2} Raceordo  par who
vifiuto nafla. S,
i.’!O)
31 Rawcordo sorientabila
per rifiotn nafta. - e,
431 Molls  per asta i o ../5

proessivng.

5) Asta i pressions del

polverizzaiore,

]

Ghisra di hloceaggio

dei moelvsrivzatore,

~t

Cerpn del  polverize

ratoye,

0

Age del polverizza-

tare,

L

Raccordes per  tuhe

antrata aalta,

1G] Rondells per ratcor
o,

117 Bade per bloccaggio

ratcordn ortontabile.

wmt
=3

Bacchettone ol teny-

ta elin mollia,

13} Rondeliz per regels-

zione taratura molla.

14

Corpa del peorta pol-

werizzatore,

Fig, & . Sexiane di un porta polverizzatore con polverizzaters

Taraturs » polizia del polverizzaterd,

parnette #) del polverizzatore,
i3Y interposta fra i bocchettone

12} i tenuta dells molla e la molla stessa, con altra rondella di spessore
diverso.

La pressione di taratura deve essers di 100 kg.’em’,

Se un pelverizzatore & sporco st pud pulirne la parte interna con Valuto
di un bastoncine di legne e benzina. L'ago del polverizzafore si pulisce con
uno straccio terso. Mezzi durt o taglienti {come carta smerigliata o raschietio)
non debbono mal venire adoperati a questo scopo. Prima di rimaontare
polverizzatore bisogna immergerne il corpo e 1'age in nafta leggera e pulita,
affinche Pago possa scorrere faclimente nel corpo del polverizzatore, Uefta
pulizia & da eseguirsi di frequente, specialmente durante | primi tempi i

esercizio della tratirice.
RAFFREDDAMENTD DEL MOTORE {Tav. 8).

Vimplanto acgua di raffreddamento comprende un radiatore, fissato inter-
namente alla parte anteriore del cofano motore, e una pompa centrifugs.
L'acqua calda, wscente dal tubi collettort delle teste, viene convoglinta direr-
ramente nel radiatore ; all’uscita viene aspirata dalla pompa ¢ convogliata nuo-
vamente al basamento del motore. Due rubinettl, uno disposto inferiorments
al radiatore ¢ Ualtro sotto il tubo di mandata della pompa, permettons o
scaricare tutta Uscgua nel periodi invernali guando vi sia pericolo di gelo.

Sul radiaters @ applicata una tendina scorrevole allo scopo di regolare
it raffreddamento del motore a seconda del clima.

POMPA ACQUA E VENTILATORE (Tav. 9).

La pompa acqua & del tipo centrifuga; Ta girente & calettata sul madesimo
albero del ventilatore, provvisto di supporto imbullonato sulla parte anteriors
delle base motore. Un albero comandate dall'ingranaggio albero a camime,
e ruotante orizzontalmente entro appeosito supporto sul dorso motore, aziona
it ventilatere e fa pompa acgua tramite una cinghietta traperzoidale. La ten-
sione della cinghietta & facilmente regolabile medianie breve spostamento
def suppeorte wventilatore che & provvisto di fori ad asola.

COMANDO DECOMPRESSIOME (Tav. 2).

Par facilitare eventuale avviamento a mano il motore & dotato di un
dispositivo per la decompressione, costituito da un albero con tacche imper
niato internaments af cappelli delle teste. Azionando Vapposita manigiia
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Valbero agisce direttamente sul bilandiert de

o valvole di scarico provocan-
dane apertura.

DEPURATORE ARIA (Tav. 10},

Per avitare la dannosa aspirazicne di impuritd o pulviscolo il motare &
owvviste o un Filtro s bagne d'olio instalisto sul condotto di aspirazione.
Detto fliro, faciimente smontabile, va pulito a:ssai di frequente, anche due
voite al giorno, specalmente quande fa trattrice & costrelta a  lavorare

in ambiente polveroso. L'olio contenuto nel fitro va sostituito con altro pufite
fino al divello indicato ; tavare {a massa filtrante nella benzina e lasciarla

asciugare prima di rimetterla nel flltro.

DISPOSITIVO STARTER {Tav. 10).

i motore & provvisto di un dispositive {da usarsi in casi del tutto acce-
zlonall) atte a rendere sicuro "avviamento anche coi climi pitd rigidi. Esso per
rriett

w oi carburare 'aria aspirata per | prived vooppi con gasclio che va versalo
nal pozzetio del dispositivo incorporato nel cordotto aspirazions del motare.

Laspirazione, durante avviamento, avviene aitraverso un dosatore, dopo aver

aschysa Pasol

azione wprincipale mediante une leva che aziona la wvalvola sul
Gopo i primi scoppi la leva suddetta viene riportata in posizions

mnando Paspirazione detl’aria dal filtro ed escludendo contem.

wnte it dispositiva startar,

e

NORME PER LA CONDOTTA DEL MOTORE

PREPARAZIOME PER LA MESSA IN MOTOD
ACGUA

Riempire il radiatore con acgua limpida, fino ad un centimetro dail'orio,
togliendo apposito tappe. Durante il funzionamento ispezionare spesso
livello dell’acqua affinché non scenda troppo al disotto del livello normale.
Aggivngenda acqua a motore in moto @ bene versarla lentamente per evitare
danni dovuti e improvvisi cambiamenti di temperatura. Per evitare dannose

incrostazioni s consighia di usare acqua non calcarea, possibilmente plovana,

oo

Far la hucna conservazione del motore e per evitare 1 gravi inconve-
nienti che posseno derivere dall’uso di un fubrificante di non adatia viscosita

o i insufficientt caratieristiche, raccomandiamo di usare:

IN INVERMNO QU0 SAE 30 MDD DETERGEMTE
IN ESTATE: OLIO SAE 40 HMD DETERGEMNTE

ESSOQOLUBE deiis
ESSO STANDARD ITAUIANA . GENOYA

Dopo severe prove pratiche e b isboratorio noi usiamo questi prodot
i

e prove dei nostri motori e dells nostre trattrici & H pre-

nel redaggio & ne
scriviame per il neriodo di garanzia,

i lubrificante va versato togliendo apposito tappo sulla oortina dos-
sale del basamento, lato trasmissione. L'asta disposta sul flanco sinistro det
motore, permstte di controllare it Hivello giusto: due segni riportati su <&
essa indicano il livallo massimo ed i livello minime che Uelio pud assumaers,
i tappo posto inferiormente sulla fisncata destra (lato volano), serve oer
svuotare il hasamento i tulte Tolio in esso contenuto onde procedere al
syo ricambio. Raccomandiamo vivamenie di eflettuare il ricambio deli'olin
dopo le prime 100 ore dreca di funzionamento e, successivamnente, ogri
250 ore al massimo.

Versare una piccola quantitd di olio nelle vaschette di lubrificazione del
bitancieri attraverso gli appositi fori che sono situati sui cappelli delle taste.
Questo rifornimento va rinnovato anche durante i} funzionamento ogni 5
o & ore.
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COMBUSTIBILE

i combustibile pio appropriate & i gasolio; eventualments potra essere
impiegata buona nafta purche sbbie le caratteristiche indicate nella tabella
a pag. 31,

La nafta dovrad essere accuratamente filtrata quando si riempie 1 serba-
toio; non dovrd contenere acqua in sospensione. 5t tenga presents che e
impurite della nafta sono quasi l'unica ma frequentissima causa di cattivo
funzionamento dei polverizzatori che ha, per inevitabile conseguenza, una
diminuzione di potenza ed un maggior consumo. Impuritd nella nafta pos-
sono anche arrecare usure anormali agh elementi pompanti ed al polve-
rizzatori.

DECAMTATZIONE DEL COMBUSTIBILE

£ inevitabile che il combustibile

provanienie dai carritisterna conten-
ga impurita e particelle in sespen-
sione, L'unite metode razionale per

depurare grandi guantity di cambu.

stilbife & lasciarlo depositare,
A tale scopo consigliama & uiare

un fuste metallico disposte come in-

dicato nefla fig. 7. U rubinelto 3}

serve escusivamente per lo spurgo
defle impurits depositzte net fonde,

mantre H rubinetto 2} verrd wsato

per il pralevamento del carburante

depurata.

Fig. 7 - Recipienle per decantazione del combustibife.

1} Rubinetto di spurgo. 2) Rubinetto nafta depurata

DISAEREAZIONE DELLE POMPE IMIEZIOME

Oecorre proceders a guesta operazione la prima volta che si mette
zin la tratirice e tutte le volte che nal drcuito delle pompe sia entrats

.

& arcade principatmente quande I motore st ferma per esauri-

. oy
A, AL
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13 Aprire il rubinetto della nafta,

2) Riempire it filtro nafta principale (fissato al motore) versando naita
attraverso U'spposito foro situato sulla sommitd, indi richivdere hene
il tappo.

3) Svitare le viti di disasreazione disposte superiormente al bodcheationi
di entrata nafta alle pompe.

4) Dare gualche giro di motore & lasciare scorrere la nafta dai bocchel-
toni fino a che non esca priva di bolle d'aria.

5} Riavvitare bene le viti di disaereazione.

&) Durante "avviamente le tubazioni di mandata delle pompe inlezione
si riempiranne automaticamente dopo alcuni qir del motore.

AVWIAMENTO DEL MOTYORE

AVVIAMENTO A MANO ;

1) Aprire i1 rubinette  de!
serbatoio,

7) Ruotare la leva di de
compressione  {Fig. 85
neils posizione di avvia-

mento.

3) Mettere la leva dell ac
celeratore in  posizione
di sumenta (verso die-

trol,

4) Infilare la manovella nal-
4
S

’ " H T - 3
apposito  innesto st

Palbero motore {lato ira- Fa. 8 - leva comando decompressions
smissione ) & ruotarc Vi
gorosamante.

5) Riportare g leva di decompressione nella posizione di mareia, continuande
ad agire sulla manovella fino ad ottenere 1 primi scoppi.

&) Regolare il regime di rotazione del motere spingendo avanti la leva per
diminuire ¢ tirando per aumentare,
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AVVIAMENTO ELETTRICO

Lavviamento normale del motore si effettua, mediante motorino
etettrico, nel seguente mado -
1) Aprire i rubinetto del serbatofo.
2} Inserire la chiavetta nel quadro di commotazione posto sul
cruscotto,
3} Premers il pulsante d'avviamento fine a che non si otterranno
e prime accensioni,

Lo schema dell’implianto elettrico della tratirice & indicato a pag. 41.

AVVIAMENMTD IN CLIMI RIGID!

In circostanze stfavorevoli, quali st verificano coi climi pid rigidi, 'avvia

manto pud essere facilitate usando il dispositive starter nel modo sequante
f d

unyali b
8y Portare la leva 3) dello
starter nella posizions
df swviaments {a sini-
al,

o

Ayviare B motore, effet
tuands e operarioni

dleseritto,

SRS
M.. © e e

s Vaspivarions nor- Fig. ¥ . Dispositivo starter,

| .
rrate attraverso il

1) Desatore. 2) Tappo ~hiusuras pozzstto. 3} Leva di gemando,

VERIFICHE DURANTE 1L FUNZIOMAMENTO

A} Assicurarst che Pacgua cireoli regolarmente.
B) Sarvegliare il manometre dell’olic. La pressicne deve mantenarsi
sui 20-25 metri di colonna d'acqua.

C} Rifornire periodicamente di olio le vaschette lubrificazione bilancieri
versandens una piccola quantita nei fori situati sul cappelli teste.

ARRESTC DEL MOTORE

A Per fermsre il motore occorre spingere tutta avanti la leva deli’ac
celeratore (il motore va al minimo) indi tirare a sinistra la molletta
del limitatore di corsa e spingere ancara in avanti la leva, In tal modo
si ottiene la portata nulla delle pompe iniezione e l'arresto del
motore.

B} Togliere la chiavetta dal guadro commutatore.

C} Chiudere il rubinetto del serbatoio.

M.B. - Non si deve mai fare uso della leva di decomprassione per fer-
mare il motore,

SCARICO ACQUA

Durante 1z stagione invernale, quando vi sia pericole i gelo,
occarre svuotare il motore di wita |7 acqua in esso contenuta ad evitare
gravi avarie, Usare a tale scopo gli appositi rubinetti disposti inferior-
mente al radiatore acqua e nel tubo di mandata delfa pompa, accessibili
dal di sotto delia base motore.

WERIFICHE & PUOLEIOE PERIODICHE

Le verifiche o pulizie periodiche che raccomandiamo di effettuare con
ragionevole frequenza sono le sequenti:
1} Verifiea e pulizia dei pelverizzatori (Vedaere a pag. 18).
2} Verifica del gioco delle valvele,

e & necessario procedere alla registrazione del gioco fra bilancieri

velvole zome indicato s pag. 28,
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3) Puliziz del disco filtrante,

E' situato sul pozzetto aspirezione pompa ofio, a cui 81 accede attraverso
.

ia poriina ispezione posta superiormente al basamento.
43 Pulizia dei filtri nafta,

Ogni 100 ore di funzionamento aseguire ta pulizia del filtri nafta, Prima
ot fare questa operazione si raccomanda di scollegare | tubi di raccorde e,
dopo aver rimontato gl elementi filtranti, far scorrere dai tubi suddetti un
litro o dus o nafta prima di collegarti al circuito, GY element! filtranti vanno
lavati scisbordandoli nel petrolio o nella nafta,

5) Pulizia del depuratore aria.

Deve essere effettuata assai di frequente per evitare le gravi usure
che {a polvere pud arrecare ai pistoni, ai segmenti e alle camicie del
motore. L'olio contenuto nel filtro va sostiluito con altre pulite fino al
livello indicato ; lavare Ia massa filtrante nella henzina e lawiarla asciv-
gare prima di rimetterla nel filtro. Detta pulizia & bene eseguirla anche

pil volte al giorno specialmante guando la trattrice lavora in atmosfera
moite polvarasa,

&) Pulizia del filtre rigeneratore dell’olio,

Ogni 500 ore di funzionamento sard opporiuno procedere alle smon-
agaio e slla pulizia completa della scatola & dell’elemento fitrante. La
scatola (fig. 4 & pag. 14) s smonta svitands il dado 20 indi si estrae

Feternento filirante dalle scatola stessa. Entrambi vanno lavall accuralamente
nel petrolic o nella nafta. Se la tela fosse eccessivamente impregnata o

impurita cccorrard sostituirla,
RODAGGIO

Netlimpiegare la trattrice nuova, per dar modo a tutti olf organi in
movimento i assestarsi gradualmente, & necsssario un certo periode  di
rodaguio (olire a quelle normalmente effettuate dalls Ditta). Tale rodaggic
consiste nel far funzionare il motors per le prime 50 ore a non oltre 1l 70

clal carico narmale.

Z6

DATI TECNICI
DI MONTAGGIOC E MESSA A PUNTO

NUMERAZIONE DEI CILINDRI

La numerazione del cilindri del motore s'intende fatta progressivaments
partenda dal primo cilindro dal lato della trasmissione. Detto ciiindro porta
quindi il n. 1, & n. 2 il successivo,

POSIZIONE DEL PUNTO MORTQ SUPERIORE

Sul volanc sora incise due frecce contrassegnate rispetiivamente col
n. 1 e 2. Quando una di dette frecce si trova in corrispondenza del segno
inciso su! basamento {accanto al piano d'unione della scatela ingranaggio
albero a camme) e ciog in alte, il pistone del cilindro corrispondente s
trova al P.MS.

I senso di rotazione & sipistro (antiorario) per chi guarda il motare
dal lato volano.

REGISTRAZIONE DELLE POMPE IMIEZIONE

Por facilitars ia messa in fase delle pompe di iniezione e sorvegliame
il funzionamento, sul corpo di ciascuna pompa & praticata un’apertura attra-
verso la quale ¢ visibile una lines di fede che riproduce i movimenti del
pistoncino.

Come & noto, la mandata della nafta ha inizio quando il pistoncino,
dopo aver percorso un certo tratto dells sua corsa ascendente {corsa morta 1
arriva a chivdere le luci di aspirazione praticate nel cilindretto. Per indivi-
duare fa posizione del volano in corrispondenza della quale s ha linizo
dalla mandata dells nafta in un determinate dlindro (ad es. il numero 1}
ooeorre servirst delf’spposite tubetto di controifo che viene fornito assiamo
agli accessori. Esso si uss nel modo seguente:

1) Svitare il bocchettone del tubo di mandata della pompa n. 1.
2% Awvvitare sul raccords della pompa ['estremitiy de!l tubetto.

3) Aprire il rubinetto della nafta.
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4}

i

G

5)

Ructare ripetutamente 11 volano nei giusto senso fino a che it -
hetto trasparente st sard riempito di nafta; cid allo scopo di scari-
care Varia dal tubetio stesso.

Portare il pistone del cilindro n. 1 cires al PAMIL i aspirazione, cioe

ructare (1 volano in modo che la freccia n. 2 incisa su di esso sia in
corrispondenza del segno i riferimanto inciso sub basamento mo-

tore {al disoto del piano d'unions scatola ingranaggio albero s

Continuando a ructare il volano si vedra il livello della nafts nel
tubetto trasparente subire un rapido spostamente verso Malto. La

ssivione cost individuata & quella i inizio pompata che doeve aver

in corrispandenza del segne inciso sul velano e contraddi-
stinto con e letters 1P, Par ottenere tale valore si accorcia {per ri-
tardara} o si sllunga (per anticipare ) 1s punteria comando iniezione,

avvitandes o svitande Papposita vite di registro; ricordars:, a regi-
strazione ultimata, di strinpere bene a fondo i} controdade di fermo.

MNella parte inferiore del vano pompe iniezione sara bena melters qua-

g

&

i per raccogliers la traborea dalle pomes stess

7

DISTRIBUZIONE

ASPIRATZIONE

e

-
e

ARICO

Tale distribuzione si real

ibuzione delle valvele & la seguensts :

Apre. 167 prima del PAMS, (om, 7.7 sul volano)

Chiude : 40° dooo i1 PMIL (em. 19,2 sul volano)

Apre: 409 prima del PML (em. 19,2 sul volano)

Chiude: 167 dopo il PMS. (em. 7.7 sulvolaro)

g con i secuents gioce teorico i controllo

risurato a metore freddo .
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MONTAGGIO ALBERO A
GOMITEH
i

Per fare 1 mon-

:

o smoniaggio

[RTRTTIZPR L)

8 gomiti, &
convanienta  avvitare alla
astremitd dell’albere, lato

volane, ur tubo fletlato
ML A2xE o sufficiente tun-
ghaxza, per poter sostene-

re Valbers stesso nell’in-

hasamento,

Fig. 11 « Riferimenti sull'ingranaggio dell’albero a cam.

me per fasatura motore

REGISTRALZIONE DEL GIOCO BILANCIER

£ moelto importante controliare spesso il gioce fra bilangierd e valvole,
Tale tontrollo deve essere ssequito tassativamente dopo le prime 20 ore
<1 funzienamento e, successivamente, ogni 15 gloral

La registrazione del gieco fra bilanciers e valvola si effettua avvitando o

soitanddn 1o vite o registro del bilandere, dope aver allentato il controdado
o farmo.

| qicchi, do misurarsi & motore freddo, devono essere:

ASPIRAZICONE SCARICO

m m@%ﬁ)
U

GIOCO EFFETTIVO
D FUNZEONAMENTO

mm. 07

3G

|
§
z

SOSTITUZIONE DEI SEGMENTI

Nel caso che si debba
procedere alla sostituzions
dei segmenti, occorre, pri-
na di montare | segmenti
avovi sul pistore, infilarh
nel cilindre (fig. 121 & o
scontrare che H gioro 83
fra e due estremitd sia o
mm. 0.8 per i primo
mento in alo e di mm,
per olt altri. Qualors 1
gioco risultasse  inferiore,
accorrera partarie al valo.
re  indicato riclo con
una lima finlssima sulle
astremita del segmento.

i

Fig. 1% . Controla del gioco dei segment

RICAMBIO DELLE CAMICIE

Quando una camicia & usurala la coss pil semplice ad econamica »
di procedere alls sus sostituzions. La rialesaturas della camicia con conse

gusrie ricambio del pistone

&, in 3, una operazione pil Costoss a

richieds intervento di una officing specializzara.
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TABELLA DELLE PIU FREQUERNT! 2 CAUSE DI DISFUNZIONE

. ; INGONVENIENT
IHCONYENIENTE CAUSE PROBABILI : RIMED! : ‘ ERT? CAUSE PROBABILI RIMEDI
i
|
. . . . . - LE - ° M - F . . N
il maotore batte piv Dopo aver lolto 1 polverizzators, toglisea i # motore mands fu Hocarica @ troppo forte. | Ridurre il carics.
' del normale Vago., Pulice Fage e 1 corpo con petelic % me  dallo  scappa. i \
i ) h n | Htro aria & snoreo. : 1t
! {v. pag. 18}, Se dopo quests pulizia non mento, 7 Pultre il fitro (pag. 26).
un miglioramenta & necessario ! Cambustibl el . R L
ia : : : Combustibife non adatta. | Cambiare il combustibile usando gatolic di
Pt Tye store con atro . N
Popolverizzators con aton buona goalits.
La deva essers
. . la pression 8. iy, ; ; g
inipzione. 100 rizzatore  {vedi pressione dell’s frnpurith setto la valve. | Pufire fa valvolina.
i isot- i i
pag. (&) lio scende al disot fna di by-pass.
to del normale.
Pradt : , . . .
ol s bronzina, La pompa dell'elic aspi- Smaontare la pompa olia e verificarse i
! he R0 T ana. guarnizions fra pompa e basamento.
b ol . ’ . N . .
tIn  cilindro  parde Lyl re W filtre olio & sperro. Seollegare il filtro & pulire | menta  {il
iline trante {pag. 2
accensioni ed emet- v ‘ (pag. 24}
@
re fume ayzurro. ta ! R
cata, ' motore non si av- Serbatolo vuato, Fare il piens ed eseguire
Via, {p?}(}v ?’2)4
} w
Un  cilindro  perde P Filtra combustibile atiy. Pulire i filtra (pag. 26).
;!z;cx«mﬁiorzi SRNIA D reata, ; ratey,
mefters fume  az-
toruTre : Aria nells pompe o Scaricare Vada. Proceders reme indicato s
: i tubazioni. nag. 22,
Le walvele doi  aspira Lebrificare | gambi delle valwole oo
ol eilindre R ae. Zione o 5carica non $o- che gotcie oi nafia il se rmesr
wensiont  irregolar. ne  scorrevoli. con ol grafitato,
La linea i fode dels :
ta pemps  inioeions : Le valvole i aspirazio- Registrare e purterie coma  indicats  a
fip movimenii irre- Y@ SCAFICO non seng pag. 28,
. registes
golari, ‘
i S e
DoMued 1 ooilinedrt dan- : I
Lo aceensioni  irre : Pots comprossione {0 le wvalvele non  chiodono perfettamante
i aoee 2 ; ante
; regslan TOMrE SOrPAassa ton po- smarigliare e valvole. {Quande 31 rimeon.
i i . . . . . . R
| ca o oresistenza 1 PG, ta una testa si ahbia Vawvartenza o sirie-
[N :

vgualmerte

i motore sl arresla compressione ) tottl 1 <ddati),

hruscaments 2 non i ) -
o ¢ GHoanelt d

pistone  sonc  incrostati o

ud essare giralo @ , e
i i denneggiati e, comnseguentements, danse

Pomang, . .
una cattiva ten Smioniare i pistone ; le
1 maters £d scoppi Manoy i} Poplenc e fascie elastiche dovranne essars pulite o

P ace, AW . sinlal i S L oy fonr o et
irragolart indi s ar- {pag. 247 ; maoda da essers scorrevali naelle ferg soc

Sostituire e fascie detericrate {v. marg, 30}

resta gradualments,
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RIASSUMTO DAT! NUMERICI DEL MOTORE LDOR 1252

Taratura polverizzatori

i i f ielo tasta e bordo superiore dello
Spazic morto (distanza fra cielo testa e b ‘

Kgem® 160

stantuflo al P.AAS)) . . . . ) ‘ . . .omm. 1
Narm. Max.

GIOCH! . . mm,omm
racliale tra cuscinetto tests bialla ed asse manovella 0,046 018
radiale tra cuscinetto piede biella e perno dello stantuffo 0,045 0,13

tra Tascie elastiche e sedi, in altezza . . . . . 0,04 0,2

tra punte fascie elastiche {per la prima fascia in alto) . 0,80 ?8
{(per le alire fascie) . ) . . S . ) 3,328 0:2

tra valvole = guida valvole o ,w" o
Consumo massimo tollerabile camicia cilindro R . l. - 0,15
Ohwalizzazions massima tolierabile dei colli dell’asse manovella D,l

Ovalizzaziors rmassima tollerabile del perno dello stantuffe . e ,

CARATTERISTICHE PRESCRITTE PER LA MAFTA:

0,84 - 0,89

di infiammabilita

Termperatura i accensione

o di
Temperaturas i congelamento Fnen
Residui carboniosi . ) . . . . . .
Ceners
Residul catramosi . . . . . . .
Zoife . . : ) . . . ) . . .

idrogena

meno di

piu di
meno di
Aooua . R . . . . . .

orifico inferiore

Potaera on
Parcentuale distitiats a 2000 C
a 300" C

mena di

pio o

» Ed . h
B plU &

W™ i a 350 (..

“ ® a 23BO"C

>

65°- 100" C.
o0° - 120° C.

W50 CL

meno i 0,5 %

mena i 0,02%

fracce
10 o
12%0

16845

non menc di 9850 Cal/Kg.

5%
7005
G0l

100%%

DESCRIZIONE DELLA TRATTRICE

CARRO

I carrn aella rattrice TL 40 & cositigiio essen;

zialmenie dalla cassa ingra-
naggi {contenente il camhio o velocita, il differenziale, & | semiassi nosterior )
e da una base in forro saldato, im
sU cul & Tissato i motore. Sotto alla hase, anteriorm
delle ruote anteriori. 1

bullonata anteriormente alla cassa ste

ante, & imperniato "asss
complesso cassa ingranaggi-hase motore, costitiuisee

auindt il telaio cdella tratirice, indeformabile e resistente & tutte le soflas
taziomni,

BASE MOTORE (Tav. 11 1.

[ castruita in |

amiera saldata di forte spessore. Posteriormente raca
fori per il

fissagoio alla cassa ingranaggi, enteriormente invece cuath

Hssaggio della parte anteriore del cofano motore. Sul piano & ‘

s trovano e
asole per i 4 bulloni di fissaggio del motore; apposite tenditore permetis
far scorrere il motore

sulla base stessa per registrare |a tensione delle cinghie
di trasmissione. Due attacch saldati, supportano il perno i oscilazione del-
Fassale ructe anteriori,

per i

i

CASSA INGRANAGGI {Tav. 1 2-13).

E" fuss in ghisa speciale, Gl ingranaggl del

cambio sono cilindrici, in
acciaio speciale, cementati e temperati; |

profili dei denti sono rettificati di
precisione. Tutti gl alberi sono supportati o

a cuscinetti a sfere o a rulli fa-
ciimente

asccessibill togliendo supporti e portine dispost

sulle flancate della
cassa stessa, |l differenziale { Tav. 15)

ha le semiscatole imperniate su cusci-
netti a sfere alloggiati in supporti accessibili dall’al
superiore della cassa,

miassi (Tav. 18), che sono supportati dal lato esterno da cu

to attraverso la portina
Al fati della cassa sono imbullonati | supporti del s

SE

scinetti a sfere.
CAMBIO DI VELOCITA' {Tav, 13-14).

Ha 4 marce & la retromarcia. Uinnesto e il disinresto deli
tuato da un gruppo di forcelle scorrevoli disposte
casse, e comandate da una leva con selettore imperniata al centro del posto

di guida. Le posizioni della leva corrispendenti alle diverse marce sono indi-
cate schematicamente sul pomello della leva stessa,

@ marce & effat-
in un vano dorsale debia
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BLOCCAGGIO DEL DIFFEREMIIALE (Vav. 15).

i opedfale di comando & sisternato a destra nel posto del conducente,

Spingende il pedale si provosa o spostamento i un manicotte scorrevole

sulle scanalature del semiasse o

festro, fing ad imhoccare le scanalature esistenti

2u una sermiscatola del differenzisle. In 1al modo viene escluso H funziona-

manto dal differenziale stesso, e i due semiassi vengono resi solidali fra joro
come fossaro un unice albero. Per sbloccare <1 abbandona il pedale che
riterna rella primitive posizione,

Tafe dispositive, come & noto, & utilissimo quando occorre sfruttare tutta
la potenza del motore durante sforzi vielenti, par impiegarla in ugual misura
sulle due ruote motrich ed evitare cost slittamenti o dispersioni di potenza,

Tenere presente che, quando i differenziale & bloccato, non kisogna
assolutamente sterzare perché tale manovra porterebbe inevitabilmente
alfa distorsione del semiassi,

FRIZIOME (Tav. 2717,

B de! tipo bidisco a secco, ed & allogate nella puleggia calettata sul-
Vathero primario del cambio sul lato sinistro della cassa ingranaggi. It co-
mando & a pedale, imperniato sul ato sinistro del posto di guida, e trasmette

Iomovimento tramite un gioco f leve registrabill. Per accedere alla frizione

sufficiarte togliere it carter di protezicne delia trasmissione,

Cantrolle frizione.

I pedale della frizione (in condizioni di normale funzionamento), deve
avere un gioco i crea cm. 4, cioé spingendo it pedale esso deve compiers
virea 4 om, ol corsa a vuoto prima di iniziare § distacco dei dischi. Se questa

corsa risulta inferiore a cm, 2 {a causa della normale usura dei dischi ai

ferndo ) cocorrerd procedere alla registrazione,

Registrazione della frizione,
St pmroceds nel seguente modo (Fg. 13):
‘ G &

A% Accorciare i trame 1) del pedate 43 avvitando Vapposito registro

73, affinche il plattello i comando 11) delle tre levette di di-

stacen 107 abhia uno spostamento sufficiente da permettere il con-

Fig. 13 « FRIZIONE

1 )Tirante. 2} Registro de! trante. 3) Contredade del registra. 4) Pedale di comando. 51 Dadi

di regolarione. &) Perni regolazione fririone. 7} Molle dj

ricupers del giote. B) Piattelli
melle. 2} Spille tenuta piattelii. ¢ distocen.

10} levette di distacco. 11) Piattellg ctomande levette & distacco.

B) Togliere dai tre perni &} le spille 93, piattelli 8} & le relative
molle 7} di ricupero del gicco, in modo da rendere accessibili 1 dads
di regolazione 5) dei perni stessi.

) Avvitare | dadi 5) dei perni fino a che le tre levette 103

. ‘ ‘ norn ab-
Hano raggiunto un giece di mm. 3 misurato sulle estremita

; .
che toccano il
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113 E necessario assicurarsi che tutte le lavelte abbiano

niattelle di com

Videntico gioco. i.
DY Blaccare 1 dadi 5) con gli appositi CC-*'ttI”O(_]aCf, ‘ . \
£) infilare nuovamente sui perni le molle, 1 plattelli, e le spille di fermo.
) Allung il i reg ?2) fino a ta-
FY Allungare il tirante 1) del pedale, svitando i ragistro 2)

. 3 o o i
clare un gloco massimo di mm. 1 misurato fra fa leva che tocca il

o

moartallo porta cuscinetto 1) e i piattelio stesso.
! | istro del tir: rodado 37,
G) Bloccare il registro del tirsnte pedale con il controdado 3)

TRASMISSIONE,

ssmissiote fra la puleggia motrice sull’albero motore e ?a puiegg;.a
s $rizione sul cambio, ¢ effettuate mediante 6 robuste cinghie trapr.azoe-

i, Egse costitulscone un efficacissimo parastranpi per la prot‘&z:orue d?s sei
riasai e di tutti gfi ingranaggi, evitando la darm?sa rfpercgss;cne‘degsi Uitr
ol violenti, come accade di frequente durante l"aratura di terreni compatii

e con limpiego di ruete in ferro 2 puntoni.

ﬁ%’L

Fig, 14 - Regisiraziene delle cinghie di trasmissione.

1) Dade tendiors della trasmissione, 21 Base motore. 1)

Dadi fissaggic motore sulla base

Qualora se ne presenti s necessitd, la tensione delle cinghie & reqistrs

bile (fig. 14) facendo scorrera il motore sulla base 23 mediante Vapposi
dado tenditore 1): avvitando il dado {verso destra) il motore s sposta in
avanti aumentando in tal mode la tensione della cinghie. Bloccare npai i dadi

fissaggio motore 3) a regolazione ultimata, le cinghie sono racch
posilo carter i protezions rapidamente srmontabile,

FRENI A PEDALE (Tav. 19),

Agiscono sulle ruote posteriori e sono dimensionati con eccezionale lar
ghezza. | supporti dei semiassi, esternamente conformati a disco, supportano
bceppi frenanti che agiscono nell'interno dei tamburi sofidali con le ruote.
I eomande & costituito da due pedali, con leve e aste di trasmissione, che
agiscono sugll eccentrici di espansione de ceppi, | pedall possons essere
usati sia contemporaneamente, per la frenata simultanea delle ruate, sia uno
alla volta per frenare una sola ruota, quando & necessario aumentare efferta
della sterzata nelle curve a breve raggio. Esiste inoltre un aancio ribaltabile
con cui e possibile rendere solidale a volontd il moviments dei chue padaii
otiranti di comando sono provvisti di registro facilmente accessibill dal-
l'esterno,

FRENO A MANOC (Tav, 201,

Su un albero del cambio & caleltato il tamburo su cui agiscono i ceppi
dal frenc a mano, comandat da apposito eceentrico. Lz leva di comande,
provvista di cricchatio d'arresto, & a sinistra del posto di guida,

RUOTE (Tav. 24,

Song del tipo a disco in lamiera d'acciaio, con pneumatici. Le ructe
postericori sono provviste di fori per [eventuale montaggio di zavorre, le
ruocie 3 pnewmaticl sono rapidamente intercambiabili con ruote in ferro g
puntoni.

ASSALE ANTERIORE (Tav. 11),

L'assale anteriore oscillante & imperniato inferiorments alia base motare.
L' costituite da una barra di accialo recante al centro il manicotte per il perng
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odi rotazione ;. alle estremitd sono saldati | fuselli. :! canott] di sterzo ruotano
su cuscinetti a rulll e a sfere; | perni delle ruote sono invece montati su cu-s
scinetti a rulll conicl, Sui canotti sono fissate le leve per it comando sterzo e
per la barra d'accoppiamento.

GUIDA £ STERZO (Tav, 22-23).

La sterzata deils trattrice si oftiene mediante un normale volante che
aziona un accoppiamento vite senza fine-ruota elicoldale. Tutte il gruppo co-
manda e racchivso in apposita scatola imbullonata sul dorso della cassa in-
granaggi. Sull’albero deila ruota elicoidate & calettata una leva osci!ian_te, co%r
legata alla leva sul canctto di destra mediante un tirante provvisto di snodi
sterici alle estremitd. Una barra di accopplamento, pure munita di snodi sfe-
rici, trasmette gll spostamenti alla ruota sinistra.

PRESE DI FORZA AUSHIARIE
Puleggia 2 frizione (3 richiesta).

E' caiettata direttamente sul volano motore in mode da utitizzarne inte-
gralmente la potenza. Il comande di innesto si effettua tenende ferma la ma-
wpola pil piccola e avvitando contemporaneamente il volantino verso de-
stra; per disinnestare, il volantino va girato in senso contrario.

Presa di mota posteriore (Tav. 16).

Posteriormente alla cassa ingranaggl esce un albero scanalate ructante
a tirce 1200 girt’. Detto albero & provvisto di un coperchietio di protezione

facilmente asportabile.

Camando barra falciante {Tav. 17}

Valbers i comande & disposto in senso  longitudinale  inferiorments
alle cassa ingranaggi; la rotazione ¢ disinnestabile mediante apposiﬁo
comande predisposte per Paccoppiamento al sisterma di sollevamento delia
barra, I volantine comando barra & provvisio di frizione automatica di

0

rezza per avitare rofture in caso di inceppamenti della lama. Detta fri-

ione & del tipo a dischi metatlic comprassi da una serie di molle tarate.

E:3d

BARRA DI TRAZIONE (Tav. 27).

E" fissata posteriormente alia cassa ingranaggi e consente il traino di
gualsiasi tipo di attrezzo agricolo.

GANCIO DI TRAINO (Tav. 27).

Consente il traino stradale di rimorchi, B internamente dotate di una
sarie di anelli di gemma lavoranti a comprassione, destinati

ad ammortizzare
anche gli urti pid vielenti,

CARROZZERIA (Tav. 75.263.

La parte anteriore del cofano motore, fusa in al

luminio, & imbulionata
sulla base motore;

internamente ad essa & sospeso elasticamente il radia-
tore dell'acqua ed il refrigerante dell’olio. If cofane in lamiera che copre su-
pericrmente il motore, & incernierato al serbatoio dalla nafta: detto serbatoio
& sorretto da un robusto supporto imbullonato alla sommitad dell
comando sterzo, Il cofano & provviste di due chiusure a molla e di un’asta
ribaltabile che permette di mantenerlo in posizione'sollevata durante fe ispe-
zioni al motore. | parafanghi in lamiers saldata, sono fissati agli attaceh
vati nei supporti dei semiassi. 1 sedile in lamiera
elastica imbullonato alla portina dispezione del

a scaioia

rica-
& fissato ad un supporto
la cassa ingranaggi.

CRUSCOTTO (Tav. 28),

E" una scatola in alluminio fissata in corrispondenza del volante di guida,
Su di esso sono applicati

-— Scatola delle valvole fusibili impianto elettrico,

— Quadro con chiaveltta commutazione impianto elettrica,

- Pulsante avviamento con spia dinamao,

= Pulsante del’avvisatore acustico,

- Manomstro dell’olio,

IMPIANTO ELETTRICO (Tav. 28).

La tratirice & provvista di impianto elettrico a 24 V per avviamento mo-

tore, @ a 12V per servizio luce e avvisatore acustico. Lo schema dellimpiante

e gli strumenti che lo compongono sono indicati nelfa fig. 15,
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Fig. 15 . SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

2}

1} Fari antevieri,

2} Scatola derivazione. ; }?;
] 10, .

:}1)} Rg‘;«:}atere di tensione e interruttore | 13)
di minima,

5] Motorine awviamentio. i3}
&) imterruttore detlo stop. o
7] Seatela porta valvele = 6 fosibili,
&) Avvisatore acustito,

14
15
1

™

j
a3
5

Pulsante dell’avvisatore.

Quadro - di commutarione, )
Pulsante avviamente con spia dinamo.
Batterie accumulatori ciascuna da 24 V
&5 Ah/10 ore. . .
Presa di corrente per lampadina di
ispezione. .

Interrvitore faro posteriore.

Faro posteriore,

Famafs targa con siop.

MORME DI MAMUTENZIONE

AVVERTENZE GENERALI
RODAGGIO

Burante | primi giorni d'impiego della rattrice nuova, & buons norma

utifizzarla solamente con carichi ridotti (v, Pag. 26 - Rodaggio) evitande

di richiedere subito alla macchina, anche per breve durata, gli sforzi o cul
e capace. La medasima precavzions sard inoltre osservata quando
veduto a rettificare o sostituire le camicie cilindri ed 3l
dei segmenti.

si & prov.
ricambio dei pistoni o

MESSA A PUNTO.

Non dovra essere alterata 1a messa a punto del motore gquale & stata
definita dalla Fabbrica. Tale Messa a punto riguarda princigatmenta il sistema
d'infezione, i! fimitatore di corsa del regolatore, i dispositivo supplements

nafta e la valvola regolatrice pressions oo,
RIFORMNIMENTO COMBUSTIBILE,

Siraccomanda di filtrare accurataments il combustibile prima oi versaris
nel serbatoio, ! combustibile proveniente dal commercio contiens inavija-
biimente dells ety che possone compromettere il buon funzionamenio
delle pompe e degli iniettori, causando talvelta anche rapide usure. Nons-
stante che il motore sia provvisto di due efficacissimi filsr; nseriti nel cireviie
di alimentazione, & bene integrare azione o questi con un accurato filtrac.
g preventivo. A tafe scope consighiame i decantare i combustibile usande
stema gid descritto a pag. 22

i

DURANTE 1L FUNZIONAMENTO.

Sorvegliare il piy possibile il manometre dell'vlio. La pressiona doeve
nantenersi sui 20-25 metri off colonna d'acqua.

A LAVORO ULTIMATO.

v inverno, gualora vi sia pericolo di gelo, appena fermato i| motere
scaricare completamente Vacgua di raffreddamento come indicato a pag. 95,
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LUBRIFICAZIONE

MOTORE,

Vedere lubrifitazione del motore a pag. 71.

CASSA INGRANAGGI,

') - T? per ingranagyi togliendo il tappo di-
sposto sulla sommitd della cassa a destra. Il tappo & provviste di asta di

. -~
Versare olio 34 %

livello con cui & possibile controllare i1 livello massime (tacea superiore )
ed il livello minimo (tacca inferiore) al disotte del guale 'olioc non deve
mai acendere. Periodicamente & bene controflare il fivelis dellolio nella
cassa ingranaggi e, qualora fosse necessario, ripristinare il giusto hvelio
aggivngendo olio nuovo. Nel fare questo controllo & recessario che la trat-
trice sia perfettamente In piano.

th tappo disposte sul fondo della cassa serve per svuotare tutte l'olie
in essa contenuto, per procedere al suo ricambio,

Ogni 500 ore circa di funzionamento: svitare il tappo, scaricare corn-
pletamente Polio del cambio e sostituirlo con altro nuovo,

ALBERI - SNODI £ PERNI VAR

La posizione degli ingrassatori, disposti nei punti principali deqli organi,
della trattrice, & indicata nella fig. 16 a pag. 46. Detti ingrassatori debbono
essere lubrificati almeno una volta alla settimana mediante apposita siringa
riempita non di grasso, ma di olie SAE 140,

RIASSUNTO DELLA LUBRIFICAZIONE

PARTE DELLA

TIPC DF LUBRIFICANTE

TRATTRICE FREQUIENT A
MOTORE in inverno : Carnbs Votio dops |
Carnb Vot done dp
Olic SAE 30 HD DETERGENTE, prime 109 ore i funrio.
nameanla,
In estate Suctessivamenta P'olio wa
Olio SAE 40 HD DETERGENTE, cambliato 2gni 250 ore al
VASCHETTE Glic SAE 30.40 come i motore. care ool A o 6 o
LUBRIFICAZIONE i ‘ -
BILANCIERS
CASS Az 909
A Clia p 2 &~ o) per ingra- 3] 28]
INGRANAGG] nagegl
INGRASSATOR] Olic SAE 140, A
PER ALBER{
E SNODI VAR!
{¥. Rg. 16)
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TABELLA DEGL!I INGRASSATORI

o1

Fig. 13
1) Perne oscillazione assale anteriore, 5} Perns leva rinvie comando friziene.
2} Fuselli di sterzo. &} Pernp pedale frizione.
3} Albero pompa atqua. 7} Seatala comande sterzo.

4} Smode sul tiranle comando frizione. 8} Canstie i guids albers volante.

9) Snode per asta <omands sterzo.

¥0) Snodi per barra d'accoppiamente sterro.

11} Snodo sulla

leva comando sterzo,

13

T2} Cuscinetto sul supporto semiasse.
13) Supporti esterni alberi comando freni.
14) Supporti interni alberi comands freni.





