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PREMESSA

!l presente manuale di istruzione comprende tutti i dati tecnici oc-

correnti per compiere qualunque riparazione su ognuno dei mo-

tori trattati.

E molto importante attenersi scrupolosamente a quanto indica-
‘ to, per eseguire interventi rapidi e sicuri.

NORME PER L’OFFICINA

— Inogni riparazione usare sempre attrezzature adatte, non mez-
zi di fortuna, onde evitare if danneggiamento degli organi del
motore.

— Per separare parti solidamente unite, dare leggeri colpi, usan-
do mazzuoli di plastica o di legno.

~~ Controllare se i pezzi che debbono essere contrassegnati por-
tano impressi segni di riferimento; riscontrando che qualche
particolare ne sia sprovvisto, operare la stampigliatura,

— Separare in gruppi distinti i vari organi, avvitando parzialmente
i dadi sui propri prigionieri.

- Lavare ogni organo con gasolio o petrolio, prima di eseguire
i contralli dimensionali.

ATTENZIONE

Per i buon esito delle riparazioni impiegare esclusivamente
RICAMBI QRIGINALI RUGGERINI.




DIESEL MONOCILINDRICI SERIE
== MC-RF-RF/V-RW-F10-RDK-RM

Seric MC-RF

Serie F10

Seric RW 120 Seric ADK-RM -RDM

Il CARATTERISTICHE TECNICHE

- Codice M::;re Girif1" 'i:;:': 21‘:;:‘ Ale:;g-giu {::::-a Clti:;:ata N PO*‘*“::P i A Rattreddamente s::cs::g-
amio] 0338 [MC 70 | 3000 8,2 (8) | 7.6 (5.6) | 7(52) 0
aRIO] 0345 [MC 71 -] 3600 8,8 (65 | 821{6) | 7.6(56)

0219 |RF 80 3000 19:1 80 577 | 8206 [76(586) | 7(52)
0229 |RF 81 3600 BB65) | 82(8) | 7.6 (5.6
= | o300 |[RF 88 2000 75 e 5(3.7) | 4634
0239 | RF 89 3000 B82(6) | 76(5.6) | 7(5.2) 48
gRIO] 0331 [RF 80 10(7.4) 1 9,3(6.8) | 8,6 (6.3)
gRIO} 0340 | RF 91 3600 1854 | 80 477 LILEBD (102095 95(@) .
0347 |RE 89 3000 10 (7.4) | 9,3 (8.8 | 8,6 (6.3) ad aria
0357 |RF 96 3600 11{8.1} [10.2(7.5)] 95(7) | convolano
0220 |RF 100 | . 18,41 | 85 482102 (7.5)] 9,5(7) | 85 (6.9 | ventlatore
gRI0] 0224 |RF 120 12,21(9) {11,2(8.9)[10,3 (7.6) 56
gRIO| 0243 |RF 121 | 3600 | 90 540 | 13(9.5) | 12(8.8) [11,2 (82
. 0324 |RF 129 1229 [11.2(8.2/110,3 (7.6}
gRIO] 0225 [RF 130 | 3000 . 92 gs L 965 | 13(95) |121(89) 112 (82)
gRI0| 0226 RF 140 ’ 13,6 (10) 12,5 (9.2) 11,5 (8.4) 57
0241 {RF 148 | 2000 95 602 - 9(6.6) [ 8462
0237 |RF 149 | 3000 13,6 {10} {125 (9.2)| 11,5 (8.4)
4301 |RW 120 | 3000 540 |12209) [11,2(82)]10.3 (7.6)] ad acquaa o
0302 [RW 128 | 2000 80 — 8,2 (8) | 7.5 (5.5) | circuito chiuso
0357 {F 10 3600 18,51 25 477 (102{7.8] — — ad aria 78
0174 {RDK 80 | 3000 19:1 80 377 8.2 {6) — — con volano 72
0167 |RDK 901 | 2800 18:1 80 85 | 540 | 12{(8,8) e — ventilatore 82
0249 |RM 80 | 3000 191 30 25 | a7z L8208 o — 81
0319 [RM 81 3600 8.8 {6.5) - — ad acqua
0370 [RM90 | 3000 1851 % 5 | 477 10 (7.4) — — a Girouito
0373 |RM 91 3600 11 8.9 — — aperto o5
0160 [RDM 901] 2800 e o | a5 | 540 12 {8.8) — —
0329 [RM121 | 3600 ) 13 {9.5) i —

N: Potenza di omologazione (DIN 70020) - NB: Potenza continuativa non sovraccaricabiie {DiN 6270) -
NA: Potenza continuativa sovraccaricabile {DIN 6270).
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JFJ ATTREZZATURA SPECIALE

Nr. Codice Descrizione
1 365-01 Estrattore universale volano
2 365-05 Esiratiore gabbia sfere regolatore (per motori fino al 1/3/1988)
3 365-35 Estrattore universale cuscinetti
4 365-24 Cono protezione paraoclio lato distribuzione
5 365-27 Cono protezione paraolio lato volano
6 i 365-77 Fascia montaggio cilindri © 80 - 85 mm.
365-80 Fascia montaggio cilindri © 90 - 92 - 85 mm.
7 365-85 Algsatore per guide valvole © 7 mm.
365-86 Alesatore per guide valvole @ 9 mm.
8 365-45 Tampone per guida vaivola & 7 mm.
365-40 Tampone per guida valvola aspirazione @ 9 mm. (vedi paragr. 4.1 pag. 5)
365-41 Tampone per guida valvola scarico & 9 mm. (vedi paragr. 4.1 pag. §)
9 365-43 Banchetto completo prova iniettori
10 365-54 Attrezzo portafresa per sedi vaivole
it 365-48 Fresa @ 31 mm. per sede valvola
365-49 Fresa & 34 mm. per sede valvola
365-50 Fresa @ 38 mm, per sede valvola
365-51 Fresa @ 40 mm. per sede valvola
12 365-93 Attrezzo montaggio gommini guide vaivole @ 7 mm.
13 365-94 Attrezzo controlio anticipo iniezione
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{BEAVIGE |

IDENTIFICAZIONE MOTORE

it tipo del motore @ indicato nella targhetta fissata al
convogliatore aria.

H codice ed il numero di matricola sone stampigliati sul
basamento.

IEll SMONTAGGIO MOTORE

3.1 ESTRAZIONE VOLANO

Impiego estrattore n. 1, pag. 3 (fig. 4).

3.2 ESTRAZIONE PLATORELLO FRIZIOCNE

impiege estrattore nr. 1, pag. 3 (fig. 5).

3.3 ESTRAZIONE BRONZINE DI BANCO

Lato distribuzione (fig. 6)
Impiego estrattore nr. 3, pag. 3.

Lato volano (fig. 7}
Impiego estrattore nr. 3, pag. 3.
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Kl CONTROLLI E REVISIONI

4.1 TESTA

Particolari di fig. 8:

1} Testa - 2) Sedi - 3} Valvole - 4) Guide - 5) Piattelli inf.
- B) Spina - 7) Molle - 8) Piattello sup. - 9) Semiconi - 10}
Anello - 11) Bitancieri - 12) Perno bilancieri - 13} Anelli OR , = . g/
- 14) Registro bitancieri - 15) Aste bitancieri - 16} Tubo - 6=

17} Punteria - 18) Albero a camme.
La testa & costruita in aliuminio con guide e sedi valvole
riportate. Accertarsi che non presenti incrinature ¢ imper-

it

&

i
fezioni, se necessario la sostituzione consultare il catalo- o
go ricambi. FT 3%
Non smontare la testa a caldo per evitare deformazioni. % p
Valvole - Guide - Sedi
Apartire dal 7/83 e 6/85 (vedi circolari tecniche Gr. 10,
nr. 64-69-73) é stato eliminato il deflettore sulla valvo-
la di aspirazione, modificato il condotto aria sullatesta
e variato il diametro delle guide e valvoleda8a 7 mm.
Le valvole nuovo tipo non sono intercambiabili con

quelle premodifica.

Pulire le valvole con spazzola metallica e sostituirle se |
funghi sono deformati, incrinati o usurati.

Controllare il gioco tra valvola e guida verificando con mi-
crometro lo stelo B di fig. 10 e utilizzando il tampone passa-
non passa di fig. 9 (attrezzo Nr. 8 di pag. 3).

Sostituire la guida se il diametro maggiore del tampone
passa nella stessa, avendo superato il limite di usura tol-
lerabite.

Dopo it montaggio della nuova guida, verificare l'esat-
to diametro con il tampons tato "passa” (nr. 8 di pag.
3) e se necessario, alesarla, alle dimensioni riportate
in tabella, procedendo gradatamente con l'alesatore

registrabile {attrezzo nr. 7 di pag. 3).

Guida . & Guida mms. & Tampone mm.
i Passa NOR p&ssa
Aspiraz.-scar. 7,000 + 7,010 7.000 7,087
Aspiréziong 9,020 + 9,030 9,02¢ 8,100
Scarico . 9,040 + 8,055 9,040 2,130

{l montaggio di nuove guide richiede sempre |a rettifi-
ca delle sedi valvole (vedi pag. 6).

Sono disponibili guide valvole maggiorate esternamente
di: 0,10 mm,

Se il gioco tra valvola e guida & inferiore a 0,08 mm. per
{'aspirazione e 0,10 mm. per lo scarico, B presenta un'u-
sura inferiore a 0,03 mm., A & supetiore a 0,5 mm. ripri-
stinare la valvola rettificando la pista P a 45° (fig. 10).
in seguito al prolungato funzionamento del motore, il mar-
tellio delle valvole sulle sedi, ad alta temperatura, induri-
sce le piste delle sedi e ne rende difficoltosa la fresatura
manuale.

Cceorre quindi togliere lo strato superficiale indurito, im-
piegando una mola a 45° montata su una rettificatrice per
sedi.

L’adattamento finale potrd cosi essere eseguito manual-
mente con le sottoelencate frese.

4.2 DIMENSIONI FRESE PER SEDI VALVOLE

ASHRAZIONE SCARICO
MNOTORE
AxB © guida AxB @ guida
R B0, 34x12 | 7omm | suaz | 79 mm, |
RF 100 34x12 | 9 mm. x12 | 9 mm. : Q
RE 91-120-180-]  40x12 _ ' Co
140 - RBK 903 7/9 mm. agx12 7/9 mm. ) 11
- REM - AW 38x12 * _

* senza deflettore.
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La fresatura della sede valvola comporta Pallarga-
mento deila pista P di appoggio valvola sulla sede,
con conseguente riduzione di tenuta della vaivola
stessa, fig. 12.

Se a pista P supera la larghezza di 2 mm., capovol-
gere la fresa ed abbassare il piano Q della sede, fig.
13, fino a ripristinare la quota P al valore di:

0,7 + 1,2 mm.

L'adattamento finale della valvola sulla sede, deve
essere eseguito cospargendo pasta smeriglio di gra-
na fine sulla sede e ruotando la valvola con leggera
pressione, secondo un movimenio alternato, fino ad
ottenere it perfetto assestamento delle superfici (fig.
14).

Controilare che la profondita dei piani funghi valvole
rispetto al piano testa (fig. 79 pag. 24) sia di

0,9 -+ 1,8 mm.

ATTENZIONE: Con distanza inferiore, le valvole toc-

cano sul pistone. Con distanza superiore a 1,8 mm.

occorre sostituire gli anelli sedi valvole.

Sono disponibili sedi valvole maggiorate esternamen-
e di: 0,5 mm.

L.avare quindi accuratamentea con petrolio o benzina
la valvola e sede per eliminare residui di pasta sme-
righio o trucioli.

Per gcontroliare 'efficienza della tenuta tra valvola e
sede, a. smerigliatura eseguita, procedere nel se-
guente modo:

1) Montare la valvola sulla testa con molia piattelli
e semiconi di fermo (vedi fig. 8).

2) Capovolgere la testa e versare alla periferia del
fungo valvola alcune gocce di gasolio o di olio.

3). Soffiare all’internc del condotto testa aria com-
pressa avendo cura di tamponare i bordi del con-
dotto stesso per evitare fughe di aria {fig. 15).

Riscontrando infiltrazioni d’aria sotto forma di bolli-
cine, tra sede e valvola, smontare la valvola e cor-
reggere la fresatura della sede.

L'adattamento si pud verificare anche facendo sal-
tellare 1a valvola sulla propria sede sospingendola
verso 'alio e lasciandola ricadere liberamente. Se il
rimbalzo che ne deriva & considerevole ed uniforme,
anche ruotando man mano la valvola tutt'intorno, si-
gnifica che l'adattamento & buono. In caso contra-
rio, continuare la smerigliatura fino a raggiungere le
suddette condizioni.
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4.3 MOLLE VALVOLE

Per riscontrare un eventuale cedimento delia molla,
caricare la stessa con pesi e controllare che le lup- Q

ghezze sotto carico, corrispondano alle quote di fig. 14.62
16. Kg.
Tolleranza + 10%. g l
Non riscontrando i suddetti valori sostituire la molla. N
.g L o)
o ) s\
e
2

"1 libera

4.4 BILANCIERI

Controllare che I'usura tra bilancieri e perno (fig. 17)
non superi il valore di 9,15 mm., in caso contrario
sostituire perno e bilancieri. | gioco assiale deve

essere: "

o o)

,?o @O o

Q@ <S8

. g g o =

6,2 + 0,4 mm. 'g;? 2o
o

om ¢ 3 2

[ 1 o |

Wi - o

- e

4.5 TAPPQ SFIATATOIO

Togliere il tappo sfiatatoio (1, fig. 18) dalla colonnet-
ta e verificare che la membrana (2} sia pulita e libera
nella propria sede. In caso contrario lavarla con pe-
trolio o benzina e rimontarta con le sporgenze di ap-
poggio verso I'alto. L'intasamento della valvolina
sfiatatoio od il montaggio invertito delta membrana
provocane inevitabilmente fuoriuscita di olio dal ba-
samento con penetrazione di impurita nel motore e
precoce usura dei cinematismi.

4.6 CILINDRO

il cilindro & in ghisa speciale con canna integrata.
Controllare con comparatore due diametri {C-D) in-
terni perpendicolari tra loro a tre diverse altezze (fig.
19).

Massimo errore di conicita (A-B) e di ovalizzazions
(C-D) ammesso: 0,06 mm,

Se il diametro del cilindro non supera i valori suddetti,
0 se presenta lievi rigature superficiali, & sufficients
sostituire | segmenti.

3

9

é
|
3
|
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In tal caso, affinché "adattamento tra segmenti e ci-
findro, avvenga il pill velocemente possibile, ripristi-
nare la rugositd della canna, passando net suo
interno, con movimento alternato incrociato, tela sme-
righio di grana 80 + 100 imbevuta di gasolio avvolta
nel palmo della mano (fig. 20).

Ne dovra risultare una superficie a tratti incrociati dal-
'aspetto ruvido come in fig. 21. Fare quindi seguire
alle operazioni suddette un abbondante lavaggio con
benzina o petrolio. Se il cllindro presenta il gradino
nella zona A (fig. 21) e se conicita ed ovalizzazione
superano i valori di fig. 19, proceders alla rialesatu-
ra del cilindro secondo la tabella 9 di pag. 31. Nelia
rettifica det cilindro osservare una {olleranza di favo-

razione di
MC - RF - RDK 0+ +0,015 mm.
M 80-51-90-91 —0,005 + —0,020 mm.
RDM 301 - RW 126 —0,005 + —0,025 mm.

4.7 ALBERO A GOMITO

Ogni qualvolta si procede allo smontaggio del moto-
re, soprattutto per la sostituzione di cilindro e pisto-
ne per usura dovuta ad aspirazicne di polvere,
verificare e condizioni delfl’alberc a gomito

1) To'gii&ere dal condotto di passaggio olio la pasti-
glia metallica di chiusura A (fig. 22).

2} Con punta metallica sagomata pulire accurata-
mente interno del condotto passaggio olic e del
pozzetto di filtraggio.

Se lg incrostazioni risultano fortemente agglome-

rate, immergere I’albero a gomito in bagno di pe- Eé
-trolio o benzina prima di procedere alla

raschiatura.

3) Ultimata la pulizia del condotio e del pozzetto ri-
chiudere 'estremita con nuova pastiglia metalli-
ca (fig. 23).
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4.8 CONTROLLO DIMENSIONALE ALBERO
A GOMITO

Con aibero a gomito ben puiito verificare, con micro-
metro, le condizioni di usura e ovalizzazione dei perni
di banco e del bottone di manovella secondo due po-
sizioni perpendicolari, fig. 24.

Riscontrando usure superioti a 0,10 mm. rettificare
I'albero secondo le tabelle 10-11 di pag. 31.

l.e bronzine minorate, siano esse di banco che di te-
sta biella, sono a misura e dopo rettifica dei relativi
perni possono essere montate senza alcun aggiu-
staggio.

Sono anche disponibili branzine di banco maggiora-
te esternamente. La tabelia 12 di pag. 31 indicaiva-
lori di barenatura del basamento e supporto di banco.

ATTENZIONE: durante I'operazione di rettifica non
asportare materiale dai rasamenti dei perni di ban-
co per non alterare il valore del gioco assiale dell’al-
bero a gomito; inoltre accertarsi che i raggi della mola
non siano inferiori a mm. 3 per non creare sezioni
d’innesco rottura sull’albero stesso (fig. 25).

4.9 ANELLI TENUTA OLIO

Verificare che gli anelli non siano induriti suf bordo
interno di contatto albero a gomito e non presentino
segni di rottura o logorio, in caso contrario sostituirti
con altri nuovi delle stesse dimensioni.

225:+235
(0088-0592)

DIMENSIONE ANELLI TENUTA QLD

LATO VOLANO LATO DISTRIBUZIONE MC - RF 80-90 RF 120-130-140
RDK 80 - RM 80 RDK 801 - RDM - RW

42 xB6x7 30x47 x 7
ATTENZIONE: nel rimontaggio degli anelli tenuia I A
olio, usare i coni di protezione nr. 4-5 di pag. 3. da i s

applicare alle estremita dell'albero a gomito, per evi-
tare il danneggiamento degli anelli stessi.

4.10 BIELLA

Sul piede biella & ricavata una feritoia (A, fig. 26-27) ¥y
per permetiere ta lubrificazione dello spinotto.
L'accoppiamento tra foro piede biella e spinotto & rea- y J

lizzato senza l'interposizione di bronzina. g ;&2\
Se I'usura tra foro piede biella e spinotto supera il ;
valore di 0,05 mm. sostituire la bielia. 3 .
Suila testa biella & previsto it montaggio di una bron- - i
Zina le cui misure sono riportate in tabella 11 pag. 31. !
Dovendo sostituire la biella completa di bronzine e W
bulloni accertarsi che il suo peso sia di: i

gr. 500 + 20 MC - RF 80-90 - RDK 80 - RM
gr. 860 + 20 RF 120 - 140 - RDK - RDM - RW 26 27
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Controllare il parallelismo tra gli assi biella, fig. 28:

1) Infilare lo spinotto nel fore piede biellaeduna spina
calibrata nell'ccchio di testa (con bronzina monta-
ta).

2} Appoggiare su due prismi, disposti su di un pia-
no di riscontro, le estremita della spina.

3) Verificare con comparatore centesimale che ira
le letture effettuate alle estremita dello spinotto
non vi sia una differenza superiore a 0,05 mm.,
con deformazioni superiori {max. 0,10 mm.) pro-
cedere alla squadratura della biella.

L'operazione si esegue applicando sulla mezzeria
dello stelo biella disposta su piani di risgontro una
pressione calibrata, sul lato convesso (fig. 29).

4.11 SEGMENTI E PISTONE

Per rilevare 1o stato di usura dei segmenti, introdurli
nel cilindro, dal lato inferiore @ misurare la distanza
tra le estremita libere {fig. 30) che deve essere di:

Segmento Montaggio Limite usura
Compressione 0,30 + 0,50 mm. 0,80 mm.
Raschiaolio 0,25 +« 0,40 mm. 0,70 mm.

Verificare che | segmenti scorrano liberamente nel-
le cave e controllare con spessimetro il gioco in sen-

_ so verticale (fig. 31) sostituendo pistone e segmenti

se & superiore a:

1® Segmento di compressione A = 0,22 mm.
2° Segmento di compressione B = 0,18 mm.
3° Segmento di compressione C = 0,18 mm,
.4° Segmento raschiaolio D = 0,16 mm.

In ¢aso di rettifica montare una serie segmenti di dia-
metro maggiorato come dalla tabella n. 9 di pag. 31.

ATTENZIONE: i segmenti devono sempre essere
sostituitt dopo ogni smontaggio del pistone, anche se
non vengono sostituiti o alesati i cilindri.

Controllo diametro pistoni:

It diametro del pistone deve essere rilevato a circa
5+ 10 mm. dalla base.

Gioco accoppiamento tra cilindro e pistone in
mm.

Motori Montaggio Limite usura
MG-RF-RDK-F10 | 0,070 = 0,100 0,150
RM - RDM - RW 00406+0,070 0120

A partire dal £/85 ¢ iniziato il montaggio del pistone
con camera di scoppio scenirata rispetio all'asse
{(vedi circolari tecniche Gr. 10 nr. 69-73). Per il mon-
taggio vedi paragrafo 7.4 di pag. 20.

10

[29
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4.12 CONTROLLO POMPA OLIO

E una pompa con rotori a lobi comandata dall’albe-
ro camme iniezione,

Dopo lo smontaggio esaminare i rotori e sostituirli se
deteriorati sui lobi o sui centraggi. Per verificare il gra-
do di usura della pompa, rilevare le quote sul rotore
A e sul rotore B di fig. 32 e confrontarle con i valori
della seguente tabelia;

Dimensioni e giochi rotori pompa olio in mm.

Montaggio in mm. Limite usura in mm,
Cc 29,745+ 29,770 28,700
D 40,551 + 40,576 40,450
E 30,030 + 30,060 30,100
F 11,920+ 11,950 11,870

Con usure superiori sostituire I'intera pompa.

i gioco di accoppiamento tra rotore esterno pompa
olio e alloggiamento sul basamento é di:

Montaggio in mm. Limite usura in mm.

0,139+0,188 : 0,338

Il gioco assiale del rotore (fig. 33) deve essere com-

preso tra;
Montaggio in mm. Limite usura in mm.
70,020 + 0,080 0,130

4.13 CONTROLLO PUNTERIE

Verificare che le superfici delle punterie siano esen-
ti da usure, rigature o segni di grippaggio, in caso
contrario sostituirie.

Controllo sedi e punterie (fig. 34) in mm.

Diametro al montaggio Gioco max
Punteria 8,88 + B,99 mm.
- 0,100 mm. .
Sede punteria 8,000 + 9,015 mm.

34

11
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4.14 REGOLATORE D! GIRI

il regolatore di velocita & del tipo centrifugo con mas-
se calettate direttamente sull’'estremita del’albero a
camme (fig. 35).

Le masse (A) spinte alf'esternc dalla forza centrifuga,
spostano assialmente un piattellic mobile (P) che
agisce sulla leva (R) collegata alf'asta cremagliera
(E).

Una molla {N} posta in tensione dal comando acce-
leratore {C) contrasta P'azione della forza centrifuga
del regolatore.

L'equilibrio tra le due forze mantiene pressoché co-
stante il regime dei giri al variare del carico.
Controllo leva e molla regolatore

Verificare che i pattini (S, fig. 35) siano complanari e
che le molle non abbiano perduto Ja loro elasticita.
Sostituire i particolari usurati consultando il catalogo
ricambi.

Dimensioni molla supplementc meccanico (T, fig.
35) in mm. con regolatore a masse

Lunghezza  Lunghezza | Carico | Nr. .
Motert “libera g_f:%rico g, | gpire | Codice
MC-RF-RDK | f '
BM-RW 16,9+ 17,4 35 0,32 185 ;55§~33

Dimensicni molla acceleratore (N, fig. 35) in mm.
con regolatore a masse

wown | rgtemeLurarwre [Caree” e T o

MC-RF 80-90 :

89-RODK B0 52 85,5 3.1 24 ;55138

RM 89-90

RF 88-148 58 76,5 0,5 16 1551-34

RF 120-140 ; ;

128-149 - RDK 51 . 855 25 252 551-26
“LLRPM - RW : :

Alberoa camme con regolatore di giri a sfere
Perimotori montati prima det 1/3/88 utilizzare 'aftrez-
zo nr. 2di pag. 3 per estrarre la gabbia sfere dall'albe-
ro a camme (fig. 36).

4.15 ALBERO CAMME DISTRIBUZIONE
INGRANAGGIO CON CAMME INIEZIONE

Controilare che le camme ed | perni supporto non sia-

no rigati o usurati.

Verificare il grado di usura rilevando le quote Ae B

di figg. 37-38 e confrontandole con | valort delle

tabelle:

Dimensioni camme distribuzione (fig. 37).

Quota{ Montaggio in mm. Limite usura in mm.

A-B | 34,25 + 34,35 34,00

Dimensioni camme iniezione (fig. 38)

Guota Montaggio in mm, Limite usura in mm.

A 35,95 + 36,05 35,85

It gioco d’accoppiamento tra i perni ed i relativi al-
toggiamenti devono essere:

Montaggio in mm. Limite usura in mm,
0,040 = 0071 0,120
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4.16 CIRCUITO . _ TAPPO SFIATATOIOD
LUBRIFICAZIONE (fig. 39) T, BOUCHON RENIFLARD
BREATHER CAP

La lubrificazione delle bronzi-

ne di banco, testa biella, spi- ENTLUFTUNGDECHEL

notto e bilancieri, é di tipo for-
zato con pompa a rotori,
mentre la lubrificazione di tut-
ti gli altri organi interni al ba-
samento avviene per centrifu-
gazione.

La membrana del tappo sfia-
tatoio permette la giusta pres-
sione all’interno del basa-
mento e favorisce la diffusio-
ne dei vapori di olio.

4.17 CIRCUITO
RAFFREDDAMENTO
RM 80-90 - RDM 901

Valvola termostatica

La valvola & posta sulla testa
motore e non richiede alcuna
manutenzione.

Per verificare il suo funziona-
mento immergere la valvola
in acgua e assicurarsi che la
sua apertura avvenga con
temperatura di: 48 + 51 °C.

Pompa autoadescante cir-
colazione acqua marina
Togliere # coperchio della
pompa acqua e verificare le
condizioni del rotore in gom-
ma. Se bloecato nel proprio
alloggiamento rimuoverlo, la-

vare rotore e sede con petro- ‘é%'ﬂg:ﬁz %Lﬁfg ]
lio o benzina, lubrificare e ri- OiL VALVE
montare la pompa. OLDRUCKVENTIE)

H

1
Pastigha in zinco i\
Controliare periodicamente le I
condizioni delle pastiglie in |
zinco situate allinterno dei o
tappt sul cilindro e sulla testa. 1Ny

Se usurate sostituirle con al- POMPA OLIO

tre nuove. POMPE HUILE
Olt. PUMPE
OLPUMPE

TAPPO SCARICO OLIO
BOUCHON SORTIE HUILE
QIL DRAINING PLUG
OLABLASS SCHRAUBE

0
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IE] APPARATI INIEZIONE

5.1 CIRCUITO COMBUSTIBILE

il combustibile tramite {a cartuccia filtro gasolio, av-
vitata al serbatoio, arriva alla pompa iniezione per
gravita, ia disaerazione & automatica.

Nei motori RF/V - RDK - RM - RW e prevista di serie
fa pompa alimentazione azionata tramite puntalino
dalla camme sull'ingranaggic comando pompa inie-
zione.

Vedi montaggio a pag. 23 e consuitare il catalogo ri-
cambi per la sostituzionae,

Particolari di fig. 40

1) Pompa iniezione. 2) Tubo iniezione. 3) Raccordo
disaerazione. 4) Tubo disaerazione. 5) Iniettore. 8)
Tappo serbatoio. 7) Tubo rifiuto. 8} Serbatoio gaso-
ito. 9) Cartuccia gasolio. 10) Tubo.

5.2 POMPA INIEZIONE

Particolari di fig. 41

1) Corpo pompa. 2} Spina di fermo. 3) Pompante. 4)
Piattello inferiore. 5) Punteria. 6) Moila. 7) Piattelic
superiore. 8) Bussola di regolazione. 9) Valvola di
mandata. 10) Guarnizione. 11) Molia valvola. 12)
Anelio OR. 13) Raccordo di mandata. 14) Asta cre-
magliera. 15) Anello d’arresto.

5.3 CONTROLLO POMPA INIEZIONE
" Prima di smontare la pompa iniezione, controliare la

tenuta,alia pressione del gruppo pompante, cilindret-
to e valvolina, procedendo come segue:

1} Collegare al tubo di mandata combustibile un ma-

- _ hometro con scala fino a 600 Kg./cm? (fig. 42).

2) Disporre I'asta cremagliera in posizione di media
mandata.

3) Ruotare lentamente il volano facendo compiere
al pompante una corsa di compressione.
ATTENZIONE: Se la prova viene eseguita al ban-
co durante la pompata, accertarsi che il pompan-
te non urti contro la valvolina di mandata.

4) Leggere F'indicazione sul manometro. Se Ia let-
tura & inferiore alle 300 Kg./em? occorre sostitui-
re il pompante completo.

Durante la prova l'indice del manometro segnalera

un progressivo aurente di pressione fino ad un va-

lore massimo, per poi subire un brusco ritorno ed ar-
restarst ad una pressione inferiore.

Sostituire la valvolina se la caduta di pressione & su-

periore a 50 Kg./ecm? e continua a scendere len-

tamente.

TARATURA POMPA INIEZIONE

Registrare la portata max. del pompante ai valori di
tabelia agendo sull’intaglio del grano eccentrico (q.
fig. 46).

La quantita di gasolio é relativa a 1000 mandate con
asta cremagliera a 8 mm. dalla posizione di stop.

14
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. Ginmm. . Portata Giri/1'

Motore tipo pompante in cm?® pompa
MC - RF 80-
90-89 - RDK 80 - 8 24 =~ 26 1500
RM 80-8¢

! RF 120 + 140-129-

149 - RDK 7 31+33 1500
RDM - RW

5.4 MONTAGGIO POMPA INIEZIONE

Dovendo procedere allo smontaggio della pompa
iniezione, osservare nel rimontaggio le seguenti
istruzioni:

1} inserire nel corpo pompa il cilindretto con if foro

di ingresso gasolio dal lato opposto rispetto al rac-
cordo alimentazione, fig. 43.
La posizione & obbligata dalla presenza di un gra-
no eccentrico sul corpo pompa. Fare attenzione
che fra i piani di appoggio cilindretto e pompa non
vi siano impurita.

2} Fermare il cilindretto inserendo la valvolina e av-
vitando provvisoriamente il raccordo di mandata
per impedire la fuoriuscita del pompante, fig. 44.

3) Inserire I'asta cremagliera e fermaria in posizio-
ne mediana, fig. 45. Accertarsi che |'asta sia scor-
revole nella guida. Resistenze e punti duri, pro-
vocano durante il funzionamento del motore pen-
dolamenti di regime.

4} 1l segne.B inciso sulla cremagliera deve coinci-

- dere con il segno A dei settore dentato. il segno
C sul settore dentato deve corrispondere con il se-
gno D sull’aletta del pistoncino, fig. 46.

5) Inserire nel cilindretto il pistoncino con la scana-
latura rivolia in corrispondenza del granc eccen-
trico sul corpo pompa.

8) Compiletare il montaggio delia pompa.

ATTENZIONE: | rulli punteria {n. 5 fig. 41) e il piat-
tello inferiore (n. 4) non sone intercambiabili in quanto
determinano {'anticipo del pompante,

Nei caso di sostituzione verificare:

a) che la distanza tra camme iniezione in posizione
di riposo (PMI) ed il pianc appoggio pompa sia
82,6 + 83 mm, come riportato sulla targhetta (fig.
44),

b) che la corsa del pistoncino dal punto con camme
intezione in posizione di riposo (PMl) ad inizio
mandata sia di 2,0 + 2,1 mm.

PROVA DI TENUTA STAGNA

Infrodurre aria, alla pressione di 6 Kg/cm?, dal raccor-
do alimentazione, immergere completamente la
pompa in olio o gasolio e tenerla in posizione per circa
20-30 secondi.

Dopo detto tempo non devono fuoriuscire assoluta-
mente bollicine di aria.
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5.5 INIETTORE

I motore pud essere equipaggiato da tre diversi tipi
di iniettore.
Per 'intercambiabilita consultare le circolari tecniche,

Iniettore tipo A (fig. 47)
1) Corpo. 2) Polverizzatore. 3) Ghiera. 4) Asta. 5) Mol-
ta. 8) Rondeila taratura. .

Iniettore tipo B (fig. 47)
1} Corpo. 2) Polverizzatore. 3) Ghiera. 4) Asta. 5) Mol-
fa. 6) Vite registro taratura.

Intettore tipo C (fig. 47)
1) Corpo. 2} Polverizzatore. 3) Ghiera. 4) Piattelio. 5)
Asta. 6) Molla. 7) Rondella taratura.

5.6 TARATURA E CONTROLLO INIEYTORE

1) Pulire i fori del polverizzatore con un sottile filo
d’acciaio di misura corrispondente al diametro dei
fori indicati in tabella 13.2 di pag. 32.

2) Disporre 'intettore sul banco prova.

3) Iniettore A e C (fig. 49)
Svitare il raccordo chiusura iniettore (1) © la ghie-
ra del polverizzatore (2) ed aggiungere rondelle
di taratura (3} fino a raggiungere sul manometro
durante la pompata la pressione riportata in
tabella.

Iniettore B (fig. 49}

Agire sull’intagiic a cacciavite della vite di regi-
stro. taratura (4) per aumentare o diminuire la
pressione.

Valori di taratura:
“iniettore tipo A

Bosch 210 + 220 kgfem?

Cipa 225 + 235 kg/em?
Omap 220 + 230 kglem?

Iniettore tipo B

I Omap E 265 + 275 kglom?

Iniettore tipo C

Omap 200 + 210 kgicm?
Bosch 210 + 218 kg/ien?®
Aliecna 225 + 233 kg/em?

Serrare il raccordo superiore (Nr. 1 e 5, fig. 49) a
Kgm. 5 + 6,5 e la ghiera fissaggio polverizzatore
(Nr. 2, fig. 49) a Kgm. 5

Prova della tenuta stagna: azionare la leva a mano
del banco prova fino a quando l'indice del manometro
si trova a 20 Kg/cm? sotto al valore di pressione di
apertura. il polverizzatore & stagno se entro 10 secon-
di non cade nessuna goccia dalla sua apertura.

Per caratteristiche materiale iniezione consultare il
paragrafo 13 di pag. 32.
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K3 APPARATI ELETTRICI

6.1 AVVIAMENTO ELETTRICO CON MOTORINO
ED ALTERNATORE PER RICARICA BATTERIA

CARATTERISTICHE IMPIANTO

Motorino avviamento: senso di rotazione sinistro

12V - 1,36 CV (1 Kw) Bosch

12V - 1,5 CV (1.1 Kw) Marelli-Valeo

Alternatore a volano:

1) Impianto luce 12V/150-210W

2) Ricarica batteria 12V/210W con erogazione di
15A di carica a 3000 giri/1".

Regolatore di tensione: 12V elettronico a diodi con-

trollati con attacco per spia ricarica batteria.

Alternatore esterno con comando a cinghia:

per ricarica batteria 12V/400W con erogazione di 29A

di carica a 5000 g/ {corrispandenti a 3000 g/ motore)

per RM 80-81-90-81 - RDM 901.

Batteria: 12V; 60 + 70 Ah (min. 300 A).

Schema impianto avv. elettrico 12V/210W con
spia ricarica batteria (fig. 51).

1) Batteria. 2) Regolatore. 3) Alternatore. 4) Motorino
avviamento. 5) interruttore a chiavetta. 6) Spia ricari-
ca batteria. 7) Spia pressione olio. 8} Pressostato.

VERIFICA IMPIANTO

1) Accertare che i collegamenti tra regolatore e al-
ternatore siano corretti e in buone condizioni.

2) Distaceare dal morsetto, sul motorino d'avviamen-
to, il filo rosso proveniente dall'alternatore ed inse-
rire un amperometro per corrente continua (fig.
52).

3) Collegare ai morsetti delia batteria un voltmetro
per corrénte continua (fig. 52).

4) Inserire la chiave di contatto e praticare alcuni av-
viamenti a vuoto o inserire ai capi deila batteria
un carico lampade di 80 + 100 W per tenere la
tensione della batteria al di sotto di 13 Voit.

5} Portare il motore alregime massimo di 3000 giri/1".
La corrente di carica indicata dail'amperometro
daeve corrispondere ai valori di fig. 54.

8) Distaccare l'eventuale carico lampade e mantene-
re il motore al regime suddetto per qualche tempo,
ta tensione della batteria deve aumentare progres-
sivamente fino a raggiungere il imite ditaratura del
regolatore di 14,2V circa.

Contemporaneamente la corrente di carica deva
scendsre ai valori minimi di 2 A ¢irca. Questo av-
viene rapidamente se la batleria & carica e lenta-
mente se la batieria & scarica.

7} Se la corrente di carica manca o risulta inferiore
ai valori suddetti, sostituire il regolatare. Se anche
dopo la sostituzione del regolatore le prestazioni
non migliorano, l'inconveniente é da ricercarsi nel-
{'alternatore.
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6.2 CONTROLLO ALTERNATORE

Con motore fermo distaccare dal regolatore | cavi

dell'alternatore e verificare:

1} conun Ohmmetro la continuita tra gli avvolgimenti
{fig. 53): deve esserci una resistenza nulla; con-
frollare che vi sia buon isolamento tra i cavi e
massa (fig. 53) deve esserci una resistenza infini-
ta. In caso di interruzioni sostituire lo statore.

2} conun normale tester la corrente di carica tra Hili,
Portare il motore al regime di 3000 g/ e rilevare
che la tensione sia di: 24 Volt per alternatore 12V/
210W e di 80 Volt per alternatore 12V/400W. Se
i valori sono inferioti oltre i 5 + 10 volt il rotore &
smagnetizzato ed occorre sostituire l'intero alter-
natore.

6.3 CONTROLLO FILI

Fare attenzione alle condizioni dei fili e tenere pre-
sente che:

1} Con uno dei cavi gialli interrotto, 'alternatore ero-
ga meta corrente.

2) Con entrambi i cavi gialli interrotti, I'alternatore
non eroga corrente.

3) Con uno o entrambi i cavi gialli a massa, I'alter-
natore non eroga corrente, il rotore si smagnetiz-
za rapidamente, le bobine delle statore bruciano
e la batteria si scarica completamente.

4) Con cavo rosso interrotto, I’alternatore non ero-
ga corrente.

5) Cofi cavo rosso a massa, |'alternatore non eroga
corrente, i cavi di collegamento e il circuito spia
bruciano e la batteria si scarica completamente,

'6) ‘Con massa incerta tra morsetto negativo batteria
& carcassa regolatore, la corrente di carica non
€ costante ed il regolatore pud essere dan-
heggiato.

7} Invertendo i collegamenti della batteria, 'alterna-
tore ed il regolatore bruciano immediatamente.

6.4 NORME D'IMPIEGO

Ruotando la chiavetta dell’ interruttore sut primo scat-
to si inserisce il circuito di carica batteria, per cui:

1) Con motore fermo & necessario tenere la chiavetia
in posizione di riposo. Dimenticando la chiavetta
sul primo scatto si pud provocare la bruciatura del-
la spia olio, la scarica della batteria ed il danneg-
giamento del regolatore.

2) Con motore in moto ruotare la chiavetta sul pri-
mo scatio. Dimenticando ia chiavelta in posizio-
ne di riposo, oltre ad escludere la spia di control-
lo pressione olio, si esclude fa carica della
batteria.

Interrutiore a chiavetta (fig. 55)

1} posizione luci di stazionamento; 2) posizione di ri-
poso; 3) posizione di marcia; 4) avviamenio motore.
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EJd MONTAGGIO MOTORE

AVVERTENZE:

Le norme si riferiscono ai motori aggiornati alladata di
pubbilicazione del manuala.

Controllare eventuali modifiche sulle circolari tecni-
che

Prima del montaggio ripulire i pezzi con petrolio ed
asciugarli con aria compressa.

Lubrificare le parti in movimento per evitare grippaggi
nei primi istanti di funzionamento.

Sostituire ad ogni montaggio le guarnizioni.

Usare chiavi dinamometriche per il corretto setraggio.

7.1 PREPARAZIONE BASAMENTO E SUPPORTO

Montaggio bronzina di banco lato volano (fig. 56) e
lato distribuzione (fig. 57).

Riscaldare basamento e supporto lato volano a 70 +
B80°C ed inserire le bronzine di banco nei relativi
alloggiamenti, orientando gli intagli per spine elasti-
che di fermo in direzione delle spine precedentemen-
te inserite.

Se necessario seno previste bronzine con diametro
esterno maggiorato e con diametro interno standard
0 minorato.

Per dimensioni di montaggio e codici vedi tabelia 12
pag. 31.

Inserire Sul basamento le leve di comando accelera-
tore e stop facendo attenzione, a non danneggiare gli
anelli OR di tenuta olio.

Particolari_ di fig. 58.

1) Leva interna acc. 2) Anelio OR. 3) Anello benzing.
4) Piastrina. 5) Rondelle. 6) Registro. 7) Leva ester-
na acc. 8) Distanziale. 9) Coperchio. 10) Leva. 11)
Dado. 12) Vite. 13} Anelio. 14) Molla. 15) Leva ester-
na stop. 16} Leva interna stop. 17) Prigioniero.

inserire netl'alloggiamento det supporto, la valvolina
di registro pressione olio completa (fig. 58).

Accertarsi che la sede d’appoggio delia sfera suil’a-
stuccio valvola non presenti rigature o impurita che
possano compromettere la tenuta deila pressione.
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7.2 ALBERO A GOMITO

1) Inserire nel basamento 'aibero a gomito

2) Avvitare all'estremita dello stesso il cono di pro-
tezione nr. 5 di pag. 3 per evitare il danneqgia-
mento dell’anello tenuta ofio.

3) Montare il supporto lato volano, sui basamento,
interponendo tra le due superfici di contatto, le ap-
posite guarnizioni di tenuta e registro gioco
assiale.

Serrare il supporto al valore di Kgm. 2,3.

4y 1l gioco assiale dell’albero a gomito (fig. 60) deve

essere compreso tra:

10,10 = G,20 mm.

7.3 COLLEGAMENTO BIELLA-PISTONE

Il collegamento del pistone alla biella si esegue me-
diante una leggera pressione delia mano sullo spi-
notto, senza preriscaldare i pistone.

llgioco d'accoppiamento tra foro piede biella e spinot-
to & di:

0,023 + 0,038 mm. MC - RF 80-30 - RDK 80 - RM
0,001 + 0,007 mm. RF 120+-140 - RDK - RDM - RW

H gioco d'accoppiamento tra spinotio e pistone & di:

0,002 - 0,008 mm. MC - RF 80-90 - RDK 80 - RM
110,001 - 0,010 mm. RF 120+140 - RDK - RDM - RW

7.4 COLLEGAMENTO BIELLA-ALBERO MOTORE

Dopo aver inserito le bronzine nell'occhio di testa,
collegare ia biella al bottone di manovella, rammen-
tando che sul pistone & stampigliata una freccia che
indica il senso di rotazione del motore (fig. 61).

t.a camera di combustione, scentrata rispetto all'as-
se, deve essere origntata lato polverizzatore (fig. 61).
Montare il cappello biella con i numeri di riferimento
in corrispondenza degli stessi stampigliati sullo ste-
to (fig. 63).  gioco di accoppiamento tra bronzina te-
sta biella e bottone di manovella é di

G,015 + 0,070 mm.

Serrare in modo uniforme i bulloni biella (fig. 64)
al valore di:

Kgm. 3,5 per biella in alluminio
Kgm. 3,8 per biella in acciaio

Maontare successivamente la coppa olio assicuran-
dosi che la guarnizione di tenuta non otturi it foro di
passaggio olio.
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7.5 MONTAGGIO SEGMENT! MC - RF 80-90-89
RDK 80 - RM 80-90 {fig. 85)

Montare i segmenti sul pistone nel seguente ordine:
1} Segmento di tenuta compressione cromato.

2) Segmento di tenuta compressione torsionale
{con smusso interno rivolto verso I'alto).

3) Segmento raschiaolio con spiral

7.6 POSIZIONE DI LAVORO SEGMENT]
MC - RF 80-90-89 - RDK 80 - RM 80-90 (fig. 66)

Prima di montare il cilindro, ruotare i segmenti a 126°
uno rispetto all’aliro, con il primo di compressione
rivolte con le estremita in corrispondenza dell’asse
spinotto.

A - Segmento di tenuta compressione cromato.
B - Segmento di tenuta compressione torsionale.
C - Segmento raschiaoclio con spiral.

7.7 MONTAGGIO SEGMENTI RF 120-130-140-149
RDK 901.- RDM - RW 120 (fig. 67)

Montare i segmenti sul pistone nel seguente ordine:
1) Segmento di tenuta compressione cromato.
2) Segmento di tenuta compressione torsionale.

(con smusso interno rivolto verso 'alto).

3) Segmente di tenuta compressione forsionale.
{con smusso interno rivolto verso ['alto).

4} Segmento raschiaolio con spiral.

7.8 POSIZIONE DI LAVORO SEGMENTI
RF 120-130-140-149 - RDK 901 - RDM - RW 120
(fig. 68)

Prima di montare il cilindro, ructare i segmenti co-
me segue:

Primo e terzo, con le estremita ruotate di 15° rispet-
to all’asse delle spinotio.

Secondo e guarto rivolti con le estremit a 180° ri-
spetto ai precedenti;
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7.9 MONTAGGIC CILINDRO

Sutl lato inferiore del cilindro & praticato uno smusso
di invito per Vintroduzione dei segmenti: (fig.69).

L'operazione & comunque semplificata impiegando
un normale attrezzo a fascia di chiusura segmenti (at-
trezzo Nr. 6 di pag. 3).

7.10 REGISTRAZIONE ALTEZZA CHLINDRO

— Ruotare it volano fino a portare il pistone al P.M.S.
{punto morto superiore).

— Premere il cilindro sul basamentio.

In gueste condizioni verificare:

1)} motori serie MC - RF - RF/V - F 10 « RDK
(raffreddamento ad aria).

H pistone deve rientrare rispetto al piano cilindro {fig.

70} di:

. —025-—0,35mm. |

2) motori serie RM - RDM - RW (raffreddamento ad
acqua).
Il pistone deve sporgere rispetto al piano cilindro di:
0+ +0,1 mm. RDM - RW - RM 80 biella allum.
+0,2 + +0,3 mm. RM 80-90 con bielia in acciaio

Entrambe le registrazien si effettuanc a mezzo appe-
siti spessori (0,1 - 0,2 mm.) da inserire tra piano in-
feriore cilindro e basamento (fig. 71).

7.11 MONTAGGIO POMPA E FILTRO OLIO

inserire sul basamento il rotore esterno pompa olio
con lo smusso rivolto verso l'interno. (fig. 72).

Fissare il coperchio pompa olio assicurandosi che i
fori di passaggio olio corrispondano con quelli sul ba-
samento. Per controllo rotori vedi paragrafo 4.12 di
pag. 11.

inserire la cartuccia filiro olio nell’alloggiamento sul
basamento verificando le condizioni della guarnizio-
ne in gomma,

7.12 GRUPPO LEVE REGOLATORE

1} Inserire le punterie negli alloggiamenti sul carter
maotore.
Nel basamento e previsto un tubo di collegamen-
to (A, fig. 72) che provvede all'invio dell’olic per
ta lubrificazione forzata dei bilancieri.
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2) Fissare il supporto leva regolatore in posizione
verticale, dividendo equamente il gioco tra le viti
di fissaggio leva ed i fori sottostanti per ottenere
il perfetto accoppiamento tra asta cremagliera ¢
-forcetia regolatore (fig. 73).

3) Accertarsi che I'escursione della leva regolatore
-‘sia perfettamente scorrevole e-che.il.collegamento
~deilla molla ail’ estremﬁta della leva sia ben rea-
lizzato. .

7.13 FASATURA DISTRIBUZIONE

1) Ruotare il volano disponendo il pistone al P.M.S.
2} inserire nel basamento gli ingranaggi della distri-
buzione facendo coincidere tra-toro | punti di rife-
rimento stampigliati suE relativi denti (fig '74)

il basamento. )

Se la distanza & inferiore ai valori previsti aggiun-
gere rasamenti di spessore 0,3 —0,5 mm.
Lo spessore della guarnizione di tenuta del coper-
chio distribuzione & sempre di mm. 0,5 & non de-
ve essere considerata nella verifica del gioco as-
siale albero a camme.

4} Montare il coperchio distribuzione inserendo sul-
I'estremita dell’albero a gomito il cono di prote-

_zione {Nr. 4 pag. 3} fig. 75 per evitare il danneg-

giamento dell'anello di tenuta olio. -

Serrare il coperchio a Kgm. 2,3 procedendo al-

ternativaments.

7.14 POMPA ALIMENTAZIONE

Lapompa ¢ di serie sui motori RF/V - RDK - RM - RW
ed a richiesta per | rimanenti componenti della setie.
Inserire il puntalino pompa a.c. nella sua sede e
assicurarsi che scorra liberamente.

La lunghezza del puntaiino & di mm. 73,4 + 73,6 (sul
basamemo) emm. 46 1+ 46,2 (sul supporto pompa).

1

- La registrazione §i effetiud tramité guarnizioni di

spessore 0,2 mm. e 1,5 mm.

Con camme di comando pompa A.C. al P.M.S. mon-
tare la pompa alimentazione ed azionare il comando
manuale, deve esistere ancora una p:cco%a corsa di
aspirazione.

7.15 CONTROLLO SPORGENZA INIETTORE
Prima di montare la testa sul cilindro, inserire iniet-
tore nel proprio alloggiamento e dopo averlo provvi-
soriamente fissato, controllare la sporgenza del pol-
verizzatore dal piano testa (fig. 77). La sporgenza S
deve risultare di: ‘

infettore tipo A- B . 3,75+ 4,25 mm.
injettore tipo C 2;25 +2,75 mm,

 Medi paragrafo 5.5 di pag. 16.

La registrazione si ottiene mterponendo rondelie in

~__fame tra iniettore e piano appoggeo iniettore sulla te-
- sta g 77) di:spessore. mm, O 5 (nmettore tlpo A -
“'B) e mm. 1 {iniettore tipo C).- :

Nel; .nposo Al puntahno deve.
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7.16 MONTAGGIO VALVOLE

Valvola di aspirazione con deflettore

Inserire lo stelo della valvola nella feritoia del piattel-
io inferiore.

La spina di riferimento sulla testa (fig. 78) posiziona
automaticamente il defletiore verso 'entrata del con-
dotto di aspirazione.

Valvola di aspirazione senza deflettore.

La valvola pud essere montata senza rispetiare nes-
sun posizionamento.

f’ 7.17 CONTROLLO PROFONDITA PIANI FUNGHI
VALVOLE

Nel sostituire le valvole, controllare che dal cielo te-
sta al piano dei funghi {fig. 79) vi sia una distanza:

Al montaggio in mm. Limite di usura in mm.

098 + 11 1.8

Per valori diversi vedi paragrafo 4.2 di pag. 6

7.18 POSIZIONE ASTE PUNTERIE

Nel montare le aste punterie ricordare che quella piu
viciha al cilindro & di aspirazione, mentre guella ester-
na & di scarico (fig. 80).

Posizionare il tubo custodia aste con I'estremita pit
lunga (A, fig. 80) verso la testa motore.

7.19 MONTAGGIO TESTA

inserire gl anelli OR di tenuta olio sul tubo custodia
aste bilancieri e procedere al montaggio della testa
interpenendo tra i piani I'apposita guarnizione di tenu-
ta (fig. 81).

Serrare, in modo uniforme ed incrociato, i dadi di
fissaggio testa (fig. 81) incrementando ogni volta di 1
Kg. fino al raggiungimento dei:

| 5 Kgm. I
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7.20 GIOCO VALVOLE

il gioce tra valvole e bilancieri a motore freddo é di:

aspirazione

0,15 mm. .
Scarco

L.’operazione va eseguita con il pistone disposto al
P.M.8. di compressione.

7.21 MONTAGGIO POMPA INIEZIONE

inserire nel carter motore la pompa iniezione, inter-
ponendo tra flangia d’appoggio e basamento alcuni
spessori di registro anticipo.

Per facititare I'inserimento della pompa ruotare il vo-
tano, fino a disporre la camma di comando pompa
in posizione di riposo; azionare la leva arresto moto-
re {fig. 83) in modo che la leva regolatore si trovi in
posizione mediana per facilitare I'innesto del perno
asta cremagliera con la forcellina della leva rego-
latore.

7.22 CONTROLLO P.M.S.

Con pistone al P.M.S. di compressione controllare
che la freccia posta sul convogliatore aria coincida
con il punto P.M.S. sul volano (fig. 84).

Dovendo sostituire il volano procedere alla stampi-
gliatura del riferimento secondo le istruzioni di cui
sopra.

7.23 CONTROLLO INIZIO POMPATA

1) Svitareil raccordo di mandata della pompa iniezio-
ne, togliere provvisoriamente la valvolina di tenuta
& non la sede quindi riavvitare il raccordo (fig. 85),
oppure utilizzare l'attrezzo speciale nr. 13 di pag.
3.

2) Collegare it serbatoio combustibile alta pompa
iniezione.

3) Portare la leva acceleratore in posizione di max
(fig. 86) e il pistone ad inizio compressione.
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4} Far effettuare alla ieva dello stop lacorsada “A”
alla posizione "B’ (fig. 86), per eliminare la ten-
sione della molia supplemento combustibile (M,
fig. 86) e annullare il ritardo causato dalla tacca
sul pompante.

5) Iniziare la corsa di compressione del pistone
agendo sul volano; siriscontrera I'uscita del com-
bustibile dal raccordo di mandata della pompa di
iniezione.

6) Continuare lentamente la corsa di compressione
fino a quando il combustibile smette di uscire {fig.
87).

Questo & listante di inizio pompata e la freccia ripor-
tata sul convogliatore aria deve coincidere con il pun-
to IP stampigliato sul volano (fig. 88).

Se il riferimento IP cade prima della freccia sul con-
vogliatore aria, I'iniezione e troppo anticipata per cui
occorre smontare la pompa iniezione e aggiungere
spessori {guarnizioni) tra flangia pompa e basamen-
to (fig. 89).

Se H riferimento 1P cade dopo la freccia sul convo-
gliatore, I'iniezione & troppo ritardata e occorre fare
'operazione inversa. Tenere presente che ogni 0,2
mm. di spessore sotto la pompa corrispondono a 4
mm. di rotazione del volano. In caso di sostituzione
del volano determinare it P.M.S. di compressione del
pistone come da paragrafo 7.22 di pag. 25 e I'inizio
pompata secondo la seguente tabella:

MOTORE Gar IMzio pompata st volano
MC 70-71 3000/3600 25° = 46 mm.
AF-RF/V-RDK  © 3000/3600 & 25° = 51,5 mm.
RF 88-148 2000 22° = 45 mm.
RW 120 3000 25° = 63,5 mm.
RW 128 2000 22° = 55,5 mm.
RM B0-81-90-91  3000/3600 25° = 54 mm,
RDOM 901 - RM 121 2800/3600 25° = 51 .

#

7. 24 CONTROLLO DURATA POMPATA
Rilevato I'inizio pompata con leva acceleratore al max
@ leva arresto motore in posizione “B" (fig. 88}, pro-
cedere come segue: ®
Proseguire lentamente la rotazione del volano, fino
a quando il gasolio riaffiora dal raccordo di mandata
della pompa (fig. 87).

26

pistoncing’

cilindretto

FINE MANDATA 87




RUGGERINinieseL

Questo é Vistante di fine pompata ed il riferimento
IP sul volane (fig. 90) deve distare dalla freccia sul
convogliatore aria come da seguentie tabela:

DUIRATA D PCGMPATA in mm. sul voiane
MC 76-71 1292235 RW 120 1333
RF 80-81-89 13°-265 RW128 1222305 |
RF 88 12°=245  ROK 80 1302265
RF 90-1-99 6°=33  RDK 901 13° - 265
RF 120121120 13°=265 RMS0-81 1372265
s T et —
RF 140-149 15°-31  RDM 901 1302265
RF 148 40-29  RM 421 13° - 265

Cadendo il punto di riferimento IP prima della distan-
za suddetta, la mandata del gasolio & scarsa, per cui
occorre aumentarla ruotando in uno dei due sensi il
perno eccentrico del supplemento (fig. 91).

Cadendo it punto IP oltre la distanza suddetta fa man-
data del gasolio & accessiva per cui occorre diminuir-
ta agendo nuovamente sul perno eccentrico del
suppiemento.

Per dati tecnici di anticipo e durata pompata in gradi
e mm. consultare tabella riassuntiva 13.3 di pag. 32.

¥l PROVA MOTORE
8.1 _I_\YWAMEN”{O A FUNICELLA

1) Fiésare it motore su di una base.

2) Introdurre I'olio lubrificante della qualita (pag. 34)
e quantitd prescritta (Kg. 1,8 - It. 2).

3} introdurre nel serbatoio il carburante.

4} Accelerare it motore (fig. 100).

5) Ruotare il volano motore, fino ad avvertire nel-
Viniettore un caratteristico CREK, indice di cari-
camento del circuito e di buona polverizzazione.

6) Ruotare il volano in senso antiorario fino ad in-
contrare la fase di compressione.

7} Avvolgere la funicella di avviamento a strappo,
sulla puleggia, per 2/3 della sua lunghezza.

8) Tirare e rilasciare la funicella due o tre voite, fa-
cendo compiere al volano un movimento di va
e vieni, tale da percorrere la corsa di compres-
siong senza superare il punto morio.

9) Tirare decisamente la fune, in modo da vincere
il punto morto (fig. 92).

10} Lasciare ruotare i motore al minimo per circa 3
minuti.
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8.2 REGOLAZIONE GIR!

1) Con motore caldo registrare il regime minimo a
1000 giri/1" {fig. 94) ed il massimo a vuoeto (fig. 95)
a:

2100 giri/1" per motori RF 88-148 - RW 128

3150 giri/t' per motori MC 70 - RF 80-89-90-99-

120-129-130-140-149-RDK - RW 120 - RM 80-80

3700 + 3750 giri/1' per motori MC 71 - RF 81-91-

96-121 - RM 81-91-121

quindi arrestare il motore {fig. 100).

2) Smontare ['iniettore, pulire accuratamente i fori
del polverizzatore, controllare la taratura e ri-
montarlo.

3} Registrare il gioco tra valvola e bilanciere a mo-
tore caldo al valore di:

aspirazione

mm. 0,15 .
scarico

4) Rimontare il coperchio bilancieri con la guarnizio-
ne di tenuta.

8.3 CONTROLL.O PRESSIONE OLIO

1) Togliere il bullone dal foro tappe cartuccia filtro
olic e collegarvi un manometro con scalada 0 a
10 Kg/ecm: {fig. 96).

2} Avviare il motore, portarlo al regime di 3000 gi-
ri/1’.ed attendere che la temperatura dell’olio rag-
giunga 70 + 80°C.

3) Con motore a 3000 giri/1’ a vuoto la pressione

- sul manometro dovra essere di: 4 + 4,5 Kg/cme
Tale pressione tendera a stabilizzarsia 3 + 3,5
Kg/em: con motore funzionante a pieno carico e
temperatura olio superiore a 70 + 80°C.

4) Disporre il motore al minimo, fa pressione non do-
vra scendere al di sotto di 1,5 Kg/eme: con tem-
peratura olio superiore a 80°C.

8.4 CONTROLLO PERDITE OLIO

1) Togtiere dalla colonnetta introduzione olio il tap-
po sfiatatoio e sostituirio con altro pieno; ad esem-
pio, in sughero (fig. 97).

2) Awviare il motore e farlo funzionare per qualche
minuto. Per la pressione che si formera nel basa-
mento, eventuali trafilamenti o perdite di olio sa-
ranno evidenziate.

3) Riavvitare il tappo sfiatatoio accertandosi che ta
membrana sita sotto il coperchio non sia blocca-
ta (paragrafo 4.5 di pag. 7).
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8.5 PROVA MOTORE AL FRENO

Dopo aver piazzato il motore sui freno (fig. 98), ese-

guire e seguenti operazioni:

1) Controllare il livello dell’olio (fig. 99).

2} Mettere in moto il motore al minimo.

3) Controliare la pressione dell’olio sul manometro
{tig. 96).

4) Eseguire il rodaggio prescritto prima del control-
lo della massima potenza.

8.6 TABELLA DE! RODAGGI

Tempo (min.} Giri/min. Carico
5 2000 0
15 3000/3600 0
30 | 3000/3600 30%
30 | 3000/3600 50%
30 3000/3600 70%
5 | 3000/3600 100%

Le potenze dei motori sono riportate a pag. 2.

ATTENZIONE: per accertarsi, senza aitrezzatura,
che la taratura, sia esatia, praticare al motore alcune
accelerate a vuoto, osservando. lo scarico. Riscon-
trando molto fumo, occorre ridurre la mandata di
gasolio; non riscontrando alcuna traccia di fumo allo
scarico, la mandata & scarsa, per cui occorre incre-
mentaria (vedi paragrafo 7.24 dipag. 26). Lamandata
gasolio, sara corretta, quando o scarico, in seguito ad
accelerata; risultera leggermente increspato di fumo.
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8.7 CONSERVAZIONE

Per lunghi periodi di inattivita del motore procedere

nel modo seguente:

1) Fare funzionare i motore, al minimo, per 15
minuti.

2) Togliere l'olic dalla coppa, (fig. 101) e sostituire
con olio di protezione MIL - L. - 644 P9

3) Far marciare il motore per 10 minuti a 2000 giri/1’.

4) A motore caldo svuotare la coppa olic e riempire
con olio nuovo con valori di viscosita di pag. 34.

5) Svuotare il serbatoio combustibile,

6) Sostituire la cartuccia filtro combustibile (fig. 102)
e filtro olio (fig. 103).

7) Pulire accuratamente alette testa e cilindro (fig.
104).

8} Togliere l'iniettore, versare un cucchiaio di alio
SAE 30 nel cilindro {fig. 105) e ruotare il volano
a mano per distribuire 'olio.
Rimontare I'iniettore.

8) Awvolgere il motore con tela di plastica, conser-
varlo in ambiente secco e possibilmente non a di-
retto contatto con it suolo.

PREPARAZICNE PER LA MESSA IN SERVIZIO

1} Togliere protezione e coperiure.

2) Smontare l'iniettore, ruotare a mano il volano di
alcuni giri e quindi scaricare la coppa delf’olio con-
tenente disciolto I'elemento protettivo. Sostituire
{’olio.

-3} Controllare taratura iniettore, gioco valvole, ser-
raggio testa, fiitro olio ed aria.

Procedere ai normali controlli pre-avviamento come

indicati al paragrafo 8 pag.-27 prima di avviare il

motore,
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n TABELLA MAGGIORAZIONE CILINDRI-PISTON!

NOMENALE i o ] MAGGEORAZlOﬁE ] I MAGGHORAZIONE
MOTORE TiIPO ! o Codice pistone =] codice pistone g codigxe pistone
Pomm. tipo A-B * fipaC* mm, tipo A-B* tipo C* mm,. . lipo A-B* tipa C*
MC70-RF 80-88 - RDKB0 2336 A 2077 2337 | A2078 2338 | A 2079
RF 89 80 = 2336 = A2167 80,5 2337 | A2078 81 2338 | A 2079
Y B — A 2018 R A2019 — A 2020
RF 90-01-06-99 AM 90-91 90— A2153 905 = — A2154 91 — A 2155
RF 100 85 | 2130 — 855 2131 — 86 2132 @ —
RF120-120-RDK 901-ROM-RW 90 2144 A2099 905 2145  A2100 . 91 2146 | A2101
RF130 92 2270 | A2103 925 2271  A2104 93 2272 A2105
RF 140-148-149 95 | 2492 | A2107 955 2493 | A2108 96 A 2494 A 2109

Tolleranza di lavorazione cilindri:

* Vedi pag. 16 - N.B.: | codici indicati si riferiscono a pistoni completi di segmenti e spinotto.

{MC-RF-RDK: 0 + +0,015 mm. | |RM 80-90: —0,005 - —0,020 mm.| | RDM 901-RW: —0,005 +~ —0,025 |

m TABELLA MINORAZIONE PERNI DI BANCO

MOTORE MINORAZIONI DIAMETRO PERNC DAMETRO BRONZINA COMICE BRONZINA
MC Standard 41,984 + 42,000 mm. 42,030 + 42,070 mm. 310-16
gg/v 12 —0,25 mm. 41,734 - 41,750 mm, 41,780 = 41,820 mn. 31017
:\SIK 2° —0,50 mm. 41,484 + 41,500 mm. 41,530 + 41,570 mm. 310-18
g;fM 3° 0,758 mm. 41,234 = 41,250 mm. 41,280+ 41,320 mm. 310-18

Accoppiamento tra perno di banco e bronzina: 0,030 + 0,086 mm,
Limite di usura: 0,180 mm.

m “TABELLA MINORAZIONE PERNO DI BIELLA

~ MOTORE MINORAZIONI DIAMETRC PERNO MAMETRO BRONZINA CODICE BRONZINA
:‘E?;eo Standard 39,994 + 40,010 mm. 1,809 + 1,816 mm. 316-43
:;: gg 10 0,25 mm. 39,744 + 39,760 mm. 1,934 = 1,941 mm. 316-50
g:; gg 2° —0,50 mm, 39,494 + 39,510 mm, 2,059+ 2,066 mm. 316-51
g\l\)ﬂKng;a 3° —0,75 mm. 38,244 + 39,280 mm. 2,184+2,161 mm. 316-52
RF 120-140 Standard 44,994 + 45,010 mm. 1,475+ 1,485 mm. 316-36
:5,11229;? 298 1° —0,25 mm. 44,744 = 44,760 mm, 1,800+ 1,610 mm. 31637
ggﬁ 3311 29 —0,50 mm, 44,494 + 44,510 mm. 1,725+ 1,735 mm. 316-38
RM 121 3° —0,75 mm. 44,244 + 44,260 mm, 1,850 = 1,860 mm. 316-39

Accoppiamento tra perno di biella e bronzina: 0,015+ 0,070 mm.

Limite di usura 0,150 mm.

m TABELLA BARENATURA BASAMENTO E SUPPORTO DI BANCO

COBICE DIAMETRO ALLOGGIAMENTO BRONZINA DIAMETRO INTERNO BRONZINA
BRONZINA STANBARD MAGGIORATO +1 mm. STANDARD MINORATO -1 mm,
310-16 50,010 + 50,030 mm. — 42,030+ 42,070 mm. e

310-53 e 51,010+ 51,030 mm. 42,030 + 42,070 mm. —_

310-54 — 51,010+ 51,030 mm, e 41,030 + 41,070 mm.
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EE] TABELLA CONVERSIONE MATERIALE INIEZIONE
13.1 POMPA INIEZIONE
POMPANTE
MOTORE POMPA INIEZIONE VALVOLA MANDATA .
TG FORNITORE CODICE COBICE CODPICE & mm
Ruggerini 656-47 956-34 660-21 5
MC 70-71 Bosch 0-414-161-042 3418-502-030 3418-305-021
AF §0-81- 88 -
RF 96-91 Ruggerini 856-23 956-28 660-14 6
RDIK 80 Altecna PFR 1 K80/7014 787928 787440
RM 80-81 —
RM 90-91 Ruggerini 656-41 956-31 660-20 5
Omap OPFR 1 K 60-1685 CVE 243 QEP 250 A
RF B9-99-96 Ruggerini 656-46 956-31 660-20 8
F 10 Omap OPFR 1 K 80-1588 OVE 243 CEP 250 A
Ruggerini 656-18 956-25 660-13 7
:!“f;' : ig-* 30-140 Bosch 0-414-17£-070 2-418-502-003 D-411-601-122
RW 120-128 Ruggerini 656-03 §66-05 660-07 7
RDK 301 Aftecna PFR 1 K 70-7011 787923 787448
RDM 901 . )
RM121 Ruggerini £656-42 956-27 660-17 P
) Omap OPFR 1 K70-1380 A QVE 1867 OEP 135 A
AF 129 Ruggerini 656-43 956-27 660-17 7
RF 149 Omap OPFR 1 K70-1284 A OVE 167 QEP135A
13.2 INIETTORE
’ MNIETTORE COMPLETO POLVERIZZATORE DATI TECNICI
MOTORE CODICE CODICE '
. PO : o | @FORimm. | TARATURA
RUGGEANI FORNITORE RUGGERIN FORNITORE i Kg/em
2498 Bosch 0-432-281-112 644-14  Bosch DLL 1608 705 0.28 210 = 220
A e
N ::f 644-31 = Omap OKLL 645 11750  644-26 = Omap OLL 160S 705SL. 0.28 220 + 230
RF/V B 644-32 . Omap OKLL 64F 11250 644-34  Omap OLL 160P 9277 0.28 2685 + 275
RW
RDK 644-30 . Bosch 0-432-193-887 644-36 | Bosch DSLA 150P 143 0.25 210 + 220
AM : 3
HDM C 644-51 = Omap OKLL 86P 12120 644-52 | Omap OLL 150P 9966 0.25 200 + 210
644-38 | Altecna 775225 644-37 : Altecna DLL 150P 451W 0.25 225 + 233
RW-AM-ROM | B 544-33 Omap OKLL 84P 11260 844-35 Omap OLL 160P 8161 0.28 220 + 230
* Vedi pag. 16
13.3 PATI TECNICI
ANTICIPO STATICO In mam. . DURATA POMPATA " | ANTICIPG STATICO In mm. TURATA POMPATA
M?;,%RE ‘ con infetlora tiag T con iniettore tige con laleliore lipe - ”g;,% E i coniniettore tipo | con infettora tipo e infeltura tpo
| A-Blwedipag. 16) . € (vedipap. 18) A-B-C [ved) pag. 16} | A-B {vedi pag. 16} Civedipag. 16 | A-B-C{vedipap. 15)
MG 70-71 — . 25°.48 12° =235 AF 148 22¢ = 45 22245 1 14°=29
RF §0-81-89 27 =55 25° =515 13° =265 AW 120 27° =68 25° =635 13° =33
AF 88 22° = 45 22° =45 120 =245 RW 128 22° =555 22° =555 12° =305
RF 98-91-89 —_— S 2B=5135 16°=33 AOK 88-901 27° = 58 25° =515 13 =265
RF 100 27° = 55 e 12°= 25 AM 30-81 — 25° =54 13° = 26,5
RF 120-121-129 27°=55 25° =515 139 = 26,5 RM 90- — 25° = 54 16° =33
RF 130 27° =55 25° = 515 14° = 29 RDM 901 25° = 51 25° = 51 13° =265
RF 140-149 27° =55 25° = 515 15° =31 AM 121 s 25° = 51 ©13°=265
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m COPPIE D! SERRAGGIO

POSIZIONE ! \ S PR Kgm.
Vite biella in alluminio 14 8x1 35
Vite bielia in acciaio 14 8x1 3.8
Coperchio distribuzione 6 8x1,25 2,3
Coppa olio 10 6x1 1,3
Iniettore 13 8x1,25 23-1,5
Supporto lato volano ' 13 8x1,25 2,3
Testa motore 17 10x1,25 5
Volano 32 22x1,5 18 + 22
E[] TABELLA GIOCHI
15.1 ACCOPPIAMENTI Gioco mm. Limite usura mm, .
Bilanciere e perno 0,630 - 0,060 0.150 ’
i avssonn 0T S e d- A
Guida valvola e stefo 0 mm. aspirazione 0,020 + 0,040 0,080
M- scarico 0,040 = 0,065 0,100
Cilindro e pistone - 0,070 = 0,100 0,200
Pistone e spinotto MC - RF 80-90 - RDK 80 - RM 80-90 0,002 + 0,008 0,050
Spinotto e piede biella MC - RF 80-90 - RDK 80 - M 80-90 0,023 + 0,038 0,070
Pistone e spinotto RF 120-130-140 - RDK 901 - RDM 201 - RW 120 0,001 = 0,010 0,060
" Spinotto e piede biglla RF 120-130-140 - RDK 901 - RDM 901 - RW 120 0,001 + 0,007 0,050
Bronzina testa e perno biella 0,615 + 0,070 0,150
: Pemodi banco .E;fgvblano e bronzina supporto 0,030 + 0,086 0,180
Perno di banco lato distribuzione e bronzina supporto 0,030 = 0,086 0,180
Rotore esterno pompa olio e alloggiamento basamento » 0,139 + 0,189 0,339
Perno .ingranaggio comna'ﬁ"do pompa ofio e alloggiamé;fc;'né‘iBasamento 0,070 = 0,080 0,140
Perni albero camme - allogg. basamento e coperchio distribuz. 0,040 + 0,071 0,120
15.2 REGISTRAZIONI Min.mm. | Max. mm.
Valvole a motore freddo 0,15 0,15
Sbazio morto piano cilindro-pistone (vedi pag. 22) *0,25 = 0,35
Sporgenza inietto;é Tipo A - B (vedi paragr. 5.5 pag. 16) 3,75 425
Sporgen;é iniettore Tipo C (vedi paragr. 5.5 pag. 16) 2,25 2,75
Segmenti compressicne MS,SG +0,50 0,80
Segmenti raschiaolio 0,25 + 0,40 070
Pressione nei cilindri a 150 + 200 g/ con temp. olio 70 + 80 °C 25Kg/iem® | 30 Kg/iem?
15.3 GIOCHI ASSIAL! Min. mm. Max. mm.
Albero a gomito e albero a camme 0,10 0,20 .
Perno pompa olio A 0,02 0,08
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(HERVIEE !

Ed TABELLA DI MANUTENZIONE

OPERAZ.

PARTICOLAR]
DA CONTROLLARE

DA ESEGUIRE OGN

8Mh | 50 | 100 | 200 | 500/h| 2000 | 4000
fore) | /h i /h Emes] /h /M

CONTROLLO

Livello olio filtro aria **

Livello olio basamento

Livello olio invertitore RM - RDM

Livello liquido refrigerante RW

Livellg liquido batteria

Tensione cinghia

Gioco valvole bilancieri

Taratura iniettori

Valvola termostatica RM - RDM - RW

Piastrina zinco sut gambo F 10

PULIZIA

Filtro aria

Cartuccia filtro olio intermo

Alette teste e cilindri *

Serbatoio combustibile

Filtro acqua RM - RDM

Valvola tapbo sfiatatoio

| Iniettori

SOSTITUZIONE

Olio filtro aria **

Qlio basamenio ***

Qlio invertitore RM - RDM

Ofio scatola ingranaggi piede F 10

Cartuccia filtro combustibile

Cartuccia filtro olio

Cinghia

REV.

Parziale ****

Smontaggio e revisione totale

RIFORNIMENTI

Serbatoio combustibile standard
Serbatoio combustibile standard
Coppa olio standard

Coppa ofio standard

Invertitore TM 18

Invertitore TMC 30

Scatola ingranaggi piede

* In condizioni particolari di funzionamento anche ogni giorno.
** In ambienti polverosi ogni 4-5 ore
** Impiegare olio per motori Diesel (API Service CD ~ MIL.L. 2104 D)
per temp. da — 15 a + 40°C AGIP Superdiesel multigrade 15W/40.
=+ Comprende controllo cilindri, segmenti, guide, molle e smerigliatura sedi valvole, disincrostazione teste
e cilindri verifica pompe iniezione ed iniettori.

MC (It. 4) RF 80-90 (it. 4,3) RF 120 = 140 - RW (It. 5,9)

RM - RDM - F 10

RF - RDK - RM - RDM - RW
RFV-F10

RM - RDM

AM - RDM

F10
34
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Kg.1.8/1.2 (***)

Kg1.5/1. 1.7 (*%)

Kg. 1.5 {Agip ATF Dexron)

Kg. 0.5 ({Agip ATF Dexron)

Kg. 0.320 (Agip Rotra MP 80W/90)
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m TABELLA RICERCA INCONVENIENTI

—

CAUSE
PROBABILI

Non parle

Scarsa pressione slio
Bisesaio

Rumorose

Fuma azzurro

Fuma nerg

Batte nel carter

Batte sulla festa
Pendola

Consumo olio

Livetio ofio gresce
Perde olia

Spande oilg da sfiato
Spande olin da scarico
Butta otio da filtro aria
Scalda

Perde ¢oipi

Non va su di gir

| | Parie e si ferma
™ | Non rende

Fittro aria intasato

Valv. sfiat. bloccata
Bronz. piede biella con troppo gioco ]
Motore in rodaggio [
Carburante inadeguato = =
Asp. aria dalla pompa iniez. Em L AN ]
Circuito di lubrificazione infasato ]
Pompa olio usurata [ ]
Filtro nafta intasato R E
Serbat. combust. vucto »
Bronz. di banco fusa |
Spazio morto scarso a |
Spazio morto eccessive » [ [ ]
Ingranaggi distribuzione difettosi |
Alette testa e cilind. intasate u
Guide valvole usurate [ ] |
Pistone grippato n | | [
Cilindro usurato : n ] [ ]
Gioco bilancieri sccessivo ] n
Molia regolatore difettosa : =
Valvole incollate - L IR BN
Tubazioni intasate n
Anticipo errato C N ] n n
Pompa iniezione difetlosa | |
Valvolina pompa iniez. difettosa [ ] ] .
Valvola asp. senza gioco » i
“Inigttore difettoso nm IR [ | ]
Iniettore con fori ofturati 2 n
Guarnizioni paraoli difettosi u ]
Valvola scarico bruciata N
Bronzina testa biella o banco fusa n | |
Eccessiva carico - |
Leva regolatore con troppo gioco |
Partenza in senso inverso -
Supplemento non inserito |
Foro tappo serb. chiuso n
Valvoling press. olio avariata n
Eecessiva quant. ofio nel carter | - »n
Bronzine di banco usurate |
Asta cremagliera indurita n "
Segmenti usurati | [ | | [ | -

Raeccordo mandata pompa lento n mi n .

Esempio di lettura: il motore non rende.
Cause prob.: filtro aria intasato - cilindro usurato - filtro nafta intasato - anticipe errato - spazio morto eccessivo - iniettore difettoso -
iniettore con fori ofturati - valvola scarico bruciata - ece.....
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{MERVICE |

m INSTALLAZIONE

Dati indicativi per una corretta installazione dei
motori.

Per speciali applicazioni interpellare la DIRE-
ZIONE TECNICA RUGGERINI.

18.1  INCLINAZIONI MAX. DI FUNZIONA-
MENTO PER SERVIZI CONTINUATIVI

MOTORE
TiPQ

Volang Flangiatura | Fidtro arfa Scatico

MC - RF 25° 25° 25¢ 25%

18.2 PRESE DI MOTO

o —m—__ 250

INTERA POTENZA - LATO FLANGIATURA POTENZA PARZIALE - LATO YOLANO
MOTORE
TIPO Girit* SENSO DI ROTAZIONE Girut* SENSO D! ROTAZIONE
MC 7%
RF 81-91 3600 3600
RF 121 S
MC 70 pRTIORAL,
RF 80 e o
RF 90 g ) P
RF 100 3000 . - 3000
RF 120 : |
RF 130 e -
RF 140 1 ED
\
RF 88 |
RE 148 2000 y 2000
18.3 PRESE DI MOTO PER POMPA OLEODINAMICA
MOTORE Gl APPLICAZIONE GiR SENSO ROTAZIONE POTENZA MAX. CONT.
- HP (N} TIPO POMPA POMPA ASSORBIBILE HP (NA)
RE 80 3000 su basamento 1500 destro 4.5
RF 89 8,2 su flangiatura 3060 destro 6,5
RF 90 3600 su basamento 1500 destro 4,5
10 su flangiatura 3000 destro 6.5
F# 100 3000 su basamento 1500 destro 4,5
10,2 su flangiatura 3000 destro 8,5
aF 120 3000 su basamento 1500 destro 4.5
RF 129 12,2 su flangiatura 3000 destro 2.9
RE 130 000 su basamento 1500 destro 45
12,8 su flangiatura 3000 destro 10,5
RF 140 3000 su basamento 1500 destro 4,5
RF 149 13,6 su flangiatura 3000 destro 115

18.4 MOMENTO DINAMICO VOLANO STD

18.5 GRADO DI IRREGOLARITA VOLANO STD

MOTORE TIPO PD? kgme MOTORE TIPO avv. a fune awv, elettrico Girif1°
avy. a fune awv. elettrico MC 70 1:33 —_ 3600
MC 70-71 0,440 —_ RAF 80 - 89 1:45 1:51.8 3060
RFB0-81-588-89-90-91 0,520 0,678 RF 90 1:35 1:41% 3000
AF 100 1:523 1:585 3000
RF 120 - 129 1.485 1:52 3000
RF 100 - 120 - 129 - 130 RF 130 1: 44,8 1:50 3000
RF 140 - 148 - 149 0.876 0.980 RF 140 - 149 1:42 1:46,8 3000
RF 148 1:18,6 1:208 2000

18.6 CARICO ASSIALE
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La spinta assiale, nei due sensi, non deve superare Kg. 200 (MC - RF 80-80) e Kg. 300 (RF 120 + 140).
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18.7 MISURE DI INGOMBRO
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Per flangiature e applicazioni speciali vedi catalogo di vendita o interpeliare la Direzione Tecnica RUGGERINI motori.
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15 Controllc sporgenza iniettore

16 Montaggio valvole

17 Controlio profondita piani funghi valvole
18 Posizione aste punterie

19 Montaggio testa

20 Gioco valvole

21 Montaggio pompa iniezione

22 Controllo P.M.S.

23 Controllo inizio pompata

24 Controllo durata pompata

PROVA MOTORE.

1 Avviamento a funicella
2 Regolazione giri

3 Controllo pressione olic
4 Controllo perdite olio

5 Prova motore al freno
6 Tabella dei rodaggi

7 Conservazione

TABELLA MAGGIORAZIONE CILINDRI - PISTONIL.

TABELLA MINORAZIONE PERNI DI BANCO .

TABELLA MINORAZIONE PERNO DI BIELLA .

TABELLA BARENATURA BASAMENTO E SUPPORTO DI

BANCO . . . .

TABELLA CONVERSIONE MATERIALE INIEZIONE.

1 Pompa iniezione
2 Iniettore

3 Dati tecnici

COPPIE DI SERRAGGIO .

TABELLA GIOCHI.

1 Accoppiamenti
2 Registrazioni
3 Giochi assiali

TABELLA DI MANUTENZIONE.

TABELLA RICERCA INCONVENIENTI.

INSTALLAZIONE .

1 Inclinazioni max. di funzionamento per servizi continuativi
2 Prese di moto

3 Prese di moto per pompa ofeodinamica

4 Momento dinamico volano std.

5 Grado di irregolaritd volano std.

6 Carico assiale

7 Misure di ingombro
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