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@.o PREMESSE

Gentile cliente. 

Desideriamo atti rare la Sua attenzione sulla 

qualita tecnologica del motore che Lei ha 

acquistato dalla R.SUD RUGGERINI MARINE. 

Jl nostro reparto Assistenza Tecnica R.SUD 

RUGGERINI MARINE si e ulteriormente rafforzato 

per servire al meglio i nostri Clienti. 

Soltanto con l 'impiego di ricambi originali 

e con l 'intervento del nostro persona le specializzato 

e possibile garantire il mantenimento del 

migliore rendimento del motore da Voi acquistato. 

Ci permetta. quindi. di consigliarLe di affidare 

esclusivamente al nostro Servizio Assistenza 

R.SUD la manutenzione del motore prodotto

dalla R.SUD RUGGERINI MARINE.

Infatti. qualora la manutenzione del motore 

prodotto da R.SUD RUGGERINI MARINE dovesse 

essere affidata a tecnici non autorizzati 

DECADRA' IMMEDIAT EMENTE OGNI OBB LIG O  DI 

GARANZIA E DI ASSISTENZA TECNICA DA PARTE 

DI R.SUD RUGGERINI MARINE. 

Siamo certi che comprendera l ' importanza 

sotto il profile tecnico del rispetto della 

norm a qui sopra citata. che ha l 'in ten to di 

evitare prim a di tutto ai nostri Clienti. di 

incorrere in cattive esperienze. 

Rimaniamo a sua disposizione e con 1 'occasione 

porgiamo distinti saluti. 

English 

@.o FOREWORD

Dear client. 

The R.SUD RUGGERINI MARINE engine you have 

purchased is a product of the highest technological 

quality. 

Our Service R.SUD RUGGERINI MARINE department 

has recently been strengthened to ensure 

even better service for all our clients. 

Reliable duty and long life of the engine 

you have purchased can only be guaranteed 

if you use exclusively original spare parts 

and ensure that the unit is serviced by our 

specialized personnel. 

We therefore recommend that you insist on 

having your R.SUD RUGGERINI MARINE engine 

serviced exclusively by our Service R.SUD 

Department. 

If engines manufactured by R.SUD RUGGERINI 

MARINE are serviced by unauthorised techicians. 

or if non-original spare parts are utilized. 

ALL GUARANTEE ANO TECHNICAL ASSISTANCE OBLIGATIONS 

OF R.SUD RUGGERINI MARINE ARE INVALIDATED. 

We are confident that you will understand 

the importance of these recommendations. 

which are made for purely technical reasons 

and serve to defend our clients and ensure 

their full satisfaction with oour products. 

Please get in touch with us for any requirements 

you may have. Best regards. 

Deutsch 

@.o VORWORT 

Sehr Geehrter Kunde. 

Hiermit mochten wir Ihre Aufmerksamkeit auf 

die technische Qualitat des Motors lenken. 

den Sie von der R.SUD RUGGERI NI MARINE gekauft 
haben. 

Unsere Abteilung technischer Kundendienst 
und Ersatzteile ist weiter versUrkt warden. 
um unsere Kunden noch besser zu Diensten 
sein zu kOnnen. 

Nur mit dem Einsatz von Originalersatzteilen 
und der AusfOhrung van Servicediensten durch 
unser geschultes Personal ist es mOglich. 
auf Dauer eine hochstmilgliche Leistung des 
von Ihnen erworbenen Motors zu garantieren. 

Gestatten Sie uns daher die Empfehlung, die 
Wartung des von R.SUD RlmERINI MARINE hergestellten 
Motors ausschlie811ch unserem technischen 
Kundendienst und Ersatzteil-Service anzuvertrauen. 

Sollte nicht dazu autorisiertes technisches 

Personal mit der Wartung des von R.SUD RUGGERINI 

MARINE hergestellten Motors betraut werden 
oder sollten KEINE ORIGINALERSATZTEILE eingesetzt 
werden. so erlischt hierdurch unmittelbar 

jeder Anspruch an die R.SUD RUGGERINI MARINE 
auf Garantieleistungen und technischen Kundendienst. 

Wir sind sicher das Sie die Wichtigkeit der 
Einhaltung oben erwahnter Norm unter ihrem 

technischen Gesichtspunkt einsehen. denn 
Sie soll vor allem dazu dienen. unsere Kunden 
vor negativen Erfahrungen zu bewahren. 

Wir verbleiben hochachtungsvoll zu Ihrer 
Verfugung. 
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(Q).o PREMISSES

Cher Client. 

Nous voudrions attirer Votre attention sur 
la qualit� technologique du moteur que Vous 
venez d' acheter chez R.SUD RUGGERI NI MARINE. 

Nous avons. en effet. renforc� une foi s de 
plus notre d�partement Assistance Techinque 
R.SUD RUGGERI NI MARINE a fin de mieux servi r
notre clientele.

Car c· est seulement en employant des pieces 
de rechange d • origine et en requ�rantaux 
interventions de notre personnel sp�cialis�. 
qu'il Vous sera possible de garantir le rendement 
optimum du moteur que Vous venez d • acheter. 

C · est pourquoi nous nous permettons de Vous 
conseiller de confier. excl usivement a note
Service Assistance R.SUD. 1 'entretien de ce 
moteur fabriqu� par R.SUD RUGGERINI MARINE. 

De plus. le fait de confier 1 'entretien de 
ce moteur produit par R.SUD RUGGERINI MARINE 
a des techniciens non agr�es ou 1 · emploi de
pieces de rechange autres que celles d · origine 
R.SUD RUGGERINI MARINE. ENTRAINE AUTOMATIOUEMENT
LA DECHEANCE DE LA GARANT I  E ET DEGAGE R.SUD
RUGGERINI MARINE DE TOUTE OBLIGATION EN MATIERE
D' ASSISTANCE TECHINQUE.

Nous ne doutons pas que Vous comprendrez 
l ·importance. du poi s de vue technique. que 
revH le respect de la regle cit�e ci-dessus. 
qui tend a prot�ger nos clients centre les
mauvaises surprises. 

Nous restons a votre disposition et Vous prions 
d ·agreer.Cher Client. nos salutations distingu�es. 

REV 1-9 
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COME LEGGE RE E UTI LI ZZARE I L 
MANUALE O' ISTRUZIONI 

@ .1.1 IMPORTANZA DEL MANUALE 

Il presente MANUALE ISTRUZIONI costituisce 
la Vostra guida all' USO ed all a MANUTENZIONE 
del motore da Voi acquistato. 

Vi consigliamo di seguire scrupolosamente 
tutti i consigli in esso contenuti. in quanto 
il buon funzionamento e la durata nel tempo 
del motore dipendono dall 'uso corretto e 
dall' applicazione metodica delle norme di 
manutenzione a seguito riportate. 

E' bene ricordarsi che nel caso sorgessPro 
difficolta od inconvenienti. il Servizio 
Assistenza R.SUD RUGGERINI MARINE ea completa 
disposizione per ogni chiarimento od eventuale 
intervento. 

La R.SUD RUGGERINI MARINE pertanto declina 
qualsiasi responsabilita da Uso Errata o 
da Inadeguata Manutenzione del motore. 

Considerare il MANUALE ISTRUZIONI come 
parte integrante del prodotto. 

Custodi re il presente Manuale per tutta 
la durata del motore. 

La R.SUD RUGGERINI MARINE si riserva il 
Di ritto di effettuare modifiche allo scopo 
di migliorare i propri motori senza alcun 
preavviso. 

English 

@.1 USING THE INSTRUCTION MANUAL

@.1.1 IMPORTANCE OF THE MANUAL 

This INSTRUCTION MANUAL is your guide to 
the USE and MAINTENANCE of the engine you 
have just purchased. 

We strongly recommend that you follow all 
the advice in the manual meticulously. because 
the correct operation and lasting reliability 
of the engine depend on its correct use 
and the methodical application of the programmed 
maintenance operations illustrated in these 
pages. 

If you run into difficulties or setbacks. 
Service R.SUD RUGGERINI MARINE department 
will be happy to provide you with the necessary 
advice and assistance. 

R.SUD RUGGERINI MARINE declines all liability 
in the case of improper use and/or unsuitable 
maintenance of the engine. 

This INSTRUCTION MANUAL is an integral part 
of this product you have required. 

Please conserve it in a safe place for the 
fu l l  working l ife of t h e  engine.  

R.SUD RUGGERINI MARINE reserves the right 
to make changes aimed at improving its products 
without any form of prior notification.

@.1 

Deutsch 

WIE MAN DIE BETRIEBSANLEITUNG 
LIEST UNO ANWENDET 

@ .1.1 BEDEUTUNG DES HANDBUCHS 

Die vorliegend BETRIEBSANLEITUNG LEITET 
SIE zur BEDIENUNG und zur WARTUNG des 
von Ihnen erworbenen Motors an. 

Wir empfehlen Ihnen. die darin enthaltenen 
Ratschlage gewissenhaft zu befolgen. 
da das einwandfreie Funktionieren und 
die lange Lebensdauer des Motors von 
einem korrekten Gebrauch und einer 
systematischen DurchfUhrung der weiter 
unten vorgeschriebenen WartungsmaBnahmen 
abhangen. 

Erinnern Sie sich bitte immer daran. das 
Ihnen der TECHNISCHE KUNDENDIENST R.SUD 
RUGGERINI MARINE jederzeit fur Auskunfte 
oder Servicedienste zur Verfugung steht. 
falls Schwierigkeiten oder Starkungen 
auftreten sollten. 

Die R.SUD RUGGERINI MARINE haftet daher 
nicht fur Schaden. die aus falschem Gebrauch 
oder aufgrund unzulanglicher Wartung 
des Motors entstehen. 

Betrachten Sie das Betriebsanleitung­
Handbuch als vollwertigen Bestandteil 
des Produktes. 
Bewahren Sie das vorliegende Handbuch 
aber die gesamte Lebensdauer des Motors 
au f. 

Die R.SUD RUGGERINI MARINE behalt sich 
das Recht var. ohne AbkOndigung Adelungen 
vorzunehmen. die den Verbesserung der 
von ihr hergestellten Motoren dienen. 
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@.1 LECTURE ET UTILISATION DU MANUEL 
D' INSTRUCTIONS 

@.1.1 IMPORTANCE OU MANUEL 

Ce MANUEL D' INSTRUCTIONS a He con<;:u pour 

Vous servi r de gu ide dans L' UTILISATION 

ET L' ENTRETIEN du moteur que Vous avez 

achete. 

Nous Vous conseillons d · en suivre scrupuleusement 

les conseils. Le ban fonctionnement et la 

longevite de ce moteur dependront. en effet. 

de son usage correct et de 1 'application 

methodique des regles d · entretien indiquees 

ci-apres. 

11 est egalement utile de se rappel er qu · en 

cas de difficulte au d ·inconvenient.le Service 

Assistance R.SUD RUGGERINI MARINE est a

Votre entiere disposition pour tout renseignement 

au intervention eventuelle. 

R.SUD RUGGERINI MARINE, par consequent,

decline toute responsabilite en cas d 'usage 

a bus if ou d · entretien inadapte du moteur. 

Veuillez considerer ce MANUEL D' INSTRUCTIONS 

comme faisant partie integrante du produit. 

Conservez-le pendant toute la duree de vie 

du moteur. 

R.SUD RUGGERINI MARINE se reserve le Droit

d · effectuer des modifications a fin d' ameliorer 

ses moteurs sans preavis. 

• 
REV 1-9 
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Assicurarsi che qualsiasi emendamento. o 
aggiornamento del presente Manuale pervenuto. 
venga incorporato nel testo. 

Passare il Manuale a qualsiasi altro Utente 
o successivo Proprietario del motore.

@.1.2 CONSERVAZIONE DEL MANUALE 

Impiegare il manuale in modo tale da non 
dann eggiarne tutto od in parte i l  
contenuto. 

Non asportare. o strappare o riscrivere 
per alcun motivo parti del Manuale. 

Conservare il manuale in zone protette da 
umidita e calore. 

@.1.3 CONSULTAZIONE DEL MANUALE 

Questo manuale istruzioni � composto da: 

� COPERmn con IOEnm1cnmnE OELLn 

cnTEGORln 01 nPPnRTEnEnzn DEL mOTORE 

o 1no1cE nnnumo

0 1srnu21on1 E/0 nOTE SUL PROOOTTO 

Consultando la copertina si risale al modello 
di motore trattato all 'interno del manuale 

Consultando l 'indice e possibile risalire 
al capitolo e al paragrafo sui quali sono 
riportate tutte le note relative ad un determinato 
a rgomento. 

English 

Please ensure that you enclose with the 
original publication of the present manual 
any amendments or updates that you may 
receive. 

Pass on this manual to all users of the 
engine or future owners. 

@.1.2 CONSERVING THE MANUAL 

When using the manual make sure that is 
not damaged or defaced. 

Do not remove or rewrite any parts of the 
manual for any reason. 

Conserve the manual in a dry place where 
it is protected from excess heat. 

@.1.3 CONSULTING THE MANUAL 

This instruction manual comprises: 

� COUER PnGE WITH 1no1cnmn or THE rnmlLV 

TO WHICH VOUR EnmE BELOnss 

o TnBLE or conTEnTs

O inmurnm nnD/OR nom nBOUT THE PRODUCT

The cover page shows the model of the engine 
described in the manual. 

Use the contents page to find the chapter 
and heading containig information relative 
to a given argument. 

Deutsch 

Vergewissern sie sich. da jede nachtragliche 
iinderung oder Aktualisierung des vorliegenden 
Handbuches in seinen Text eingefugt wird. 
Hangigen Sie das Handbuch jedem weiteren 
Anwender oder nachfolgenden Eigentumer 
des Motors aus. 

@ .1.2 AUFBEWAHRUNG DES HANDBUCHS 

Benutzen Sie das Handbuch. ohne das seine 
Seiten dabei teilweise oder Vollstanding 
beschadigt werden. 

Auf keinen Fall dOrfen Teile des Handbuches 
entfern. herausgerissen oder Qberschrieben 
werden. 

Bewahren Sie das Handbuch vor Feuchtigkeit 
und TemperatureinflOssen Geschutze auf. 

@ .1.3 IM HANDBUCH NACHSCHLAGEN 

Dieses Betriebsanl eitungen-Handbuch 
besteht aus: 

O OECHBLnTT mn nnsnBE DER mOTOREnrnmlLIE. 

DER DEn mOTOR 
0 STICHWORTUERZEICHnlS 
0 nnununsEn unD/ODER nnGnBEn zum PRODUHT 

Auf dem DECKBLATT finden Sie die Angabe 
des M otorenmodells. das im Ha ndbuch 
behandelt wi rd. 

Anhand des STICHWORTVERZEICHNISSES 
finden Sie die entsprechenden KAPITEL 
und ABSCHNITTE. in welchen alle Angaben 
zu einem bestimmten Argument gemacht 
Werden. 
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Veillez a ce que tout amendement au actualisation 

du present manuel so it incorpore au texte. 

Remettez ce manuel a tou autre utilisateur 

ou propietaire ulter ieur du moteur. 

@.1.2 CONSERVATION OU MANUEL 

Utilisez ce manuel de fa�on a ne pas endommager 

une artie ou la totalite de so n contenu. 

Ne retirez pas. ne dechirez pas et ne reecrivez 

pas sous quelque raison que ce soit une partie 

de ce manuel. 

Conservez ce manuel a l' abri de l 'umidite 

et de la chaleur. 

@.1.3 CONSULTATIONE DU MANUEL 

Ce manuel d · instruction se compose de, 

.. unE COUUERTURE AUEC IDEnTlrlCATIOn DC LA 

rAmlLLC a-APPARTEnAncc DU ffiOTEUR 

., unc lnDCH AnALVTIOUC 

., DES 1nSTRUCT1ons ET /OU AUCRTISScmcnrs 

sun LC PRDDUIT 

Sur la couverture figure le modele de moteur 

examine a 1 'interieur du manuel. 

L'index permet de connaHre le chapitre et 

paragraphe qui regroupent toutes les remarques 

relative a un argument precis. 

REV 1-9 
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ta 1 ano 

TUTT& LE ISTRUZIOnl &/0 noTE SUL PRODDTTO 

sona R1uom no 1na1u1auna& GLI nuu&RT1m&nT1 

SULLA SICUR&zzn. SULL& PROCEDURE CORRETT& 

& SULL& OUAWICH& OP&RATIU& n&c&ssnRI& PER 
un CORRETTO runrnnnmEnTO DEL ffiOTORE. 

Gli allegati presenti alla fine di questa 
pubblicazione sono parte integrante 
di ques to manuale. 

In ultimo . vogliamo sottolineare che 
alcune raff igurazioni presenti nel 
manuale. inserite per facilitare l 'individuazione 
delle par ti descritte. potranno non 
essere totalmente uguali al motore 

da Voi acquistato per evidenti ragioni 
di generalizzazione. 

@.1.4 SIMBOLOGIA UTILIZZATA 

I simboli per la Sicurezza e le segnalazioni 
sotto riportati sono utilizzati l ungo 
il corso di tutta la presente pubblicazione 
per attirare l'attenzione dell'Utilizzatore 
sui  pericoli inerenti l'incolumiU 
del motore e della persona. per identificare 
,e condizioni operative di ris chio 
che possono provocare danni materiali 
al motore. oppure per segnalare comportamenti 
atti ad ottenere un buon funzionamento 
del motore. 

English 

ALL THE 1nSTRUCT10ns nna/ OR noTCS on THE 

PRODUCT ARE DESIGn&D TO D&rlnE snrm PRACTICES. 

PROPER PROCEDURES nna THE SHILLS REQUIRED 

ran CORRECT OPERATIOn or THE &nGln&. 

The annexes at the end of this manual 
are an integra l part of the s ame. 

Please no te that the illus tra tions 
in the manual. which have been included 
to help described in the text. show 
standard or prototype engines and 
may therefore differ. in some respects. 
from the engine in your possession. 

@ .1.4 SYMBOLS IN THE MANUAL 

The Safety symbols and notices shown 
below are used throughout this publication 
to draw the user's attention to situations 
or hazardous procedures that could 
damage the engine or cause personal 
injury. and to indicate suitable practices 
to assure the correct operation of 
the engine. 

Deutsch 

SAffiTLICHE nnLEITUnGEn una/ODER nnGRBEn 

zum P R O D U H T  01E n E n  an zu .  01& 

SICHERHEITSUORSCHRlmn. &lnEn &lnlllnnaramn 

UmGnnG SOUJIE DIE ER rORDERL I CHEn 
HEnnTnlSSE DES BEDl&nERS zu BESCHREIBEn. 
DIE run m HDRREHTES runrnonlEREn DES 

ffiO T O R S  U O R A U S S E T Z U n G  Sin a. 

Die am Ende der VerOffentlichung beigefugen 
ANLAGEN is t vollwertiger Bes tandteil 
dieses Handbu ches. 
Abschlie end mochten wir betonen. das 
einige der in diesem Handbuch enthaltenen 
Abbildungen. da sie zum einfacheren 
Finden der bes chriebenen Motorteile 
diPnen. aus offensichtlichen Grunden 
der Verallgemeinerung den von Ihnen 
erworbenen Motor eventuell nicht identisch 
abbilden. 

@ .1.4 VERWENDETE SYMBOLE 

Die untenstehenden Sicherheitssymbole 
und hinweise werden in der gesamten 
vorliegenden VerOffentlichung eingesetzt. 
um die Aufmerks amkeit des Anwenders 
auf Gefahren zu lenken. durch welche 
Personen oder der Motor zu Schaden 
kommen konne.  und um risikoreiche 
Be triebssituationen Aufzuzeigen. die 
eventuell zu schaden am Motor fuhren. 
Sie weisen ebenfalls auf Verhaltensweisen 
hin. die dem einwandfreien Betrieb 
des Motors dienen. 



F rancai s 

TOUTCS LES lnSTRUCIOns ET /OU OUERTISSEmEnTS 
SUR LE PROOUIT onT POUR BUT D'lnOIUIOUALISER 
LES OUERTISSCmEnT s SUR LA SECURITE. LES 

PROCEDURES CORRECTES ET LES ounur1cnnons 
OP E RAT I O n n ELL E S  nE C E S SAI R E S 
nu eon roncmnnEmEnT ou mornuR. 

Les annexes qui se trouvent a la fine 

de cette publication font partie integrante 

de ce manuel. 

En fin. nous voulons souligner qu · il 

est possible que certaines des illustractions 

presentes dans ce manuel, introduites 

pour fac iliter le reperage des parties 

dec rites ne soient pas c ompll!tement 

identiques au moteur que Vous avez 

achete pour des raisons bien simples 

de genera l isation. 

@ .1.4 SYMBOLES UTILISES 

Les symboles de securite et les signalisations 

indiques c i-dessous sont emplo y es 

tout aulong de la presente publication 

pour attirer 1 'attention de l 'Utilisateur 

sur les dangers inherents a la securite 

du moteur et des personnes. pour identifier 

les conditions operationelles de risque 

qui peuvent provoquer des dommages 

materiaux aux moteurs ou pour indiquer 

les comportements a adopter pour assurer 

un bon foncti onnement du moteur. 
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a 1ano English Deutsch 

101 ODTA OPCRATIOA GCOCRALC 101 m,m OPCRATIDORL nm 101 A l l GC m CIO 'R rn m rn 

5C GO ALI DI O IUJC TO norncs PRO HJBJ TJOn UCRBDT52C ICHCn 

s1tuaz1one d1 Per1colo per 1·1ncolum1ta de Ila indicating potentially hazardous situations for s1tuat1onen drohender Gefahr fur die Person, 

persona, personal satefy, 

c· A5S0LUTnm&nTC UJE TATO 

E 5E6UIRE OP ERA21 001 O J  

m nnu T£n21 onc con 

onsnn1 1n mou1mcnro 

E' ASSOLUTnmcnTE UJE TATO 

RlffiUOUERC O mnnomE TTERE 

I O JSP 05JTJUJ O J  5JCURC22A 

E' ASS O LU T n m cn T E  

U I C T A T O  C 5 E 6 U IR E  

L·ovcnn21 onc 1no1cn Tn 

nC LLA DID ASCALIA 

I 5 A BS O LU T E L V  e ll 

PRO HIBITED TO P CRr ORm 

mn 1nTcnnncc UJORH 1n 

THC PRESCOCE or mou1ns 

P ARTS 

RCffiOUJnG OR TAffiP CRI06 

UIITH SAFETV OE UIC CS 

15 STRI CTLV PRO HIBJTC O 

THIS OP ERATIOR IODICATC D 

In THC TEHT 15 STRJCTLV 

PRO HIBITED 

® 

CS 1ST AB50LUT UCRBO TCn. 

UJAR T Un6 5 AR B C I T C n 

UR02unrnmcn. UJAHRCnD 

5JCH mASCHlnE n TC ILE Jn 

ecwc suns ecr 1nncn 

CS 15T A850LUT UCRBO TEn. 

DIC SCHUT2E lnRICHTUOGEn 

zu cnrrcnncn ODER 2u 

ucRnnncRn 

ES 15T ABSOLUT UCRBO TEn 

DIC Jn DER BILD UnTCRSCHRlrT 

nnsc scecnc HnnoLuns 

n ur2urOHRcn 
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AUC R T I S S c m c n T 
DE roncmnnEmEnT GEnERAL 

mnnuM D'lnTERDICTIOn 

situation de danger pour la secur1le de la personne, 

® 

lnTERD lCTlOn ABSOLUE 

D ' Cr r E C T U CR L E S

OPERATlOns o·EnT RETIEn 

LORSOUE LES ORGnncs sonT 

en moucmcnr 

lnHRDlCTIOn ABSOLUC OE 

RETlRER OU ALTERCR LES 

DISPOSITlrS DE SECURITE 

lL EST ABSOLU m EnT  

lnTERD lT o·crrECTUER 

L'OPERA TlOn 1no1outc 

Cl°COnTRE 

REV H 
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SEGnnu DI nUUERTlmEnTO 

nuu1so DI PERICO LO 

fo r m a  t r1 a n g o l a re 

S1tuaz1one d1 Per1colo per 1·1ncolum1ta 

della persona, 

nTTEnZIO nE ! 

PERICOLO GEnERICO 

PCR L'lnCOLUmlTn DELLn 

PERSDnn 

nncnmnc ! 

P E R I C O L O  

POLGORn21onE 

nncn21onc ! 

0 I 

PERICOLO 01 usrnn1 on 

ronTI DI cnLORE 

English Deutsch 

nncnmn noT1ccs ZEICHEn ZUR wnnnuns 

onnGER UJnRnlnG UDR scrnHR 

r 1 a n g u l a r  

nttent1on regar ding personal satefy, Situation generell erhiihter Gefahrdung 

des per son, 

DnnGER ! 

G E n E R n L  o n n G E R 

onnGER ! 

DAnSCR or ELECTRICAL 

DISCHARGES 

oAnGER ! 

onnGER rnom SOURCES or 

HEAT 

ACHTUnG ! 

GEnERELLEn GErAHRDUnG 

DER PERSOn 

ACHTUnG ! 

GEOERELLEn 6EPAHRDUnG 

DURCH ELEHTRIZITAT 

ACHTUOG ! 

GEnERELLEn GErnHRDUOG 

DURCH HITZrnnWIRHUnG 
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S16AOU2 o·nu&RTI SS&ffi&OT 

RUIS O& onns&R 

for me tr 1angula1re 

s1tuat1on d"Atte ntion Ge nerale pour la 

secur1te de la personne, 

nncnrnn, 

o n nG& R GC O C RAL

ATT&nTIOn ! 

onnG&R Cl£CTRIQU£ 

ATT£0TIOO ! 

onnG&R OCRIUAOT u-unc 

SO URCE 0£ CHAL£UR 

REV l-9S 
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�I S-E-6 n _n _L _I O_I _P_R E-S -C -R 1-21 _ 0  _n E-0-1 n-0-1 c-n-21_0 _n E�\ 

[ f o r ma r e t t a ng o l a r e ) 

obbllgo d1 ut11i220 della prote21one 1nd1cata 
sul cartello per esegu1re 1·opera21one 
1nd1cata per 1·1ncolum1ta della persona, 

c· OBBLIG A TORIO 
PROTEG GERE LE mnnl 
[ sunnr1 J 

E. OBBL I G R TORI O
PROTEG GERE GLI OCCHI 
[ OCCHIAL I)

E. OBBLIG R TORI O
PROTE66ERE LE UIE
RESPIRRTORIE [mnSCHERR)

English 

nOTICES PRESCRIPTIOn°1nDICR TIOn 

r e c t a n g u l a r 

1t·s obligatory to adopt the protect1ue 
measures shown 1n the notices to perform 
the operation in question in total satefy, 

PROTECT VOUR Hnn os 
[GLOUES) 

PROTEC T VOUR CHS 
[s nrnv GLRS SE S) 

PROTEC T RESPI RRTORV 
[mnsHJ 

Deutsch 

U O RSC H R I r T En° HI n UJ E I S 2 EI C H C n 

2um Schutz der Person 1st be1 der 
Durchfu hrung d e s  angege benen 
Rrbe1tsschr1tts die Benutzung der auf 
dem Schild ge2e1gten Schutzkle1 dung 
uorgeschr1eben, 

ES 1ST PfLICHT. DIE Hnnoc 2U 
SCHUTZEn 
[HnnoscH U HE J 

ES 1ST PfLICHT. DIE RUGEn 
2U SCH0T2En 
[S CHU T 2 BRI L LC) 

ES 1ST PfLICHT. DIE nTE mUJCGE 
ZU SCHUTZEn 
[R T Emm nsHE ) 
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I SIGOAUK DES PRCSCRIPTIOn°1no1cn11on I 
[ r e c t an g ul a 1 r e ] 

Obligation d'util1sation de la protection 
f1gurant dans le cadre pour effectuer 
l'operat1on 1nd1quee pour la secur1te de 
la personne, 

PROTECTIOn OES mnns 
OBLIGATOIRE 
[GAOTS) 

PRDTECTIOn DES YEUKS 
OBL IGATOIRE 
[LUOETTES) 

PROTECTIOO OES UOIES 
RCSPIRATOIRCS OBLIGATOIRC 
[mnsoucJ 

REV 1-9' 





( MM 150 ) 
( MM 191 ) 
( MM 301 ) 
( MM 351 ) 

m 

informazioni getierali 
general informations 
allgemeine hinweise 

information generales 
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CD .1 DAT! DI IDENTI F ICAZIONE DEL MOTORE 

COSTRUTTORE: 

R SUD S.r.l. Ruggerini Marine Division 

Zona Indust riale AS! C.P. 310 

Tel. 039-881-680100 pbx 

Fax 039-881-680187 

71100 FOGG!A 
ITALIA 

Denom1naz1one CO MMERC IALE: 

MODEL LO 

MM 15 0 

•MM 191

MM 301

MM 3 51

Per identificare facilmente la posizione, 

Ci) Targhetta ( fig.1.1) posta sulla campana 

coprivolano. recante i dati di identificazione 

[a]( fig .l.a): 

4l) Punzonatura [b] posta sul basamen to. 

late asta livello olio . indicante i 
dati  di identi ficazione ( fig.l.b). 

English 

CD .1 ENGINE MANUFACTURER'S IDENTIF ICATION

DATA 

MANUFACTURER: 

R.SUD S.r.l. Ruggerini Marine Division

Zona Industriale AS! C.P. 310 

Tel. 039-881-680100 pbx
Fax 039-881-680187 

71100 FOGG!A 
ITALIA 

TRADE Designation, 

MODEL 

• MM 15 0

MM 191

MM 301

MM 351

To above data can be quickly identified 

in the following: 

Ci) Flyw heel guard nameplate (fig.l.ll. 

showing identification data [a]( fig.La): 

4l) Markings [b ] stamped on the dipstick 

side of the cracran ckcase. showing 

identi fication data ( fig.l.bl. 

Deutsch 

CD .1 KENNDATEN DES HERSTELLERS

UN O DES MO TORS 

HERSTELLER: 

R.SUD S.r.l. Ruggerini Marine Division

Zona Industriale AS! C.P. 310

Tel. 039-881-680100 pbx

Fax 039-881-680187 
71100 FOGGIA 
ITALIA 

Handels BEZE ICHNUNG: 

MO DELL 

MM 150 

MM 191 

•MM 301

MM 351

Zurn schnellen Auffinden der Position: 

Ci) Kennschild ( Ab b.1.1) auf den Glocken 

Isolator des Schwungrads. mit allen Angaben 

zur Motorkennzeichnung [a]( Abb.l.a l: 

4l) Stempelung [b] auf das Kurbelgehauses. 
auf der Seite des des OlmeBstabeingraviert. 
mit allen Angaben zur Motorkennzeichnung 
(Ab b.l.b ). 
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CD .1 CARACTER ISTIQUES D'IDE NTIFICATION 

DU CONSTRUCTEUR E T  DU MOTEUR 

CONSTRUCTEUR: 

R.SUD S.r. l. Ruggerini Ma rine Div i sion

Zona Indu striale AS! C.P. 310 

Tel. 039-881-680100 pbx

Fax 039-881-680187 

71100 FOGGIA 

!TALIA 

Denomination COMMERCIALE: 

MODE LE 

MM 150 

MM 191 

MM 301 

•MM 351

Pour une identi fication faci le: 

0 Plaque< fig.1.1) situ!l sur le protection 

volant. portant les caract!lri sti q ue s 

d'identi fication [a)(fig.l.al: 

Cl) Poin<;onnage [b] situ!l sur le carter 

moteur. cote jauge du niveau d'huile. 

indiquant les caract!lristiques d · identification 

(fig. l .b). 

•
UCCE:ai

---
(STREMI 01 

---------
OMOLOGUIONE 

r.Tll' I111111 ' 

0 
D Agl"p OLIO lUIUFJCAfHE LU8RICATIH(i Oil : 

Aglp SUPERDIESl!L 15W/40 Q : 

' 
' 

I 

.__ ----------------- - . .-·o o ,,r.r---'
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CD .2 ASSISTENZA TECNICA/MANUTENTIVA 
DEL MDTORE 

Vi ricordiamo che il nostro servizio di 
assistenza ea Vostra completa disposizione 
per risolvere eventuali problemi che si 
dovessero presentare. o fornire tutte 
le informazioni che si rendessero necessarie. 

Per QUALSIASI tipo di chiarimento far 
riferimento all' apposito libretto indirizzi 
"SERVIZI ASSISTENZA R.SUD RUGGERINI 
MARINE". 

Soltanto con l 'impiego di ricambi originali 
e possibile garantire il mantenimento 
del miglior rendimento del motore dQ 
Voi acquistato. 

Per le condizioni di "GARANZIA" far riferimento 
al l' apposita "SCHEDA DI GARANZIA" .  

CD .3 AVVERTENZE GENERALI DI SICUREZZA 

11 motore e stato progettato e costruito 
in qualiU di propulsore per la generazione 
di energia meccanica. 
OGNI ALTRO USO DIVERSO E NON PREVISTO 
DA QUELLO INDICATO SOLLEV A LA R.SUD 
RUGGERINI MARINE DAI RISCH! CHE SI 
DOVESSERO VERIFICARE. 

English 

CD . 2 TECHNICAL ASSISTANCE/MAINTENANCE 
OF THE ENGINE 

Our after sale service is at your complete 
disposal to solve any problems that 
may arise or supply any information you 
may need. 

For ANY explanations refer to the "SERVICE 
R.SUD RUGGERINI MARINE" address booklet. 

Optimal operation and efficiency of your 
new RUGGERINI DIESEL engine can only 
be guaranteed if you use original spare 
parts. 

For "GUARANTEE" terms refer to the "GUARANTEE 
CARD". 

CD.3 GENERAL SAFETY NOTICES

The engine is designed and built as a 
power unit for generating mechanical 
energy. 
ALL USES OTHER TH AN THE PRESCRIBED 
APPLICATION AUTOMATICALLY RELEASE 
R.SUD RUGGERINI MARINE FROM LIABILITY
FOR DAMAGES THAT MAY ENSUE.

Deutsch 

CD.2 T E C H N I S C H E N  S E R V I C E /
WAR TUNGSSERVICE DES MOTORS 

Wir mochten Sie erneut darauf hinweisen. 
das unser Kundendienst Ihnen jederzeit 
zur Verf ugung steht. um event uel l  
auft retende Probleme z u  losen oder 
samtl iche erforderl iche 
Inf ormationen z u  l iefern. 

Verwende Sie bitte fur JEDE Anfrage 
der diesbezOgliche Adressenbuchlein 
"KUNDENDIENST UND ERSATZTEILSERVICE 
R.SUD RUGGERINI MARINE".

Nur der Einsatz von Originalersatrteilen 
kann auf Dauer eine hlichstmiigl iche 
Leist ung des von Ihnen erworbenen 
Motors garantieren. 

Die "GARANTIEBEDINGUNGEN" finden Sie 
auf der entsprechenden "GARANTIEKARTE". 

CD .3 ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN ZUR 
UNFALLWERHUTUNG 

Der Motor ist als Ant riebsaggregat 
zur Erzeugung von mechanischer Energie 
e n t w o r f e n  u n d  g e b a u t  W o r d en. 
JEDER ANDERE. VON OEM HIER GENANNTEN 
ABWEICHENDE EINSATZ DES MOTORS ENTHEBT 
DIE R.SUD RUGGERINI MARINE VON JEGLICHER 
H AFTUNG FOR EVENTUELL AUFTRETENDE 
GEFAHREN. 
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CD. 2 ASSISTANCE TECHNIQUE/ENTRETI EN 
DU MOTEUR 

Nous Vous rappelons que notre service 
d · assistance est a Votre entiere disposition 
pour resoudre les �ventuels probH!mes 
ou Vous fornir toutes les informations 
n�cessaires. 

Pour TOUT type d· explication. consultez 
le livret pr�vu a cet effet et intitul� 
"SERVICE D'ASSISTANCE R.SUD RUGGERINI 
MARINE". 

Ce n · est qu · en employant des p ieces 
de rechange d · origine qu · il Vous sera 
possible de maintenir constant et optimum 
le rendement du moteur que Vous avez 
achet�. 

En ce qui concerne les conditions de 
"GARANTIE". veuillez Vous r�fl!rer a la 
"FICHE DE GARANTIE". 

CD .3 AVERTISSEMENTS GENERAUX DE SECURITE 

Le moteur a �t� conc;u et construit en 
tant que propuleseur pour gl!n�ration 
d'�nergie m�canique. 
TOUT USAGE NON PRE VU ET DI FF ERE NT DE 
CELUI INDIOUE DECHARGE R.SUD RUGGERINI 
MARINE DE TOUTE RESPONSABILITE EU EGARD 
AUX RISOUES EVENTUELS. 

REV 1-� 
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In ogni case. l 'impiego di prodotti diversi 

da quelli concordati all' atto d · acquisto 

ESCLUDE LA R.SUD RUGGERI NI MARINE DA 

OUALSIASI RESPONSABILITA' PER EVENTUAL! 

DANNI AL MOTORE .  COSE  O PERS ONE. 

Il motore e stato realizzato in conformita 

alle piu recenti normative di sicurezza: 

e comunque buona norma tenere presente 

che ogni organo in movimento pub costitui re 

pericolo. Si raccomanda. quindi. di non 

interventire mai su nessuna parte in 

movimento ed accertarsi che nessun operatore 

si trovi in prossimita del motore prima 

di attivarlo. 

Il motore base pub lavorare a temperature 

ambient al i d a -10 · C a +4 5 · C . 

L · opera tore addetto all' install azione 

ed alla manutenzione del motore deve 

utilizzare ABBIGLIAMENTO ADEGUATO all' ambiente 

di lavoro ed alla situazione in cui si 

trova. 

In pa rticol a re occorre evi ta re l · uso 

d · indumenti molto larghi. catene. braccialetti. 

anelli o quant · altro abbia tendenza ad 

impigliarsi con organi in movimento. 

English 

In any event. the use of products other 

than those agreed upon at the time of 

purchase. RELEASER.SUD RUGGERINI MARINE 

ROM ALL LIAB ILIT Y FOR DAMA GE TO THE 

ENGINE OR PROPERTY OR INJURY TO PERSONS. 

Although the engine is built in compilance 

with the most recent safety standard 

it is advisable to bear in mind that moving 

parts are always potentially dangerous. 

Therefore. never attempt to work on parts 

of the engine while they are in motion 

and make sure that there are no persons 

in the vicinity of the engine before 

starting it. 

The standard engine can run at ambient 

temperatures between -1o·c a +45'C 

The operator in charge of installing 

and maintaining the engine must wear 

suitable CLOTHING for the work place 

and the situation. 

In particular, avoid loose clothes. chains. 

bracelets. rings and all other accessories 

that could become entangled with moving 

parts. 

Deutsch 

Die Ve rw end u n g and ere r a 1 s de r be i m 

Kauf vereinbarten Materialen ENTHEBT 

DIE R.SUD RUGGERINI MARINE AUSNAHMSLOS 

V ON JEGLICHER HAFTUNG FOR MOGLICHE 

SCHADEN AN MOTOR. SACHEN ODER PERSONEN. 

Der Motor wurde unter Einhaltung der 

aktuellen Vorschriften zur Unfallverhutung 

konzipiert und gebaut. Den ken Sie 

jedoch bitte immer daran das jedes 

bewegte 

Maschinenteil ein Gefahrdung darstellen 

kann. Wir raten daher dringend niemals 

Handlungen an in Bewegung befindlichen 

Maschinenteilen vorzunehmen und sich 

vor einer Inbetriebnahme des Motors 

Lu vergewissern das sich keine Personen 

in dessen Nahe aufhal ten. 

Der Mot or-Basisver sion  kann bei 

Umgebungstemperaturen zwischen -1o·c

und +45'C eingesetzt werden. 

Die mit der Aufstellung und Wartung 

des Motors beauftrage Person MuB eine 

fur den Arbeitsplatz geeignete .  der 

jeweiligen Situationangemessene KLEIDUNG 

tragen. 

Vor  allem ist die Tragen von allzu 

weiter Kleidung. von Halsketten. Armbandern 

Ringen und allen sonstigen zum Verfangen 

and bewegten Maschinenteilen neigenden 

Dingen zu vermeiden. 



F ranc;ai s 

Oans tousles cas. l 'emploi de produits 

autres que ceux fixes a l 'acte d· achat. 

OE G AGE R.SUO RUGGERINI MARINE OE TOUTE 

RESPONSABI UTE POUR LES EVENT UELS OOM MAGES 

AU MOTE UR. CHO SE S ET PER SO N NE S. 

Ce moteur a tHe realise conformement 

aux plus recentes reglementations de 

de securite. il convient toutefois de 

se rappeler que tout organe en mouvement 

peut constituer un danger. il est done 

recommande de ne jamais interveni r sur 

les pi�ces en mouvement et de s · assurer 

qu · aucun operateur ne se trouve a proximite 

di moteur avant de mettre celui-ci en 

marche. 

Le moteur de base peut fonctionner 

des temperatures ambiantes de -10' a

+4 5 ·C.

L · operateur prepose a 1 · Installation 

et a l 'entretien du moteur doit porter 

des VtTEMENT S adaptes a l 'environnement 

de travail et a la situation dans laquelle 

il se trouve. 

En particuler. il doit eviter de porter 

des v�tements tr�s larges. des chatnes. 

des bracelets. des bagues ou tout autre 

article susceptible de s · accocher aux 

organes en mouvement. 

REV 1-9! 
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Le zone di stazionamento dell' operatore vanno 

mantenute sempre sgombre e pulite da eventuali 

residui oleosi. liquidi. e solidi ( truciolo 

metallico. ecc.). 

Prima di iniziare il lavoro. l 'opera tore deve 

essere perfettamente a conoscenza dell a posizione 

e del funzionamento di tutti i comandi e delle 

caratteristiche del motore: .erificare quotidianamente 

tutti i dispositivi di sicurezza presenti sul 

motore. 

E · assolutamente vie ta to compiere qualsiasi 

operazione di manutenzione, regolazione o 

registrazione su organi in moto: 

prima di compiere una qualsiasi ,di queste 
operazioni interrompere 1 · alimentazione di 

energia per essere certi che nessuno possa 

eseguire 1 · avviamento nel frattempo. 

Non modificare per alcun motivo parti del 

motore (come attacchi. forature. finiture 

ecc.) per adattarvi ulteriori dispositivi: 

L A  RESPONSABILITA · DI INTERVENTI DI QUALSIASI 

TIPO NON AUTORIZZATI PER ISCRITTO DALLA R.SUD 

RUGGERINI MARINE RICADE SU CHI LA ESEGUE. 

IN OUANTO DI FATTO OIVENTA COSTRUTTORE. 

LA R.SUD RUGGERINI MARINE DICHIARA CHE IL 

MOTORE HA LE CARATTERISTICHE PER RIENTRARE 
NE! PARAMETRI CONSENTITI DALLE NORMATIVE 

V IGENTI, INERE N T I  L 'EMISSIONE DI: 

Eng is 

The area in which the operator must be kept 
tidy and free of oil and other liquid spillages 
and solid waste < metal chips. etc.). 

Before starting work the operator must be 
aware of the position and operation 
of all comands and the characteristics of 
the engine: make a daily check of the safety 
devices on the engine. Disabling or tampering 
with the safety devices on the engine is strictly 
prohibited. 

Do not attempt to perform maintenance work 
adjustements orresettings on moving parts 
on the engine: 
before performing any of the above operations 
disconnect the electrical supply to ensure 
that no other persons can start engine up 
in the meantime. 

Do not alter any parts of the engine ( for 
example connections. holes. finishes. etc.) 
to adapt it to the installation of extra equipment 
or for any other reasons: THE RESPONSABILITY 
FOR ANY TYPE OF INTERVENTION NOT EXPRESS 
AUTHORISED IN WRITING BY R.SUD RUGGERINI 
MARINE IS BORNE EXCLUSIVELY BY THE PERSONS 
WHO CARRY OUT SUCH WORK. 

R.SUD RUGGERINI MARINE DECLARES THAT THE
ENGINE CHARACTERISTICS ARE COMMENSURATE
WIT H T H E  P A R A M E T E R S  P E R M I T E D  BY
ESTABLISHED LAW REGULATIONS REGARDING THE
EMISSION OF:

Deutsc 

Der Bereich. in dem sich der Maschinenbediener 
aufhalt. um immer frei gehalten und von eventuellen 
Olartigen oder festen Ruckstanden gesaubert 
werden ( Eisenspane. usw.). 

Vor der Aufnahme der Arbeit hat sich der 
Maschinenbediener eine perfekte Kenntnis 
der Positionen und Funktionsweisen aller 
Bedienungseinrichtungen sowie der sonstigen 
Charakteristiken des Motors anzueignen. 
Kontrollieren Sie die am Motor befindlichen 
Schutzeinrichtungen taglich. 

Es ist absolut verboten. irgendwelche Wartung­
Regulier oder Einstellarbeiten an in Bewegung 
befindlichen Maschinenteilen aufzufuhren: 
Unterbrechen Sie die Energiezufuhr des Motors. 
bevor sie derartige Handlungen ausfuhren. 
um sicherzugehen. das in der Zeit niemand 
den Motor anlassen kann. 

Nehmen Sie grunds�tzlich keine Ver�nderungen 
an Motorteilen vor ( z.b. Anschlu8stucke. Bohrungen. 
Schutzanstrich. usw). um weitere gerate daran 
anzupassen. DIE HAFTUNG ALLE NICHT VON DER 

R.SUD RUGGERINI MARINE SCHRIFTLICHGENEHMIGTEN 
EINGRIFFE OBERNIMMT. WER SIE AUSFOHR. DA 

ER DE FACTO AN DIE STELLE DES HERSTELLERSTRJTT. 

DIE R.SUD RUGGERINI MARINE ERKLART DAB DER 
MOTOR DIE VON DEN DERZEJT GALLIGEN GESETZLICHEN 
VORSCHRIFTEN VORGESCHRIEBENEN HOCHSTREBTE 
EINHALT. UNO ZWAR BETREFFEND DIE EMISSION 
VON: 



Francais 

Les zones de stationnement de l 'operateur 

dovient Hre conservees libres et propres 

de tous residues huileux liquides et solides 

eventuels (copeaux m!Halliques. etc.). 

Avant de commencer le travail. l 'operateur 

doit Hre parfaitement au courant de 1 'emplacement 

et du fonctionnement de toutes les commandes 

ainsi que des caracteristiques du moteur. 

verifiez quotidiennement tousles dispositifs 

de securite presents sur le moteur. 

11 est atisolument interdi t d · effectuer toute 

operation d · entretien. regulation ou reglage 

sur des organs en mouvement: 

Avant d' effectuer 1 · une quelconque de ces 

operations. coupez l 'alimentation d · energie 

pour Hre certains que nul pourra effectuer 

le dema rrage entre-temps. 

Ne modifiez pas pour quelque motif que ce 

soit pi!!ces du moteur ( telles que les attaches. 

per�ages. finitions. etc.) pour adapter des 

dispositifs supplementai res: LA RESPONSABI LITE 

DES INTERVENTIONS OU ELLES OU' ELLES SOI ENT 

NON AUTORISEES PAR ECRIT PAR R.SUD RUGGERINI 

MARINE RETOMBE SUE CHUI OU! LES EFFECTUE 

PUJSOUE CELUH:I DE FAIT DEVIENT CONSTRUCTEUR. 

R.SUD RUGGERINI MARINE DECLARE OUE LE MOTEUR

PRESENTE LES CARACTERISTIOUES REOUISES POUR

RENTRER DANS LES PARAMETRES AUTORISES PAR

LES REGLEMENTATIONS EN VIGUEUR. CONCERNANT

L' EMISSION DE:

REV 1-� 
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RumoR& 

GAS 01 SCARICO rnournnnn 

NEL CASO DI UTILIZZO DEL MOTORE IN AMBIENTE 

CHIUSO I GAS DI SCARICO DEVONO ESSERE CONV OGLIATI 

IN ESTERNO. 

(D.3.1 PERICOLI RESIDUI 

Il motore dovr� essere usato in conformit� 

alle specifiche del costruttore ( specifiche 

tecniche, di sicurezza. ecc.) 

non mnnommcR& o moo1mnRc 

O U AL S I A S I  c o m P o n c n TC 

mcccnn 1co o CLCTTR1co scnzn 

PRCUIA num122n21onc SCRITTA 

Eventuali modifiche devono essere autorizzate 

dal costruttore. Nel caso di utilizzo del motore 

al di fuori dei suoi limiti d · impiego e alterandone 

in qualche modo le caratteristiche che sono 

di prerogativa della R.SUD RUGGERINI MARINE. 

detto uso � definite impropMo e per tanto 

la R.SUD RUGGERINI MARINE ne declina ogni 

responsabilit� ( vedi destinazione d · uso par.1.3). 

Eng lS 

nrnBoRnc noise 

POLLUTlnG CMHAUST sns 

WHEN USING THE MOTOR IN A CLOSED ENV IRONMENT 

THE EXHAUST FUMES MUST BE CONV EYED OUTSIDE. 

(D.3.1 RESIDUAL RISKS 

The engine must be used in compliance with 

the manufacturer's prescriptions ( technical 

specifications. safety regulations . etc.). 

00 noT TAIDPCR UIITH OR moo1rv nnv 

IDCCHAn lCAL OR  ELECTRICAL 

comPoncnTS or THC &nGln& UIITHOUT 

PIOR lllRITTCn AUTHORISATIOns rRom 

THC nnurnrnR&R 

Any modifications you ma ke  be previously 

authorised by the Manufacturer If you 

use the engine beyond its application 

limits and alter in any way the characteristics 

that are the respondability of R.SUD 

R UGGERINI MARINE. such use sha l l  be 

considered improper and R.SUD R UGGERINI 

MARINE declines all liability for the 

consecuences ( see notes regarding intended 

use in General Safety Notices 1.3). 

eu sc 

LnRm 

SCHAOLICH&n ABGASCn 

BE! EI NSA TZ DES MOTORS IN GESCHLOSSENEN RAUMEN 

MOSSEN DIE ABGASE NACH AUBEN ABGEFOHRT W ERDEN. 

(D.3.1 RESTGEFAHSRDUNG 

Der Motor muB gemaB der Vorschr iften des Herstellers 

( technische Vorschriften. Unfallverhutungs\\'.lrschriften. 

usw.) betrieben werden. 

CS  onRr Hm IDCCHAn l SCHCS 

O O CR CLCHTRISCHCS BAUTCIL 

ABGCUlnnocu O O CR G &nno&RT 

UICRD&n. O HnC onss 2UUOR me 

SCHRlrTLICHC GCnCHIDIGUnG onzu 

CRTEILT UIUROE 

Eventuelle Anderungen massen vom Hersteller 

genehmigt werden. Der Einsatz des Motors 

auf eine Weise. die Grenzen seiner Einsatzrooglichkeiten 

aberschreitet sowie die sonstige Anderung 

seiner Eigenschaften. was ausschlie liches 

Vorrecht der R.SUD RUGGERINI MARINE ist. 

ist a ls unsachgemaBer Gebrauch anzusehen. 

Die R.SUD RUGGERINI MARINE haftet dafar 

in feiner W e ise ( siehe "V orgesehener 

Einsatz" Abschnitt 1.3). 
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BRUIT AERICn 

GAZ O'CCHAPPCmcnr POL LUAnrs 

SI LE MOTEUR EST UTILISE DANS UN LOCAL 
FERME. IL FAULT A ACHEMINER A L'EXTERIEUR 
LES GAZ D'ECHAPPEMENT. 

(D.3.1 DANGERS RESIDUELS 

Ce mo teur d oit ftre utilisE! conformE!men t 
aux s�cifications du constructeur ( s�ifications 
techniques. de sE!curiU. etc.). 

n c  P A S  A L T E R ER O U  

moo1r1ER un com Ponc n r  

ffiECAnlOUE OU E LECT RIOUE 

OUEL OU'll S Oil S Ans 

AUTORISATIOn ECRITE PREALABLE 

Les E!ven t uelles modifications d oiven t 
etre au t orisE!es p ar le constructeur. 
En cas du moteur hors des l imites d · itilisation 
et altE!r an t de quelque fa�on que ce soit 
les car act E!ristiques qui dE!penden t de 
R.SUD RUGGERINI MARINE. l a  dite utilisation 
du mo teur est qu alifiE!e d'impr o pre et.
p ar consE!quen t. R.SUD RUGGERINI MARINE
dE!cl ine toute responsabilitE! )voir destin ation
d' u tilisation p ar. 1.3).
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a ,ano 

G).3.2 NORME DI SICUREZZA DA OSSERVARE 

® 

E" nsSOLUTnmEnTE UIETnTO 

ESEG U IRE OPERn21on1 01 

mnnur cnrnnE con DRGAn1 

in mou1mcnro 

£' ASSOLUTnmEnTE UIETnTO 

RlmUOUERE O mAnomETTERE 

I OISPOSITIUI DI SICURE Z Zn 

ou nnoo IL moronE t 1n 

runmnc E ASSOLUTnmEnTE 

u1 Ernro IL con1n110 con 

ou nLSI ASI PnRTE DELLO 

msso 

PER OU ALSIASI OPERA ZIOnE 

n C ALDO t OBBLIGnTORIO 

PROTEGGERE LE mnn1 con 

sunnr1 ED 1noumcnr1 Rcs1mnn 

AL CALORE 

E' OBBLIGRTORIO PROTEGGERE 

LE UIE RESPIRnTORIE 1n 

PRos s1m11n 01 Em1ss1on c 

DI GAS DI SCARICO 

ng 1s 

G).3.2 SAFETY REGULATIONS 

® 

IT IS STRICTLV PROHIBITED 

PERroRm mn1 nrcn Ancc  

W ORH on  mo u 1nG P ARTS 

IT IS STRICTLV PROHIBITED 

TD RE mOUE OR TnmPER 

WITH THE snrETV DEUIC ES 

W HE n  THE  E nGln E IS 

RUnn1nG IT IS STRIC TLV 

PROHIB I T E D  TO TO U C H  

nnv PARTS or IT 

ALWnvs PROTECT THE Hnnos WITH 

SArET V  GLOUES nno HEnT 

RESISrnnT CLOTHlnG WHEn 

WORHlnG on n HOT EnGlnE 

PROTE CT THE RESPIRATDRV 

PnSSAGES WHEn WORHlnG In THE 

u1c1nm or EnG1nE EKHnusr Gns 

eutsc 

G) .3.2 UNFALLVERHUTUNGS VORSCHRI FTEN

® 

ES 1ST ABSOLUT UERBOTEn . 

wnmnssnmmn uoRzunEHmEn. 

wnHREno SICH mnSCHlnEnTEILE in 

BEWEsuns emnoEn 

ES 1ST nBSOLUT UERBOTEn . 

DIE SCHUTZElnRICHTUnGEn zu 

UERAnOERT ODER zu EnTrERncn 

ES 1ST ABSOLUT UERBDTEn. 

o cn Lnu rEnocn mor oR An

IRmocinER STELLE zu BERUHREn 

Z U  JEDEm ARBEITSSCHRITT 

unTER TEffi PERATUR 1n WIRHUnG 

mUsm SCHUTZHAnDSCHUHE unD 

HITZERESISTEnTE SCHUTZHLEIDUnG 

GETRAGEn WEROEn 

ES 1ST PrLICHT. In DER nnHE DES 

ABGASAUSSTOSSES DIE nTEffiWEGE 

zu mumn 
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G).3.2 NORMES DE SECURITE A RESPECTER 

REV 1- 9 

®
IL EST nBSOLUffiEnT lnTEROIT 

nrrCCTUER unE OUELCOOOUE 

0Ptnnr1on nnrnrnEn ounno 

LES onsnncs SOOT En ffiOUUEffiEnT 

®
IL EST nesoLumcnr IOTEROIT 

DC RETIRCR OU D'nLTERER LCS 

DISPOSITlrS DC SEC URITE 

e 
IL EST nBSOLUffiEnT IOTEROIT 

OE TOUCH CR U O E  PltCE 

ouEL�onouc nu morcun ounno 

CELUl°CI CST CO ffiOUUCffiEOT 

POUR TOUTE OPERnr1on n CHnuo 

IL CST OBLIGRTOIR C OE SC  

PROTE6ER LCS mn1ns nucc 

DES Gnnrs er ocs RRT ICLCS 

RCS ISTnnrs A Ln CHRLC UR 

0 
OB L16RT IOn OE PROTCGER 

LES UOIES RESP IRRTOIRES 

n Pnox1m1rt o·tm1ss1on 

OE GRZ O' E CHRPP EmEnT 





C MM 150 ) 
C MM 191 ) 
C MM 301 ) 
C MM 351 ) 

engine informations 
zum Motor angaben 

informations sur le moteur 
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0.1 DESCRI ZIONE MOTORE [fig .2 .1 l 0.1 ENGINE PARTS [fig.2.1) 0.1 DARSTELLUNG MOTOR [Abb.2.1) 

1. Regolatore di tensione l. Voltage regulator 1. Spannungsregler

2. Valvola termostatica 2. Thermostat cover 2. Thermostatisches Venti l

3. Asta livello olio invertitore 3. Reverser oil dipstick 3. Olstandsanzeiger Wendegetri ebe 

4. Coperchio filtro olio esterno 4. External oil filter plug 4. Au Be re 01 filter Deckel 

5. Leva arresto motore 5. Engine stop lever 5. Abstellhebel Motor

6. Leva acceleratore 6. Throttle lever 6. Gashebel

7. Pompa combustibile 7. Fuel pump 7. Kraftstoffpumpe

8. Asta livello olio motore 8. Engine oil dipstick 8. Schauglas des Motor6ls

9. Pompa estrazione olio motore 9. Engine oil suction pump 9. Absaugpumpe Motor61

10. Filtro olio esterno 10. External oil filter 10. AuBere Olfilter

11. Alternatore 11. Alternator 11. Drehstromlicht-maschine

12. Coperchio bilancieri 12. Rocker arm cover 12. Kipphebeldeckel

13. Tappo scambiatore di calore 13. Heat exchanged plug 13. Warmeaustauscher Stopfen

14. Filtro aria 14. Air cleaner 14. Luft filter

15. Supporti antivibranti 15. Vibration dampeners 15. Schwingungsdampfer

16. Motorino avviamento 16. Starter 16. Anlasser

17. Leva invertitore 17. Reverser control lever 17. Steuerhebel Wendegetriebe

18. Invertitore 18. Reverser 18. Wendegetriebe

19. Cartuccia filtro combustibile 19. Fuel filter cartridge 19. Krafstoffiltereinsatz

20. Scambiatore di calore 20. Heat exchanger 20. Warmeaustauscher

21. Collettore miscelatore 21. Exhaust manifold 21. Auspuffsammelrohr
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0.1 ILLUSTRATION MOTEUR [fig.2.1) 

REV 1-9 
---------------------------------------------------- -----------------------------------, 

1. Regulateur de tension 

2. Soupape thermostatique 

3. Jauge niveau d · huile inverseur 

4. Couvercle filtre d · huile exterieur 

5. Levier arret moteur 

6. Levier accelerateur 

7. Pompe combustible 

8. Jauge niveau d' huile moteur 

9. Pompe extraction hui 1 e 

10. Filtre d'huile exterieur 

11. Alternateur 

1 2. Couvercle culbuteurs 

13. Bouchon echangeur de chaleur 

14. Filtre a air 

15. Tampons 

16. Demarreur 

17. Levier de commande inverseur 

18. Inverseur 

19. Cartouche filtre combustible 

20. Echangeur de chaleur 

21. Collecteur echappement 
-------------------------------------- ----------------------------- - _ ,,-0-.-0-.2�1

--._ -__ ,.
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@.1.2 INGOMBRI MOTORE - ENGINE DIMENSIONS - MOTORABMESSUNGEN - ENGOMBREMENT DE MOTEUR 
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@.2 DATI TECNICI -TECHNICAL DATA -TECHNISCHE OATEN - DONNEES TECHNIQUES 

TIPO - TYPE -TIPO - TYP MM 150 MM 191 MM 301 MM 351 

Alesaggio - Bore - Bohrung - Al�sage mm 80 85 80 85 

Corsa - Stroke - Hub - Course mm 65 75 92 92 

Cilindrata - Displacement - Hubraum - Cylindr�e cm' 654 851 1387 1566 

Potenza - Power - Leistung - Puissance kW (HP) 10.3(14) 14.7(20) 23.5(32) 29.4 ( 40) 

Gi ri/min - RPM - U/min - Tours/mn 3000 3600 3600 3600 

Coppia max - max Couple Nm/rpm 31/2800 45/2600 76/2500 85/2500 
HOchstdrehmoment - Couple maximum 

Rapporto di compressione - Compression Ratio 19: 1 19: 1 18:1 18: 1 
Verdichtungsverhaltnis - Rapport compress 

Numero cilindri - Cylinders number 2 2 3 3 
Anzahl Zylinder - Nombre Cylindres 

Consumo a velocita di crociera - Consumption by cruising speed 
Kraftstoffverbrauch bei Reisegeschwindigkeit l t/h 2 2.8 3 3.5 
Consommation a vitesse de croisi�re 

Capacita olio basamento - Oil sump capacity lt 2.0 3.4 4.3 4.3 
SchmierOlfOllung - Capacit� d · huile du carter 

Peso motore completo- Complete engine weight 
Gesamwicht - Poids total du moteur kg 85 87 168 170 
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Italiano 

@.3 SPECIFICAZIONI TECNICHE 

Ciclo 
diesel quattro tempi 

Sistema di combustione 
iniezione diretta 

Raffreddamento 
ad acqua a circuito chiuso. con 
scambiatore di calore 

Tipo alimentazione combustibile 
con pompa combustibile a membrana 

Pompa iniezione 
tipo Stanadyne o Bosch 

Sistema di lubrificazione 
forzata con pompa a lobi 

Regol a tore 
automatico centrifugo a masse 

Distribuzione 
ad al bero a camme 

Sistema aspirazione aria 
a filtro aria a secco 

Impianto elettrico 12V 

Motorino di avviamento kW 1.1 

Alternatore 400W-40A 

Sen so di rotazione dell' elica 
orario guardando il motore dal lato 
dell' invertitore 

English 

@.3 TECHNICAL SPECIFICATIONS 

Cycle 
diesel four-stroke 

Fuel system 
direct Injection 

Cooling 
by closed circuit water with heat 
exchanger 

Fuel feed 
by diaphragm fuel pump 

Injection pump 
Stanadyne or Bosch type 

Lubricating system 
forced with Lobe Pump 

Governor 
automatic centrifugal mass type 

Timing 
by cams ha ft 

Air supply 
air cleaning by dry-type air filter 

Electrical system 12V 

Starter motor kW 1.1 

A lte rn ato r 4 o OW-4 OA 

Propeller rotation sense 
clockwise observing engine by the 
flywheel side 

Deutsch 

@.3 TECHNISCHE EINZELANGABE

Verfahren 
Viertakt Dieselmotor 

Ei nspri tzung 
Direkteinspritzung auf Kolben 

Kuhlung 
Wasserkuhlung mit Warmeaustauscher 

Krafftstoffversorgung 
Membranpumpe 

Ei nspritzpumpe 
Stanadyne oder Bosch Typ 

Motorschmierung 
Druckumlaufschmierung 

Drehzahlregelung 
Automatischer mit Massen-Fliehkraftregler 

Steuerung system 
Nockenwell e 

Luhnsaugung 
Trockenluftfilter 

Elektrische Anlage 12V 

Anlasser kW 1.1 

Drehstromlichtmachine 400W-40A 

Drehsinn 
Im Uhrzeigersinn. den Motor von 
der Seite dem Wendegetriebe. sehen 
zu 
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@.3 SP�CIFICATIONS TECHNIQUES 

Cycle de fonctionnement 
Diesel 4 temps 

Systeme de combustion 
chambre de remous ( injection directe) 

Refroidissement 
par eau douce avec pompe echangeur 
de chaleur 

Alimentation en combustible 
pompe a membrane 

Regul ateur 
Automatique cent rifuge a masses 

Pompe injection 
type Stanadyne ou Bosch 

Systeme de graissage 
sous pression avec pompe a engrenages 

Di stri buti on 
arbre a cames 

Admission air 
filtre a air a sec 

Systeme Electrique 12V 

Demarreur kW 2 .2 

Alternateur 400W-40A 

Sens de rotation 
dans le sens des aiguilles d · une montre 
en regardant le moteur dans la c6te 
de l'inverseur 

REV 1-� 
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@.4 CIRCUITO DI REFRIGERAZIONE 

11 circuito (fig.2.4.aJ e composto da 

uno scambiatore di calore [A]. da una 

pompa centrifuga [CJ per la circolazione 

del liquido refrigerante. da una valvola 

termostatica [ B J e da una pompa 

autoadescante [D J per la circolazione 

dell· acqua marina. 

Scambiatore di calore 

Lo scambiatore e del tipo a fascia tubiero 

[AJ ( fig.2.4.a). Il calore viene trasmesso 

dal liquido refrigerante caldo all' acqua 

di mare fredda. 

Valvola termostatica 

La valvola termostatica [BJ ( fig.2.�.b) 

e pasta sullo scambiatore di calore. 

Valori di regimazione valvola termostatica, 

Inizio apertura i s1·c i 
Fine apertura i ss·c i 

Pompa centrifuga 

La pompa centrifuga e di tipo monogirante 

ad aspirazione assiale [CJ ( fig.2.4.a) 

e grazie alla sua semplicita non richiede 

al cuna mautenzione. 

Pompa autoadescante 

La pompa autoadescante ad acqua marina 

e costituita essenzialmente di una girante 

in neoprene [DJ (fig.2.4.aJ(fig.2.4.c). 

ruotante in un alloggiamento di bronzo. 

ng 1s 

@.4 COOLING CIRCUIT 

The cooling circuit ( fig.2.4 .a J consists 

of a heat exchanger [AJ. a centrifugal 

pump [CJ for coolant circulation. a thermostat 

cover [B J and a self-priming [CJ pump 

for sea water circulation. 

Heat exchanger 

It is of the tube nest type [AJ ( fig.2.4.a). 

The heat is transmitted by the hot 

coolant to the cool sea water. 

Thermostatic valve 

The valve [BJ ( fig.2.4.bJ is situated 

on the heat exchanger. 

Thermostat valve operat ing values, 

Start opening i s1·c i 
End opening i ss·c i 

Coolant centrifugal pump 

It· s of the single rotor type with axial 

suction [CJ ( fig .2 .4 .a J and. thanks to 

its simplicity . it does not requires 

maintenance. 

Self-priming pump 

The pump for sea water circulation consists 

essentially of a neoprene driving impeller 

[DJ (fig.2.4.a)(fig.2.4.c). working in 

a bronze housing. 

eu sc 

@.4 KUHLWASSER KREISLAUF

Der Kreislauf (Abb.2.4.a) besteht aus 

ei nem Warmeaustauscher [AJ. einer 

Kreiselpumpe [CJ for den Umlauf des 

Kiihlmittels. ein Thermostatventil [BJ 

und einer selbstansaugenden Pumpe 

[DJ fiir den Umlauf des Meerwassers. 

Warmeaustauscher 

Der Warmeaustauscher ist ein Rohrbiindel­

Wa rmeta usche r [AJ (Abb.2.4.aJ . Die 

Abwarme wird vom warmen Kiihlmittel 

dem kalten Meerwasser abgegeben. 

Thermostatventil 

Das Thermostatventil [BJ (Abb.2.4.b) 

ist nm Wnrmeaustauscher eingebaut. 

Regelwerte des Thermostatventils: 

8eginn Offnen i s1·c i 
Ende Offnen i ss·c i 

KOhl mittel-Kreiselpumpe 

D i ese Pumpe a r b e i t e t m i t  einen 

Pumpenrad mit Axialansaugung [CJ 

(Abb.2.4.a) und bedarf seiner einfachen 

Bau Form keinerlei Wartung. 

Sel bstangsaugende Pumpe 

Das Selbstangsaugende Pumpe fur den 

Umlauf des Meerwassers besteht aus 

Antiebsrad Neopren [DJ ( Abb.2.4.a) 

(Abb.2.4.c). 
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@.4 CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 

Le circuit ( fig .2 .4 .a) se compose d · un 

echangeur de chaleur [AJ. d · une pompe 

centrifuge [CJ pour la circolation du 

liquide refrigerant. d'une soupape 

thermostatique [BJ et d · une pompe a 

auto-amorc;age [DJ pour la circolation 

de l'eau de mer. 

Echangeur de chaleur 

11 est du type a faisceau de tuyaux [AJ 

( fig.2.4.a). Le chaleur est trasmise a 

l'eau de mer froide par le liq uide 

refrigerant chaud. 

Soupape thermostatique 

La soupape (BJ (fig.2.4.b) est situee 

sur 1 · echangeur de chaleur. 

Seuils de declenchement du thermostat, 

D�but d · ouverture I s1·c i 
Fin d · ouverture I ss·c i 

Pompe centrifuge 

Elle est du type a couronne mobile 

unique a aspiration axiale [CJ ( fig.2.4.al. 

Grace a sa simplicite. elle ne necessite 

pas d · entretien. 

Pompe a auto-amorc;age 

Le pompe pour la circulation de 1 'eau 

de mer se compose essentiellement d · un 

rotor en neoprene [DJ (f ig.2.4.a) 

( fig.2.4.c). tournent in une loger de 

bronze. 

,------ ----------------------------, 

, ---- -- ------------- --, 

' 

' ' 
"-- --- --. ---- -------- _ .-,n, tif 2Tc -.., 
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(D .5 CIRCUITO or LUBRI FICAZIONE 

(D.5.1 MOTORE [fig.2.5] 

La lubrificazione e forzata con pompa 
a lobi a filtraggio totale dell' olio inviato 
ai punti di lubrificazione. 

L · olio dal la pompa viene spinto. attraverso 
una valvola di regolazione. al filt ro. 
ai supporti di banco e ai bilancieri. 

La lubrificazione di tutti gli altri organi 
interni al basamento avv iene per 
centrifugazione. 

Pressione circuito di lubrificazione ( a 
motore cal dol, 

850 giri- 1.0 kg/cm 2min: 
3000 giri= 3-4 kg/cm 2min: 

tipo motore capacita circuito 

MM 150 lt 2,0 

MM 191 1t 3.4 

MM 301 lt 4 ,3 

MM 351 lt 4,3 

ng lS 

(D .5 LUBRICATION CIRCUIT 

(D.5.1 ENGINE [fig.2.5] 

Lubrication is forced with a lobe pump 
and total filt ration of the oil pumped 
to the various lube points on the engine. 

The oil is forced by the oil pump throught 
a control valve to the filter. the engine 
main bearings an d to the rocker arms. 

Al l other part inside the crankcase are 
centrifugal l y  lubricated. 

Oil circuit pressure (with hot engine), 

850 rpm- 1.0 kg/cm'mi n: 
3000 rpm- 3-4 kg/cm 2min: 

engine type circuit capacity 

MM 150 lt 2.0 

MM 191 1t 3.4 

MM 301 1t 4.3 

MM 351 lt 4,3 

Deutsc 

(D.5 MOTORSCHMIERUNGSKREILAUF 

(D.5.1 MOTOROL [Abb.2.5] 

Die Motor schmieru ng erfo l g t  al s 
Zwang sschmierung mit Membranpumpe 
und Totalfilterung des zu den Schmierstellen 
gepumpten 01 s. 

Das 01 wird von der Pumpe aus durch 
ein Regelventil zum Fil ter. zu den 
Hauptlagern. und durch externe Leitungen 
zu  den Kipphebel n. 

Die Schmierung der inneren Teile des 
KurbelgeMuses erfolgt durch Spritzschmierung. 

Druck Kreislauf Motorschmierung ( bei 
wa rmem Motor): 

850 rpm = 1.0 kg/cm 2min: 
3000 rpm = 3-4 kg/cm'min: 

Motortyp faBungsvermOgen Olvanne 

MM 150 lt 2.0 

MM 191 1t 3.4 

MM 301 lt 4.3 

MM 351 lt 4,3 
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@.5 CIRCUIT OE GRAISSAGE 

@.5.1 MOTEUR [fig.2.5] 

La lu brification se fait sous-pression 
ave c une pompe a membrane a filtration 
to tale de l' huile envoyee aux poin ts 
de graissage. 

L · huile de la pompe est poussee a travers 
un clapet de re gulation. le filtre. les 
coussinets de palier et. par des canalisations. 
les culbu teeurs. 

La lubrification de tous les autres composants 
in ternes d u  carter s·ac complit par 
centrifu gation. 

Pression du circuit de graissage ( a moteur 
chaud): 

850 torus- 1.0 kg/cm'min: 
3000 tours- 3-4 kg/cm'min: 

type moteur capacite du circuite 

MM 150 lt 2.0 

MM 191 1t 2.0 

MM 301 lt 3.4 

MM 351 l t 3.4 

REV 1- � 
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Filtro olio 8 Pompa olio • Valvola bypass ' 

Oil filter Oil pumpe Oil valve
Olfilter 01 pumpe Oldruckventil
Filter huile Pompe huile Soupape huile
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(?).5.2 I NV ERTITORE 

L · invertitore si trova anteriormente 
al basamento motore. 
E'costruito in lega di alluminio e 
possiede una buona resistenza all' azione 
corrosiva dell' acqua di mare. 
E' ad azionamento meccanico e dispone 
di una propria lubrificazione. indipendente 
dal motore. 

i tipo motore i capacita circuito 

i MM 150-191 i lt 0,2 

i MM 301-351 i lt 0.8 

(I) .6 DISTRIBUZIONE 

La distribuzione e ad aste e bilancieri 
con albero a camme nel basamento motore. 
comandato da ruotismo dentato. 

(?).7 CIRCUITO COMBUSTIBILE [fig.2.7] 

L · alimentazione e assicurata da una pompa 
meccanica a doppia membrana. azionata 
tramite puntalino. da un eccentrico dell' albero 
a camme. La disaerazione e automatica. 

0 .7 .1 POMPE INIEZIONE 

Pressione circuito I0.3/0.4 barl 

Pressione iniezione 1120±10 barl 

ng lS 

(?).5.2 GEARBOX 

The gearbox is located in front of the 
engine crankcase. 
lt'is made with high mechanical and seawater 
resistance grey cast iron alloy. 
It's mechanically driven and it has its 
own lubrification. independent from the 
engine. 

i engine type i circuit capacity 

i MM 150-191 i lt 0.2 

i MM 301-351 i lt 0.8 

(D.6 TIM ING 

Timing is carried out by pushrod and 
rocker arm with gear driven camshaft 
in cranckase. 

(?).7 FUEL SYSTEM [fig .2.7) 

Feeding is carried out by a double diaphragm 
pump driven by a push rod coupled to 
a camshaft eccentric. 
Bleeding is automatic. 

(?).7.1 INJECTION PUMPS 

Circuit pressure I0.3/0.4 barl 

Injection pressure 1120±10 barl 

eutsc 

0 . 5 . 2 UM SC HALT GET R I E B E - 0  L 

Das Wendegetriebe vor der Motorlagerung 
finden sich. 
Es ist van Aluminiumlegierung gebaut 
und eine gute VerschleiBfestigkeit 
hat. 
Die Betatigung ist mechanisch und verfugt 
Ober eine eigene. vom Motor unabhangige 
Schmierung. 

i Motortyp i faBungsvermOgen Olvanne 

I MM 150-191 i lt 0.2 

I MM 301-351 i lt 0.8 

(?) .6 VENTILSTEUERUNG 

Oie Ventilsteuerung er folgt durch 
Ob er S t a n g e n und K i p p h e b e l  m i t  
zahnradgetriebener Verteilerwelle 
im K urbelgehause. 

(?). 7 KRAFFTSTOFFKREISLAUF [Abb.2.7] 

Die Kraftstoffversorgung erfolgt durch 
eine mecanische Dop plemembrapumpe. 
die durch einen. van der Nockenwelle 
angetriebenen St O Beschalft. betatigt 
wird. Die EntlOftung ist automatisch. 

0 .7 .1 EINSPRITZPUMPEN 

Druck Krafftstoffkreislauf 0.3/0.4 bar 

Druck Einspritzung 11 20±10 barl 
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@.5.2 INVERSEUR 

L · inverseur ( fig.2.7) est situe en la 
part anterieure du moteur. 
11 est fabrique en un all iage de fonte 
gris � haute resistance mecanique et 

�l'eau de mer. 
L · actionnement est mecanique et dispos 
de sa propre lubrification independamment 
du moteur. 

i type moteur i capacite du circuite 

i MM 150-191 i lt 0.2 

i MM 301-351 i lt 0,8 

@ .6 DISTRIBUTION 

La distribution est� tiges et culbuteurs. 
L'arbre de distribution situe dans le 
bloc-mot eur est commande par des 
engrenages. 

@ .7 CIRCUIT O'ALIMENTATION [fig.2.6) 

L · alimentation est assuree par une pompe 
mecanique � double membrane actionnee 
par unedes camesde l 'arbre � cames. par 
l'intermediaire d'un poussoir. 
La desaeration est automatique. 

® .7 .1 POMPE INJECTION 

Pression du circuit I0.3/0.4 barl 

Pression d · injection 120±10 bar 

REV 1-9! 
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CD Serb a toi o Tank Tank R�serwir 

® Filtro combustibile Fuel filter Kra fts tofft fi 1 ter flltre A carburant 

Q) Tubi combustibile Fuel pipes Kraftstofft-Versorgungsrohre Ttzyaux du carburant 

© Pompe iniezione Injection pumps Eispritzpumpen Pompe � injection 

® Raccordi disaerazione Bleeding connection En tl Oftungss tutzen Raccords de d�sa�ration 

© Iniettori Injectors EinspritzdOsen Injecteurs 

(j) Tubi iniezione Injections pipes Eispr itzrohre Tujaux d · injection 

® Tubi r i fiuto combustibile Fuel discharge pipes Zirculatlonrohr Dieselkraftstoff Tujaux de retour du carburant 

® Pompa alimentazione Feeding pumps Spei sungspumpe Pompe alimentation 
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@.a IMPIANTO ELETTRICO - ELECTRICAL PLANT - ELEKTRISCHE ANLAGE - SYSTEME ELECTRIQUE 
@.8.1 QUADRO ELETTRICO -INSTRUMENT PANEL -SCHALTTAFEL-TABLEAU DE BORD 

1. Chiave di avviamento
Starting key 
ZOndschlussel 
Cl� contact 

2. Manometro olio
Oil pressure gauge 
MAnometer 
Manometre 

3. Termometro acqua
Water temp gauge 
Wa ssertemperatu ranzeige 
Temp�rature eau 

4. Interruttore luci
lights switch 
lichtschalter 
I nterrupteu r 1 umihe 

5. Spia insufficiente carica alternatore
Low alternator charge warning light 
Drehs troml ichtmaschi ne Leuchtanzei ge 
T�moin insuffisant charge alternateur 

6. Spia eccessiva temperatura acqua
Excessive water temp lamp 
Wassertemperatur Leuchtanzeige 
Hmoin excessife temp�rature eau 

7. Spia scarsa pressione ol1o
Low oil pressure warning light 
Oldruck Leuchtanzeige 
T�moin insuffisant pression huile 

8. A 11 a rme acusti co
Alarm Buzzer 
Summer 
Alarme 

9. Contagi ri-contaore
T achome te r-hou rmete r 
Drehza hl er-Stundenza hl er 
Tachymetre-Computer horai re 

' 

.

. 

;-----
-

--------------- --------------------------------------- ---------------� 

' --------------- -- --- --------------- ------------ ---- --------- - ----_( 0-0 (1)
-2�8.-1--- - _:



@.a.1.1 SCHEMA QUADRO ELETTRICO 
INSTRUMENT PANEL ELECTRICAL PLANT 
SCHALTTAFEL 
ESCHEMA ELECTRIQUE DU TABLEAU DE BORD 

Split 
liltrntng !IIU!IH 

Collegnentf 
Connections 
Schaltungen 
Connexions 

---------------------------------------------

o. Rosso 2.5mm' Chiave avviamento 
Red 2.5mm' Starting key 

e. Rosso 2mm' Ind1cator1 a lancetta 
Red 2mm' Needle gauges 

f). Nero Ch1ave avviamento 
Black Starting key 

o. Bianco Illum.1nd1c. a lancetta 
White Needle gauges lights 

0. Verde 2.5mm' Interruttore luc1 
Green 2 .Smm • Light switch 

0. Verde SP.1a press. ol1o 
Green 011 press warning light 

f). G1allo-Verde Negat1vo 
Yellow-Green Negative 

e. Giallo Cronog1 rometro 
Yellow Tachometer hourmeter 

0. Gr1g1o
Grey 

Ind1c. press. ol1o 
Oil press. gauge 

�. Bianco S�1a car1ca alternatore
White A tern. charge. warn. light 

$. B1 anco 2.5mm' 
White 2.5mm' 

Chiave avv1amento 
Starting key 

@. Azzurro 
Azure 

Ind1c. temp. acqua 
Water temp gauge 

@. Nero Avv1 satore acust1co 
Black Alarm buzzer 

m. Blu Spi a temperatura ac�ua
Blue Water temp warning ligh 

©. Rosso 0.5mm' Central1na elettron1ca 
White O .Smm' Electronic device 

©. Nero 0.5mm' Fus1b1le 500mA 
Black 0.5mm' Fuse 500mA 

(f>. G1allo 0.5mm' Central1na elettron1ca 
Yellow 0.5mm' Electronic device 

©. Aranc1one Central1na elettron1ca 
Orange Electronic device 

'---------------------------------------------
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(D.a.2 SCHEMA IMPIANTO MOTORE 12V -12V ENGINE ELECTRICAL PLANT
NOTOR SCHALTPLAN 12V - ESCH EMA ELECTRIQUE 12V DU MOTEUR 

G) 8

Batten a I Battery 

Trasdutt. o11o I Oil ress. tr. 

olatore I Governor 

• 
o ore

Col our
Farbe
C ol o r

o ega•en
Connections
Schaltungen
Connexions

,------------------------------------------------, 
Q. Rosso 4mm' Batteria 

Red 4mm' Battery 
Rot 4mm' Batterie 
Rouge 4mm' Batterie 

a. Nero Regolatore di tensione 
Black Governor 
Schwarz Spa nnungsregl er 
Noi r Regulateur de tension 

e. Arancione Regolatore di tensione 
Orange Governor 
Orange Spannungs reg le r 
Orange Regulateur de tension 

e. Giallo-Verde Negativo 
Yellow-Green Negative 
Gelb Negatif 
Jaune Negativ 

Cl). Giallo Alternatore 
Yellow Alternator 
Gelb Drehs troml ichtmachine 
Jaune Alternateur 

o. Grigio Trasduttore press. olio 
Grey 011 pressure transducer 
Grau 01 pression kugel 
Gris Bulbe pression huile 

0 Bianco 1.5mm' Regolatore di tensione 
White 1.5mm' Governor 
WeiB 1.5 4mm' Spa nnungs regl er 
Blanc 1.5 4mm' Regulateur de tension 

0. Bianco 2.5mm' Bobi na motor. avvi am. 
White 2.5mm Starter motor coil 
Wei B 2 .5mm Spule Anlasser Maschine 
Blanc 2.5mm D�marreur 

o. Azzurro Termistore temp. acqua 
Azure Water temp bulb 
Hellblau Was sertempera turkugel 
Azur Bulbe temperature eau 

•• Blu 4mm' El ettrostop 
Blue 4mm' Electrostop 
Blau 4mm' Elektrische Bremsen 
Bleu 4mm' Electro-stop 

0 Rosso 4mm' El ettrostop 
Red 4mm' El ectros top 
Rot 4mm' Elektrische Bremsen 
Rouge 4mm' Electro-stop 

-------------------------------------------------
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ELETTROMAGNETE - ELETTROSTOP 

Con motore fermo e chi a v e  

avviamento disinserita. l 'elettrostop 

[e] mantiene costantemente

l a  cremagliera della pomp a

iniezione in posizione di stop.

Ruotando la chiavetta dell 'interruttore 

sul primo scatto [on]. si inseriscono 

i circuiti di carica batteria.

spia pressione olio e l 'elettromagnete 

eccitandosi permette lo spostamento 

automatico della cremagliera

p omp a in s u p pl emento ed il

conseguente avvio del motore.

ELECTROMAGNET - ELECTROSTOP 

With eng ine station ary and 

stater key disconnected. the 

el ectrostop [e] keeps  the 

injection pump rack constantly 

in the stop position. When the 

key is turned to the first click 

[on].the battery charging circuits 

start up and the oil pressure 

light comes on. The electromagnet 

is energized. the pump rack 

shifts automatically and the 

engine starts up. 

@. 9 ELEKTROMAGNET - ELEKTROBREMSEN 

Bei abgestelltem Motor und 
gezogenem ZOndschlOssel halt 
die [e] "Elektrobremsen-Vorrichtung" 
die Zahnstange der Einspritzpumpe 
standig in Stopstellung. Durch 
Orehen des SchlOs sels des 
SchlOsselschalters bis zur 
ersten Rastellung [on] werden 
die Ladekreise der Batterie und 
der Oldruck-Kontroll euchte 
eingeschaltet und der Elektromagnet 
ermoglicht durch seine Erregung 
die automatische Verstellung 
der Pu mp enzahnstange i n  
Zusatzstellung fur Mehrmenge 
und d a s  d a r auffo l g e n d e  
Starten des Motors. 

@ . 9 ELECTRO-AI MANT - ELECTRO-STOP 

Av ec le moteur a l' arret et 
la cle de Mmarrage debranchee. 
l 'electro-stop [e] maintient 
la cremaillere constantement 
en positi on de stop. 
Si · ontourne la cle de l 'interrupteur 
au p remier declic [on]. les 
circuits de recharge batterie 
et de la lampe temoin de pression 
d · huile se branchent et l 'electro­
aimant s' exite permettant ainsi 
le de pl ace m ent automatique 
de la cremaillere de la pompe 
vers le supplement et le demarrage 
successif du moteur. 

,--------------------------------------, 

·------ - - --- - - ------ - - - - _ .- -o o-�i :i.i-. --
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�trasporto, movimentazione, immagazzinamento 

transport. handling. storage 
transportieren. bewegen. l agern 
transport . manutention. stockage 
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Italiano 

G) .0 AVVERTENZE GENERALI 

Per quanto concerne la sicurezza si veda 
quanto detto al punto 1.3. 

G) .1 RICEVIMENTO 

Al ricevimento del motore accertarsi 
che l 'imballo non abbia subito danni 
durante il trasporto o che non sia state 
manomesso con conseguente probabile 
asportazione di parti contenute all' interno. 

Portare il motore imballato i l piu vicino 
possibile al luogo previsto per l 'installazione 
e procedere al disimballo avendo cura 
di verificare che la fornitura corrisponda 
alle specifiche dell' ordine. 

� 

n£L cnso SI RISCOnTRnSSERO 
onnn1 o PnRTI mnncnnT1. 
comun1cnRLD 1mmE01nrnmEnTE 
nL SERU IZIO nS SISTEnzn 
R .SUO RUGHRln l  mnninE 
ED nL UETTORE PRESEnrnnoo 
oocumEnrnrnnE rorosnnmn 

lffiPORTnnTE 
OOPO UER1mn COffiP ILnRE. SE 

� 

nECESSnRIO. RISERUn SULLn BOLLn 
01 con sEsnn moro nE. rnRLn 
r1RmnnE onL rnnsPORTnTDRE. rn 
nu u 1snnE. SE POSSIBILE Uln rnx. 
Ln n.suo nuGsE n1n1 mnn1nE 

English 

G) .0 GENERAL WARNINGS 

Refer to heading 1.3 for safety information. 

G) .1 RECEIPT 

When the engine is delivered make s ure 
that the packing has not been damaged 
during transport and that it has not 
been tampered with or that components 
inside the packing have been removed. 

Place the packed engine as close as possible 
to the place of installation and remove 
the packing material. checking that the 
goods s upplied correspond to the order 
specifications. 

� 

1r vou nOTICE onmnGE OR m1SS1nG 
PnRTS. inroRm R.SUO RUGGEHlnl 
mnRinE nss1mncE DEPnnTmrns 
nno THE cnnmn 1mmE01nrnv 
nno rownno PHO TOGRnPHIC 
EUIOEnCE or THE onmn6E 

lffiPORTnnT 
nrTER 1nSPECTln6 THE GOODS 

� 

lrYOU nO TICE onmnGE ETC. 
WRITE n RESERUn11on on THE 
OELIUERV nm. HnUE THE cnRRIER 
counTERSlnG THEnOTE nno 
nDUISE R.SUO RU6GER1nl mnn1nc. 
PREFERnBLV e� TELErnK 

Deutsch 

G) .0 ALLGEMEINE HINWEISE 

BezOglich der Vorschriften zur Unfallverhutung 
si ehe 1.3. 

G) .1 EMPFANG DES MOTORS 

Beim Emp fang des Motors uberpru fen 
Sie bit te. ob die Verpackung du rch 
den Transport beschc!digt oder nicht 
mehr intakt ist, was auf ein wahrscheinliches 
Entfernen von Teilen des Inhalts schlie 
en la8t. 

Bringen Sie den verpackten Motor soweit 
wie moglich in die Nahe des vorgesehenen 
Au fstellungs ortes und beginnen Sie 
mit dem Entfer nen der Verpacku ng.  
Kontrollieren Sie bitte gewissenhaft. 
ob dir Lieferung mit den Bestelldaten 
Obereinstimmt. 

SOLLTEn SIE BESCHAOIGUnGEn 
ODER rEHLEnDE TEILE rESTSTELLEn. 
so TEILEn SIC DIES unmlTTELBnR 
DEm HUnDEnSEUICE DER R.SUD 
RUGGER1n1 mrnnE uno Dern 
rRnCHTrUHRER UOTER UDLnGE 
UDn roTOBELEGEn ffilT 

WICHTIG 
nncH DER UBERPRUFUOG mncHEn 
SIE. rnLLS ERrOROERLICH. ElnEn 
UERUERH nur OEm LIEFERSCHEIO 
DES moTORS. LnssEn SIE OIESEO 
uom TRnOSPORTEUR UOTERSCHREIBEn 
uno UERSTnno1m SIE. mtlGLICHST 
PER rnK. R.SUO RUGGERlnl mnRlnE 
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G) .0 AVERTISSEMENTS GENERAUX 

En ce qui concerne la securite. referez­
vous au point 1.3. 

G) .1 RECEPTION 

A la reception du mo teur. assurez-vous 
que. pendant le transport. 1 'emballage 
n'ait pas ete endommage ou ouvert ce 
qui pourrait avoir entralne la disparition 
de cer taines pi!!ces. 

Amenez le mo teur emballe le plus pr!!s 
possible de 1 'emplacement pre vu pour 
1 'installation et deballez-le en prenant 
soin de verifier que la fourniture corresponde 
aux specifications de la commande. 

en cns D& DDmmnscs au P1tccs 
mnnounnrcs. nu1sc2 en  
1mmcD 1nT&mcnr L& s&Ru1cc 
nsrnrnncE R.S UD RUGGERIO) 
mnRJn& &T L& TRnnsPORTEUR 
en PRESEnrnnr DES aocumEnrs 
PHOTOGRnPHJQU&S 

lffiPORTnOT 
nPnts utn1r 1cnr1Dn. rmcs s1 
nECESSnJR& unc RES&RU& SUR LE 
BORDrnnu DC LIU R AIS OO . 
rnJT&S 0 Ln SIGO&R PnR LE 
TRnnS PORT&UR ET nu1stz. SI 
POSSIBLE PAR rnx. R.SUO RUGGERIOI 
mnmc 

I 
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Italiano 

G).2 ELENCO CONT ENUTO IMBAL L O  

§. MOTORE ASSEMBLATO 

@. DOCUMENTAZIONE TECNICA 

ALL'lnTCRnO DELLA 

oocumEnrn21onc TEcn1cn 

sono 1ncLu s1, 

mnnu nLE ISTRUZIOnl PER 

L·u so on mornnc 

Nel caso di smaltimento dei mater iali 

l 'utilizzatore dov r� segui re le normative 

vigenti nel p rop rio paese. 

G). 3 TRASPORTO E MOVIMENTAZIONE MOTORE 

IMBALLATO 

Peril sollevamento ed il trasporto del 

motore servirsi ESCLUSIVAMENTE del carrello 

elevatore a forche o carroponte di portata 

adeguata con 1 · ausilio di catene munite 

di ganci idonei al sollevamento. 

Ogni altro sistema vanifica la garanzia 

assicurativa per eventuali danni riportati 

al motore. 

English 

G).2 PACKING LIST 

@. ASSEMBLED ENGINE 

@. TECHNICAL DOCUMENTATION 

THE TECHn1cnL oocumcnrnmn 

conrn1ns, 

1n s TRUC TIOn nno USER 

mnnunL 

P�cking material must be disposed of 

in compilance with established law in 

the user's count ry. 

G) .3 TRANSPORT AND HANDLING THE PACKED 

ENGINE 

When lifting and transporting the engine 

use EXCLUSIVE LLY a fork lift or bridge 

crane of app ropiate load capacity, with 

chains equipped with safety hooks suitable 

for lifting the loa d  in q u es t ion.  

The use of any other system automatically 

invalidates the insurance guarantee against 

possible damage to the engine. 

Deutsc 

G) .2 AUFLISTING V ERPACKUNGSINHAL T 

§. ZU SAMMENGEBAUTER M OTOR 

@. TECHNISCHE UNTERLAGEN 

DIE TCCH"15CH£n unTCRLnGEn 

BrnHALTCO ons, 

BED1£n£RHAnDBUCH run ocn 

mornn uno ons mmnrnm1m 

Zur Entsorgung der Verpackungmaterialen 

hat der Anwender die in seinem Land 

gult igen Vor sch r iften zu bea chten. 

G) .3 TRAN SPO R TIEREN DES M O TORS 

MIT V ER PACKUNG 

Zurn Heben und T r a n s p o r t ieren des 

Motors sollten Sie AUSSCHLIEBLICH 

einen Gabelstapler oder einen Laufkran 

mit ausreichender Tragfahigkeit sowie 

zum Heben geeignete Ketten mit Haken 

verwenden. 

Durch den Einsatz ir gendeiner anderen 

Methode erl i scht der Versicherungsschutz 

fur eventuelle Sch aden am Motor. 



rancai s 

G).2 BOROER EAU O'EXP EDITIO N 

§. MOTEUR ASSEMBLE 

@. DOCUMENTATIO N TECHNIQUE

Ln oocumcnrnmn TCCHn1ouc 

SC COffiPOSC DC: 

un mnnuu o·inmucmns POUR 

L'UTILISRTIOn OU ffiOTCUR CT 

L'lnUCRSCUR 

Pour la mise au rebut des materiaux devra 

respec ter la reglementation en vigueur 

dans son pays. 

G) . 3 TRANSPORT ET MANUTENTI ON DU MOTEUR 

EMBALLE 

Pour le levage et le transport du moteur. 

employez EXCLLUSIVEMENT un chariot elevateur 

a fourche ou un pont roulant de capacite 

de charge adeguate et des cha1nes munies 

de croch ets adaptes au levage. 

L' employ de tout autre systl!me annule 

la garantie d · assurance en ce qui concerne 

les eventuels dommages causes au moteur. 

REV 1-� 
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G).4 

Italiano 

TRASPOR TO E MOVIMENTAZIONE MOTORE 

DISIMBALLATO 

A motore disimballato per il trasporto. 

servirsi ESCLUSIVAMENTE degli appositi 

anelli di sollevamento [g] (fig.3.4). 

Per il dispositivo di sollevamento impiegato 
fare riferimento al paragrafo 3.3. 

G). 5 IMMAGAZZINAMENTO MOTORE IMBALLATO 

E DISIMBALLATO 

In caso di una lunga inattiviU del motore. 

il Cliente dovra accertarsi dell' ambiente 

in cu i e stato posizionato ed in relazione 

al tipo di trasporto ( cassa. pi anal e. 
ecc.) verificare. se possibile. la condizione 

di mantenimento. 

Nel caso di inutilizzo del motore e di 

stoccaggio dello stesso e bene attenersi 

alle specifiche tecniche. 

11 trattamento di cui dispone il motore 

e garantito fino a 6 mesi dalla consegna. 

aunLo nn L'nCOU I REOTE 
OOUE S S E  E rrE TTUnRE 
L·nccE n s1onE  ooPo u n  
PrnlOOO SUPERIOR£ OOURA 
rnnLo 1n P n cscnzn 0 1  
un T£cn1co nuromznrn 

G).4 

ng lS 

TR ANSPOR T AND HANDLING OF THE 

UNPACKED ENGINE 

When the engine is unpac ked ready for 

transport. use EXCLUSIVELLY the appropiate 

lifting eyebolts [g] ( fig.3.4). 

Choose the lifting equipement with reference 

to heading 3.3. 

G) .5 STORAGE OF PACKED AND UNPACKED 

ENGINE 

If the engine is left idle for prolonged 

periods. the Client must check the possible 

conditions of conservation in relation 

to the place of storage and the type 
of packing system (base. pallet. etc.). 

If the engine in unused for prolunged 

periods and stored, observe all the relative 

techincal specifications. 

The treatment of the engine for storage 

is guarantees for 6 months after time 

of delivery. 

1r TH£ USER 0£C IO£S TO STnRT 
TH£ Ensinc nrm n LOnG&R nmc 
PERIOD. TH IS musT BE oonc 1n 
THE PRCSEnCE or nn nu THDRIS&O 
T£CHm1nn 

eu sc 

G) .4 TR ANSPOR T! ER EN DES MOTOR S  

OHNE VER PACKUNG 

Der Motor ohne Verpackung darf AUSSCHLIEBLICH 

unter Verwendung unter Verwendun g 
der dazu vorgesehenen Transportosen 

bewegt werden [g] (Abb.3.4). 

BezOglich Des einzusetzenden Hebegerates 

siehe Ab schnitt 3.3. 

G). 5 LAGERUNG DES MOTORS MIT  OR DER 

OHNE VER PACKUNG 

Sollte der Motor fur einen langeren 

Zeitraum nicht in Betrieb genommen 

werden. so hat der Kunde die Verhaltnisse 

am Standort in Hinblick auf dir Transportverpackung 

( K iste. Palette. usw.) zu OberprOfen 
und Ober die Eignung al s Lagerungsort 
zu entscheiden. 

Sollte der Motor auBer Betrieb bleiben 

und an diesem Ort gelagert werden. 
so beachte sie bitte der Diesbezuglichen 

Hinweise der technischen Unterlagen. 

Die Schutzbehandlung des Motors wird 

fur einen Zeitraum van 6 Monaten ab 

dem Lieferdatum garantiert. 

SOLLTE DER HUOOE nncH ElnEm 
nocH Lnnscncn zmnnum c1n 
nnLnssc n o c s  m orons 
ocnBSICH T IG&n. so onnr DIES 
nun 1n ocn nnwcscnHm c1ncs 
nUT DRISIERTE T&CHOIH CRS 
ERrDLG&n 
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(D .4 TRANSPOR T ET MANUTENTION DU
MOTEUR NON-EMBALLE 

Pour le transport du moteur sans emballage, 
servez-vous EXCLUSIVEMENT des anneaux 
de levage prevus � cet effet [g] ( fig.3.4). 

En ce qui concerne le dispositif de levage 
employe, rHerez-vous au paragraphe 3.3. 

G) .5 STOCKAGE DU MOTEUR EMBALLE ET
NON EMBALLE 

En cas d · immo bilisation long ue duree 
du moteur. le client doit verifier. en 
fonction de l 'emplacement et du type 
de transport (caisse. plate-dorme. etc.) 
que 1 · entretien soit possible. 

En cas de non-utilisation et de stockage 
du moteur dans un tel lieu. il est recommande 
de tenir compte des caracteristiques 
techniques. 

Le traitement dont beneficie le moteur 
est garanti pour une duree de six mois 
� partir de la livraision. 

SI rncHETEUR OOIT OEmnnRER 

LE ffiOTEUR nPRES unE DUREE 

SUPERIEURE. IL OEURA LE 

rn1RE en PRcscncc o·un 

TECHn1rnn RUTORISE 

REV 1-9 
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m 

install azione 
installation 
Aufstell ung 
installation 
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0 .0 AVVERTENZE GENERALI 

Per quanto concerne la sicurezza si veda quanto 

detto al punto 1.3. 

0.1 DATI DI MONTAGGIO 

0.1.1 COPPIE DI SERRAGGIO 

DESCRIZIONE 

Coperchi o di stri buzi one 

Coperchio pompa olio 

Ghiera iniettori 

Iniettori 

Pompa iniezione 

Raccordo pompa iniezione 

Supporti di banco 

Testa biella 

Testa motore 

Tubo i ni ezi one 

Vol ano 

Pul egg; a 

Volano ( viti 12K) 

ng lS 

0.o GENERAL WARNINGS

Refer to heading 1.3 for safety information. 

0.1 ASSEMBLY DATA 

0 .1.1 TIGHTENING VALUES 

DESCRIPTION 

Timing system cover 

Oil pump cover 

Injector ring nut 

Injectors 

Injection pump 

Injection pump connection 

Main-bearins 

Big end 

Cylinder hose 

Injection hose 

Flywheel 

Pulley 

Flywheel ( 12K screws) 

eu sc 

0.o ALLGEMEINE HINWEISE

Bezugl ich der Vorschriften zur 

Unfallverhutung sie Absatz 1.3. 

0.1 MONTAGEDATEN 

0 .1.1 ANZUGSMOMENTE 

BESCHREIBUNG 

Steuergehausedeckel 

Olpumpendeckel 

Nutmutter Einspritzdusen 

Einspritzdusen 

Einspritzpumpe 

Einspritzpumpenanschlus 

Ha uptl age r 

Pleuelfuss 

Zylinderkopf 

Kra ftstoff-Forde rl ei tung 

Schwungrad 

Ri emenschei be 

Schwungrad ( Schraben 12K) 
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�.O AVVER TISSEMENTS GENERAUX 

En ce qui concerne la securite. referez-vous 
au point 1.3. 

�-1 CARACTERISTIOUES DE MONTAGE 

©.1.1 COUPLES DE SERRAGE 

DESCRIPTION 

Couvercle distribution 

Covercle pompe � huile 

Frette injecteurs 

Injecteurs 

Pompe � injection 

Raccord pompe � injection 

Support de bane 

Tete de bielle 

Culasse 

Tuyau injection 

Volant 

Pou lie 

Volant ( vis 12K) 

MM 150/191 

Chi ave Diametro e passo 
Wrench Diameter and pitch 
Schlussel Durchm. und Steig. 
Clef Diametre et pas 

n. mm 

6 8xl .25 

4 6xl.00 

15 l 9x0.75 

13 8xl.25 

13 8xl.25 

19 18xl .SO 

6 8xl .25 

14 8xl.00 

13 9xl.25 

17 12xl .50 

32 22xl .50 

6 8xl .25 

-. 
REVH 

MM 301/351 

Coppi a Chi ave Diametro e passo Coppi a 
Clamping Wrench Diameter. and pitch Clamping 

Drehmoment Schlussel Durchm. und Steig. Drehoment 
Couple Clef Diametre et pas Couple 

kgm n. mm kgm 

2.212.4 6 8xl.25 2.212.4 

0.5/0,6 4 6xl .00 0.5/0.6 

5.0 15 19x0.75 5.0 

2.0/2.3 13 8xl .25 2 .0/2,3 

2.3 13 8xl .25 2.3 

4.5/5,0 19 18xl.50 4.5/5.0 

2.2 6 8xl.25 2.2 

3,8 14 8xl.OO 3,8 

4.2 13 9xl.25 4,2 

2.0/2.5 17 12xl.50 2.0/2.5 

32 24x3 .00 32.0 

10 .0 32 22xl.50 10.0 

3.8 
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Italiano English Deutsc 

G).1.2 REGISTRAZIONI G).1.2 ADJUSTMETS G).1.2 EINSTELLUNGEN 

Val vole a motore freddo Valves ( with cold engine) Ven tile ( bei kalten Motor) 
--------------------------

-------------------------- --------------------------·

Profondit� valvole del piano testa Valve depht from cylinder end face VentilrOkstand gegenuber Zilinderk 
-------------------------- --------------- ------------ -------------------------- -

Sporgenza pi stone - piano cilindro Piston protrusion - cylinder face Oberstand Kolben - obere Zylinderkont 
--------------------------· ------------- -------------· 

------- ------------------· 

Sporgenza canna - piano cilindro Liner protrusion -cylinder face Oberstand Kolben -obere Zylinderkotaktflache 
--------------------------- --------------------------· --------------------------· 

Sporgenza iniettore dal piano testa Injector protrusion Oberstand der EispritzdOsen 
-------------------------- -------------------------- ------ --------------------

Sporgenza puntalino pompa combustibile Fuel pump push rod protrusion Sto8elOberstand der Krafftstoffpumpe 
-------------------------- · --------------------------· --------------------------·

Segmenti compress_i_?_'.l_e______________________ Compression rings __________________________ 
Verdichtung - Kol�:�:���:------------------· 

Segmenti raschiao)��------------------------ Oil scraper rings--------------------------· Olabstreifringe --------------------------· 

@.1.3 GIOCHI ASSIALI @.1.3 END FLOATS @.1.3 AXIALSPIELE 

Albero a gomito Crankshaft Kurbelwelle 

Rotori pompa olio Oil pump rotors Rotoren Olpumpe 
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© .1.2 J EUX DE REG LAG ES 
Min. mm Max mm 

Soupapes a mot���-'.����-------------------------------1 0.1 5 I ______ I 0. 1 5

Encaissement soupape par rapport au I 0.8/1.0 
plan culasse ··--------------------------------------

Saillie piston - plan cylindre 0.20 

Saillie tuyau de piston - plan cylindre 0.0 

Saillie lnjecteur 2 .2 5 

Saillie poussoir pompe a carburant 1.30 

Segment compression I o.3010.50 I 

1.30 

0,30 

0.03 

2 . 7 5 

1.70 

0.80 

Segment Racleu_r:-�--------·······-··-····---------------1 0.2 5/0.40 I ______ I 0.7 0

©.1.3 JEUX LATERAUX 

Vilebrequin 

Min. mm Max mm 

0.1 0 I ______ I 0.20 

Rotors pompe a -���l_e __ _______________________________ __l 0.01 /0.06 j ______ I 0. 1 0 

REV 1-99 
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© .2 RIFORNIMENTO 

©.2.1 RIF ORNIMENTO OLIO 

©.2.1.1 RIFORNIMENTO/CAMBIO 
O LIO DEL MOTORE 

IL ffiOTORE E' ronnno PRIUO 01 OLIO 

mensnmEnro 

Utilizzare olio rispondente alle specifiche 
tecniche riportate nel cap.8. 

L · olio deve essere cambiato con il motore 
caldo. al fine di assicurare che si svuoti 
completamente. 

Rimuovere il tappo [TJ su l coperchio 
bil ancieri (fig.4.1. b) .  svitare la vite 
[A] ( fig.4.1.a) di uscita olio sulla pompa 
estrazione.

Estrarre l 'olio esausto con 1 · apposita 
pompa di drenaggio [PJ. 

lntrodurre nuovo olio lubrificante dal 
tappo sul coperchio bilancieri ( fig.4. 1.b). 

Capacit� olio del carter: vedere par.2.5.1. 

English 

© .2 ENGINE SUPP LIES 

©.2.1 CHANGING 01 L 

©.2.1.1 CHANGING ENGINE SUMP 
OI L 

THE EnGlnE IS SUPPLIED EffiPTV or 

OIL In cnnnHCASE 

Use oil that corresponds to the technical 
specifications in chapter 8. 

Oil shall be changed with a hot engine 
so as to be sure the oil is fully drained. 

Remove the oil plug [TJ on the rocker 
arm cover. unscrew the oil exhaust stopper 
(fig.4.1.a) [Al on the oil extraction 
pump (fig.4.1.b). 

Extract exhaust oil by drainage [PJ pump. 

When drained. fill with fresh lubricating 
oil through the filler hole (fig.4. 1.b). 

Oil sump capacity: see heading 2.5.l. 

Deutsch 

©. 2 OL-. KRAFTSTOFF-, KUHLWASSERFU LLUNG 

© .2.1 AUF F U L LEN MIT MOTOROL 

©.2.1.1 MOTORO L EINF U L LEN/ 
W ECHS E LN 

DIC UERSORGUnG DES morons DHnE 

OL. In DIE LAGERUnG. 2U ERFOLGEn 

WIRD 

V er wenden Si e nur Motorol . das der 
in Kapitel 8 wiedergegebenen technischen 
Sp ezifi k ation entspricht. 

Das Motorol muB bei betriebswarmen 
Motor gewechselt werden. um sicherzustellen. 
das das verbrauchte 01 vollstand ig 
abgelassen wird. 

Den VerschluB [T] auf den Schwinghebeldeckel 
(Abb.4.1. a) und den Olmutterschraube 
[A] ( Abb. 4.1.b) auf das Abziehen pumpe
zu auf schrauben.

Das 01 mit der Handextraktionspumpe 
zu verwenden [PJ (Abb.4.1.a) . 
Nach der Entleerung des Motorols wird 
der Deckel am Oberteil der Ventilhebelhaube 
( Abb. 4.1.b) abgeschraubt und neues 
MotorOl eingefullt. 

Fassungsvermogen der Olwanne: siehe 
Kap.2.5.l. 
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G).2 REMPLISSAGE 

G).2.1 REMPLISSAGE HUI LE 

© .2 .1.1 REMPLISSAGE/CHANGEMENT 
HUI LE MOTE UR 

L£ moT£UR £ST rounn1 snns HUil£ 

onns L£ cnnm 

Employez une huile correspondant aux 
specifications techniques figurant dans 
le chapitre 8. 

Il faut changer 1 · huile quand le moteur 
est chaud. de sorte a assurer une bonne 
vidange. 

DtHourner le bouchon [T] sur le cache­
culbuteurs ( fig.4.1.a) devisser la vis 
[A] ( fig.4.1.b) de sortie de l 'huile sur 
la pompe extraction.

Faire cett e operation avec la pompe 
d · extraction manuelle (PJ ( fig.4 .l .a). 

Apres la vidange. verser la nouvelle huile 
par le bo uchon de rempliss age situe 
s u r 1 e cache-cul but e u r ( fig. 4 . 1 . b) . 

Ca pa cite du carter d · huile: Cf. par. 2.5.1. 

REV 1-99 
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A seguire fare funzionare il motore 

al minimo per alcuni minuti fino a 

che la spia di controllo del quadro 

strumenti si spenga e cessi l 'allarme 

acustico. 

Spegnere il motore. 

Verificare l 'impermeabilita del motore 

e del filtro. In seguito verificare 

il livello dell'olio utilizzando la 

stecca ( fig.4.1.c). pulirla con un panno 

ed introdurla di nuovo spingendola 

in fondo. 

A continuazione tirarla fuori di nuovo 

e se non arriva al segno superiore. 

versa re con attenzione l 'olio lubrificante 

attraverso il foro presente sul coperchio 

dei bilancieri ( fig.4.1.b) fino al segno 

dell a stecca. 

nTTEnmnc, LC TnCCHC DCLLn 

srnccn s1 n1rcR1Scono nL momc 

ID POSIZIOOC ORl2 20 0TnLC. 

PCRTnDTD Tenen PRCSCnTE 

rncL1nn21onc DEL mornnc mcnm 

SI ucn1r1cn IL LIUCLLD OELL'DLID 

ng lS 

Immediately operate engine at idling 

for some minutes until the dashboard 

control light is switched off. 

Stop engine. 

Check filter and engine sealing. Check 

then oil level. by removing the rod 

(fig. 4.1.c). cleaning it with a rag 

and repositioning it by retightening. 

Remove it again immediately to check 

oil level and if it does not reach the 

top sign add carefully more oil through 

the filler hole ( fig. 4.1.b) up to the 

top rod sign. 

BE cnnEruL  THnT nnv non 

mnnH s TD THE En s1nE nr 

n HOR IZDnTn L  POSI T IOO . 

THERErDRE. CHECH THE EOGIOE 

I DC LIDnTIOn WHCn THE 

L E U"CL IS U E R1r I C D 

eu sc 

Danach den Motor einige Minuten lang 

im Leerlauf laufen lassen. bis die 

Kontrolleuchte an der lnstrumentalen 

erlischt. 

Dann den Motor abstellen und Motors 

und Filter auf Dichtheit uberprufen. 

Danach den Olstand anhand des Olmesstabs 

Oberprufen ( Abb.4.1.c). 

Diesen herausziehen. mit einem Lappen 

abwischen und unter guten Andrucken 

neu einsetzen. 

Dann den Olmesstab erneut herausziehen 

und den Olstand ablesen. Falls dieser 

die obere Markierung nicht erreichen. 

vorsichtig Motorenol durch die Offnung 

am Obf'rteil df'r Ventilhf'hf'lhaube 

nachdieseln ( Abb.4.1.b). bis die obere 

Markierung des OlmeBtabs erreicht 

is t. 

ncHTU06 ! DIE mnRHICRUnGcn nur 

Dcm oLmcesrnB scucn nun run 

01c wnnmccm mc ocs mornns. 

SDLLTC IHR mum SCHRnG Emmnur 

scrn. mussEn sic mnno ocn scnnu 

nBscmcsscncn DLc1nruLLomcnsc 

PRUrcn. DB IHRE mnx1mum0 unD 

m1n1mum0mnRHIERU06EO rnmmcn 
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Puis faire tourner le moteur au ralenti 

pendant quelques minutes. j usqu·� 

ce que le temoin lumineux du tableau 

des instr uments s · etei g ne. 

Arr�ter le moteur. 

Vl!rifier l'etanchei te du moteur e t  

du filtre. Verifier ensiute l e  niveau 

d'huile en retirant la jauge (fig.4.1.c). 

la nettoyer avec un chiffon et la remettre 

en place en 1 'enfon�ant. 

Retirer la jauge et si l 'huile lubrificant 

n·arrive pas� la marque superieure.en 

rajoutereen la versant delicatement 

par l 'orif ice du couvercle superieur 

des culb uteurs (fig.4.1.b). jusqu·� 

la mar que super ieure de la jauge. 

TEOIR COffiPTC OU Fnll OUE LES 

ffiA ROU ES  DE LA JA UGE 

CORRESPOOOEOT AU ffiOTEUR En 

P OS I T I On H OR IZO O TA L E. 

PAR COOSHOUCOT. AU momEnT 

DU COTI TRPLE OU TIIUEAU OE 

L'HUILE. IL FAUDRA TEOIR COffiPTE 

DC L'IOCL1nn1son OU ffiOTEUR 

REV 1-99 
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© .2 .1.2 RI FORNIMENT O/CAMBIO 
DELL' DUO DELL' INVERTITORE 

L · invertitore (fig.4 .2.a) dis pone di una 
sua propria lubrificazione. indipendente 
dal rnotore. 

Per effettuare i1 cambio dell' olio. 
rimuovere i1 tappo di introduzione [T]. 
Scaricare 1 'olio usato rimuovendo i1 tappo 
di scarico [S] situato sulla parte anteriore 
in basso. 
Una volta svuotato. rimontare il tappo 
[S] stringendolo e riempi re con nuovo 

olio lubrificante attraverso i1 foro [F] 
fino a raggiungere il livello segnato
su lla stecca [I] per il controllo del 
livello dell 'olio ( fig. 4 . 2.b). 

Capacita d · olio dell' invertitore: vedere 
cap.2.3. 

nnEnmnE, 
L'UTILl220 01 OLIO non RISPOOOEnTE 
ALLE SPEClrlCHE TECOICHE 
RIPORTnTE nEL CAP.8 PROUOCA onnn1 
Al comPOOEOTI DEL mOTORE. 
ocrEnm1nnnoo IL 0 Ecno1mEnTo 
DELLA Gnnnnm 

ounnnrc I n1r onn 1mEnT1
EUITARE L ' IOGESTIOOE DI OLII.
comBUSTIBILI. RErRIGERUOTI ECC.
POICHC nOCIUI PER LA SALUTE E
PER L'IOCOLUffilTA DELL'OPERnTORE

English 

@.2.1.2 CHANGING GEARBOX OIL 

Gearbox (fig.4.2.a) has its own lubrification. 
independent from the engine. 

To perform an oil change: 
Take out the oil plug [T]. 
Drain the used oil removing the plug 
[S] located at the lower rear side.

When drained. tighten the plug [S] and 
fill with fresh lubricating oil through 
the hole [F] until level marked [I] of 
the level rod(fig.4 .2.bl. 

Oil gearbox capacity, see heading 2.3. 

WAROIOG ! 

THE USE or OIL THAT DOES nor 

conronm TO THC TECHOICAL 

SPEWICATIOns on CHAPTER 8 

WILL CAUSE SERIOUS OAffiAGE TO 
THE cnG1nc Ano 1nuAL 1DATE 

THE GUARAOTEE 

WHEO SUPPLVIOG THE EOGIOC 

OEUER IOGEST O IL. ruCL. 
CO OLAOT LIQUID. ETC. 
THESE suesrnncE ARE HARmrut 
TO THE PERSOOnL HEALTH or 
THE USER lr lnGESTEO 

Deutsch 

© .2.1.2 EINFULLEN/WECHSE LN 
DES WECHSELGET RI EBEOLS 

D a s We c h s e 1 get r i e be ( Abb .4 .2 .a) i s t mi t 
einem eigenen. vom Motor unabh�ngigem 
Schm ierkreislauf ausgestattet. 

Zurn Olwechsel zuerst den Deckel [T] 
unten an der Ruckseite a blassen. 
Danach den Deckel [S] erneut fest 
aufschrauben und frisches GetriebeOl 
durch die Offnung [F] des OlmeBsta bs 
einfullen. 
Arn Ende sichern Sie. daB das 01 die 
Stufe auf dern Standglas [I]. fur das 
01 PrOfung, erreicht (A bb.4 .2 .b ). 

Fassungsvermogen des Wechselgetriebes, 
Siehe Kap.2 .3. 

ACHTUnG ! 

DIE UERWEnouns uon mornRfiL. 

ons OICHT OCR TECHOISCHEn

SPE21flHATIOn ,n HAPITEL 8
EflTSPRICHT. rURCH 2U SCHADEn

nn B AUTEILEn DES morons

uno DAffilT zum ERLDSCHEO
ocn GARAnm

wnHncno ocs nurrOLLcno rnnc 
rLU SSIGHEI T Efl WIE  OL. 
HRArTSTorr. HUHLfLUSSIGHEIT. 
USW. ZU SICH flEHffiEfloSIE SlnO 
6 E 5 un D HEITS SC Hn O LICH 
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© .2.1.2 REMPLISSAGE/CHANGEMENT 
HUI LE INVERSEUR 

L"inverseur (fig.4.2.a) dispose de sa propre 

lubrification independamment du moteur. 

Pour effecteur le changement d · huile 

6ter le bouchon d · introduction [T]. 

Verser la vieille huile 6ter le bouchon 

de remplissag e [S) place sur la partie 

arr i�re inferieure de l'in verseur. 

Une fois vid�e. serrer le bouchon [S) 

et remplir d · huile nouvelle par le trou 

[F) jusqu · a rejoindre le niveau indiqu(! 

sur 1 ·eclat [I) pour le contrOle de le 

niveau de l 'huile ( fig . 4.2.b). 

Ca pa cited· huile du carter: Cf. par.2.6.2 

nncnmn ! 
L"UT ILISRTIOn u-un HUILE non 
conronmE RUH SPECIF ICRTIOns 
TECHn1ouEs 1no1oucEs c.s. 

EnoommnGE LES composnnTs 
OU ffiOTEUR ET EnTRRln E LA 
occHcnnc E  DE Ln snn Anm. 

LORS DU REffiPLI SS A6E. 

n·AUALE2 P AS O'HUILES .  
comoUSTIBLES. REFRIGERRnTS 
ETC. CAR CEUH°CI SDnT noms 
n LA SAnTE ET n LA SCCURIT E  DE 
L"O PERAT£UR 

( //l �-,: 
' 

' 

' 
' 

: ' 

' 

' ' 

', ______________ , 000 4.2.b '--' 
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@.2.2 RIFORNIMENTO CIRCUITO 01 
REFRIGERAZIONE (fig.4.3] 

Come acqua di refrigerazione utilizzare 
dell' acqua pulita con il minima di impurita. 
come l 'acqua del rubinetto. 
Non utilizzare mai 1 · acqua piovana. 
L · uso di acqua dura o sporca provoca 
la formazione di incrostazioni nel motore. 
con la conseguente riduzione del potere 
di raffreddamento. 
Prima di immettere l 'acqua nel circuito 
di raffreddamento aggiungervi liquido 
anticorrosivo omologato per prevenire 
l 'ossidazione e la corrosione del sistema 
di raffreddamento e per prevenire la 
riduzione del raft"reddamento dovuta alla 
corrosione. 

o• 
nnEnmnE!

EUITnRE CHE I L  LIOUIDO 

AnTICDRROSIUO EnTRI 1n 

conTATTO con Sll OCCHI 

0 con LA PELL& 

&
EUTARE L'IOGESTIDOE DI 

SOLUZIDnl LIOUIDE on 

lmPIEG RRE ounnnTE 

n1ronn1mcnT1 

ng lS 

@.2.2 FILLING THE COOLING CIRCUIT 
(fig.4.3] 

As coling water use clean water with 
minimum impurities such as tap water. 

Never use rain water. 
Ousty or hard water is causing engine 
fouling with subsequent cooling rate 
reduction. 

Before water is poured into the cooling 
add rust inhibiting agent to avoid oxidation 
and corrosion of the cooling system and 
a cooling reduction due to corrosion. 

o• 
wnnn1nG!

DO noT ntLOtll RU ST 

lnH IBITlnG AGEnT TO come 

lnTO COnTACT WITH THE £�ES 

OR THE SHln 

&
AUDIT TO lnGEST nn� or THE 

LIOUIDS UTILI SED TO rill 

THE URRIOUS CIRCUITS on THE 

EnGlnE 

eu sc 

© .2 .2 AUFF0LLEN DES KOHLSYSTEM 
(Abb4.3] 

Verwenden Sie al s Kiihlwasser nur moglichst 
beimschungsfreies. sauberer Wasser. 
wie zum Beispiel Leitungswasser. Verwenden 
Sie auf keinen Fall Regenwasser. 
Hartes oder unreines Wasser kann 
Absetzungen im Motor hervorrufen . 
was eine entsprechende Verringerung 
der Kiihlleistung zum Falge hat. 
Vor Befiillen des Ku hlkreislaufs mit 
Wasser zugelassenes Korrosionsschutzmittel. 
um Rost und K orrosion im Kuhl system 
zu verhindern und einer rostbedingte 
Verringerung der Kuhlleistung vorzubeugen. 

o• 
nc HTUnG! 

D I E rt U S S I G H E I T  

HORROSIDn SSCHUTZ OARr 

mn nuGEn ODER HAUT 1n 

BER U H RU n G  Hammen 

ACHTUnG! 

& 
ES 1ST nBSOLUT UERBDTEn. 

D I E U E RWE n D E T E n 

rLUSSIGHEITEn WRHREnO DES 

mruttcno E1n2unrmEn 

ODER ZU UER SCHLUCHEn 
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©.2.2 REMPLISSAGE OU CIRCUIT OE 
REFROIOISSEMENT [fig.4.3) 

L' eau de ref roidis sement u tilisee devra 
Hre prop re et por ter un minimum d · impuret�s, 
tel que l 'eau du robinet. L · util isation 
d' eau dure ou sale p rovoque la formation 
d'insc rus tations dans le moteur, avec 
la dim inution du pouvoir refroidis sant 
qui s' en s uit. 
Avant de rem plir d'eau le circuit de 
refroidissement ajouter un produit anticorrosif 
homologue afin de p revenir l 'oxydation 
et la corrosion du sys t�me de refroidissement. 
ains i que pour p revenir une dim inu tion 
du refroidis s ement provoquee par la 
cor ros ion. 

nnEnmn, 

EUITER TOUT conrncT OU 

LIQUIDE AflTICORROSIF AUEC 

LES VEUK ET LE PERU 

ATTEnTIOn! 

EUITER D'AUALER LES 

SOLUTIOns LIQUIDES LORS 

D ES R EmP L I S SAGE 
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Se vi e pericolo di temperature basse. 
inferiori a o·c. bisogna aggiungere all' acqua 
di refrigerazione un prodotto antigelo. 
Altrimenti. la dilatazione dell' acqua 
gelata pub provocare delle crepe e dei 
danni al corpo di raffreddamento ed al 
blocco. La proporzione dipende dalle 
temperature attese. 

La soluzione antigelo raccomandata pub 
essere utilizzata durante un funzionamento 
normale di 2 anni senza doverla svuotare. 
Trascorsi i 2 anni di funzionamento. 
bisogna svuotare il refrigerante. pulire 
bene il circuito di raffreddamento e 
ripreparare ex nova la soluzione antigelo. 

Far funziona re il motore per qualche 
minuto finche sia completamente pieno 
e senza bolle d · aria. Controllare il livello 
raggiunto ed eventualmente ripristinarlo. 

©.2.3 R IFORNIMENTO COMBUSTIBILE 

Utilizzare gasolio conforme alle specifiche 
di seguito riportate. 

Utilizzare sempre del gasolio limpido 
e filtrato. Non utilizzare mai ne cherosene 
ne oli pesanti. Per riempire il serbatoio 
del combustibile. servirsi di imbuto provvisto 
di filtro a rete metallica per non danneggiare 
gli apparati di iniezioni con le impurita 
solide che possono essere presenti nel 
combustibile. 

ng 1s 

If the danger of low temperatures is 
envisaged. i.e. temperatures under o·c.

an anti-freeze product should be added 
to the cooling water. Otherwise expansion 
of frozen water can cause cracks and 
damages in the block and cooling body. 
The anti-freezing rate depends on theexpected 
temperatures. 

Recommended anti-freeze solution can 
be used during a two years duty current 
operation without draining. When the 
two years are elapsed. anti-freeze shall 
be drained. made a good cleaning and 
again prepare an anti-freeze solution. 

Run the engine foe a few minutes until 
the cooling circuit is properly filled 
and free of air pockets. Check the coolant 
level and replenish if necessary. 

©.2.3 R EFUELING 

Use diesel fuel in compilance with the 
following prescriptions. 

Always use filtered and cleaned fuel. 
Never use kerosene or heavy oils. When 
filling the fuel use a funnel equipped 
with a metal mesh filter to avoid the 
risk of solid residues in the fuel that 
could clog the injection system. 

eu sc 

Falls Temperaturen unter o·c zu erwarten 
sind. ist dem KOhlwasser daruber hinaus 
ein Frostschutzmittel zuzusetzen. 
Anderenfalls kann die Ausdehnung des 
gefrierenden Wassers Risse und Schaden 
im KOhlkorper und im Ki.ihlblock hervorrufen. 
D i e  M e n g e  d e s  z u z u g e b e n d e m  
Frostschutzmittels hangt von den zu 
erwartenden Temperaturen ab. 
Die Frostschutzmittelosung kann bei 
normalem Betrieb 2-jahrigen lang verwendet 
werden. Nach 2-jahrigen die Frostschutzmittelosung 
entleeren. den Ki.ihlkreislauf gut durchspulen 
und eine neue Frostschutzmittelosung 
ansetzen. 

Lassen Sie den Motor e1n1ge Minuten 
lang laufen. bis der KOhlkreislauf 
vollstandig gefullt und frei von Luftblasen 
ist. Kontrollieren Sie den Flussigkeitsstand 
und fullen Sie eventuell nach. 

© .2.3 KRAFTSTOFFVE R SOR GUNG 

Verwenden Sie Dieselkraftstoff. der 
unten angegebenen Spezifikation entspricht. 

Verwenden Sie nur sauberen. gefilterten 
Dieselkrafts toff. NIEMALS Ke rosin 
oder Schwer<ll. Verwenden Sie zum Befallen 
des K raftstofftanks einen Trichter 
mit Metallsieb. damit nicht durch eventuell 
im Kraftstoff enthaltene feste Verunreinigungen 
Schaden an der Einspritzanlage verursacht 
werden konnen. 
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S'il y a un risque de basses temperatures. 

au-des sous de o ·c, il faut ajouter de 

1 · anti gel dans le circuit de refroidissement. 

fa ute de quoi.  la dilatation de 1 'eau 

gelee pourra it fissurer et endommager 

le corps de re frigeration et le bloc. 

La proportion d · anti gel dependra des 

temperatures previsib les. 

La solution d · anti gel recommandee garde 

son efficaci t!! pendant deux ans pour 

un fonctionnement normal. Au bout de 

deux ans de fonctionnement. il faut vider 

et bien nettoyer le circuit de refroidissement. 

puis preparer une nouvelle solution anti gel. 

Faites fonctionner le moteur pendant 

quelques minutes jusqu · � ce que le circuit 

de refroidissement soit compll!tement 

pl ei n et exempt de bull es d ·air. ContrOlez 

alors le niveau et procedez eventuellement 

� un appoint. 

© .2.3 R EMPLISSAGE COMBUSTIBLE 

Utiliser toujours du gas-oil propre et 

filtre. N · utiliser jamais de keros�ne 

ni d · huiles lourdes. 

Prevoir l'appoint de carburant � l'avance. 

Par temps froid, si le reservoir� carburant 

est plein d · air i1 se produit beaucoup 

de vapeur d'eau. Par consequent. il faudra 

que le reservoir soit toujours plein dans 

la mesure du possible. 

REV 1-� 
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Fare il pieno di combustibile per tempo. 

Durante la stagione fredda. si produce 

una grande quantita di vapore acqueo 

quando vi � molta aria dentro il serbatoio 

del combustibile. E · dunque consigliabile 

tenere i l  serbatoio sempre pieno. 

Assicurarsi che i tappi per riempire il 

serbatoio. situati sulla coperta della 

ba rca si ano a chiusura stagna. 

nnEnmnE! 
E '  ODDLIGnTORIO PROTEGGERE 
LE mnn1 POICHE IL comeurne1LE 
POTREBBE PROUOCnRE onnn1 
nLLn PELLE 

EUITnRE L"UTILIZZO DI snSOLIO 
mcscoLnTo no ncoun c/o 
nLTRE sosTnnzE EsrnnnEE 

E '  lmPORTnnTE L'lmPIEGO DI GRSOLIO 
DI ncccnrnTn PRoucn1Enzn. 
L'UTILIZZO 01 GnSOLIO non 
RISPOUU£UT£ llLL£ SP£Clf/CHC 
rccn,cHC SOPRn RIPORTnTE 
PROUOCn onnn1 RGLI nPPnRRTI 
01 1m21onc c conmucmmcm 
nL moroRc. DETERm1nnnoo 
IL occno,mcnro ocLLn GnRnnzrn 

ng lS 

Fuel filling must be with anticipation. 

Jn cold weather. much water system is 

caused when there is too much air within 

the fuel tank. Therefore the fuel tank 

must be kept full as much as possible. 

Check all tank filling plugs located at 

the boat deck are sealed. 

IIJnRnlnG! 
PROTECT Hnnos. 
rUCL cnn HARm THE SHln 

DO nor USC DIESEL ru&L mlXED 
WITH wnm on nnv omn roncrns 
suesrnnccs 

ALWAVS USE TOP QUnLITV 
fUEL or C ERTlflEO ORIGln. 
THC USE or DI ESEL rucL 

THAT 00£5 nor comPLV WITH TH C 
TECHnlC nL SPEc1r1cnT1ons 
IOOICATEO RBOUE WILL CRUSE 
SERIOUS onmnGE TO THE IOJCCTIOn 
SVSTCm nnD Hence TD THC 
cns,nc nno nLsD ,nunrnnrc THC 
TERms or THC sunRnnrcc 

eu sc 

Fullen Sie den Kraftstoff im Voraus 

ein. Bei kaltem Wetter entsteht Wasserdampf. 

wenn der Kraftstoff viel Luft enthalt. 

Der Kraftstofftank sollte daher mOglichst 

immer voll sein.  

Stellen Sie sicher. das die Kraftstoffdeckel 

auf dem Bootsdeck dicht sind. 

ncHTUOG! 
UDRwcnocn sic un eco1nsr 
HRflOSCHUHE DCI nRemcn. BEi 
Dcncn m m1r HRnrrsTorr 1n 
DCRUHRUn G Ham men. u m  
HnUTREIZUOGEn zu UERmCIOEfl 

ucRmc1ocn s1& ocn cinsnrz uon 
OICSCLHRAfTSTOrr. DER m,r 
wnsscn uno/oocR sonsmcn 
rRcmosuesrnnzcn ucRm1scHr 
IS T 

UCHWCmRn SIC crncn aunLITRTIU 
GUHO OICSCLHRAfTSTOrr mlT 
GESICHERTCR HCRHUflfT. DIC 

U C R UJ £ n O U n G U O n 

OICSClff Rnrmorr. DER nlCHT DER 
O D E n n n G C f U H R T E n  
TECHnlSCHCn SPCZlflHATIOn 
COTSPRICHT. rUHRT zu SCHnocn 
nnD OCR ClnSPRITZnnLnGC. ALSO 
nm moron. uno onmn zum 
CRLOSCHEn OCR GnRAOTIC 
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Au moment de remplir le reservoir il 
faudra veiller a eviter les impuretes 

et 1 'eau. eel a en utilisant toujours des 

r�cipients en plastique. propres et en 

essayant de filter le carburant. 

V�rifier l 'etancheite des bouchons de 

remplissage du reservoir. places sur 

le pant du bateau. 

ATTEnTIDn! 
ffiETTRE DBLIGATDIR&mEnT DES 
GAnTs DE PRDTCCTIDn CAR LE 
CDffiBUSTIBLE EST no c1r POUR 
LA PEAU 

EUIH Z  O 'UTILISER OU GAZO LE 
ffiCLAnGE n OE L'EAU ET /OU 
u-numssuemncEs trnAnGEREs 

IL EST lffiPORTAnT o·cmPLOVER 
un Bon GAZDLE OE PROUEnnncc 
SURE. L'UTILISATIOfl D'Un GAZOLE 
non conroRm£ AUK SPEc1r1cnT1ons 
TECHOIOUES lnDIOUCCS CIQOESSUS 
cnoommnGE LES APPARCILS OU 
momn ET Enrnnmc Ln otcH&Ancc 
0£ LA GARAflTIC 

REV 1-9! 
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©.3 INSTALLAZIONE 

©.3.1 AFFLUSSO ARIA 

nmn21one, in cnso 01 Locn210nE 

&
fiOTORE 1n nfiBIEnTE CHIUSO 0 

01 PROTE21onE on cornnnTURn 

0 on cne1nn. E 'fiECESSnRIO 

nsmuRnRE LIBERO nrrLUSSO 0 

OErtUSSO nLL'ARIA COfiBUREOTE 

Quanta sopra � di capitale importanza 
in relazione al perfetto funzionamento 
del motore in quanta l 'aria calda che 
da esso esce. non deve in nessun modo 
venirsi a trovare nella zona del filtro 
che aspira l'aria necessaria alla combustione. 

Senza tali accorgimenti si forma un circuito 
d' aria calda che provoca una diminuzione 
di potenza. ostacolando il raffreddamento. 

Buena regola. in questi casi. � di evitare 
in modo assoluto che l 'aria necessaria 
all a combustione venga prelevata dall 'ambiente 
in cui si trova il motore. 

English 

©.3 INSTALLATION 

©.3.1 AIR CHANGING 

wnRn1nG ! 1n cnsE or EnmE 

&
Locnmn In EnCLOSEO PLnCE OR 

PROTEClln BV GUnRDS OR cne1nEl. 

IT IS lfiPORTnnl TO EOSURE lHnl 

COfi BUSllOn AIR IS FREELV 

SUPPLIED nnD rREELV EXPELLED 

The above recommendation is of primary 
importance in relation to the perfect 
operation of the engine because the hot 
air that it generates must never be routed 
to the area of the combustion air intake 
cleaner. 

If the user fails to take these precautions. 
a hot air recirculation system will be 
formed thus reducing engine power output 
obstructing proper cooling. 

In these cases it is advised to take steps 
to avoid taking in engine combustion 
air from the place in which the engine 
is installed. 

Deutsch 

©.3 AUFSTELLUNG 

© .3.1 LUFTABFLUB 

ACHlUfiG! WEnn fill ElnEfi fiOTOR 

1n ElnEfi GESCHLOSSEnEn RAUfi 

AUFGESTELLT ODER fill ElfiER 

nBDECHUnG ODER HABlnE GESCHUl2 

WERDEn SOLL. fiUR finn Dnrun 

SORGEn. DnB DIE LUfT ZUR 

UERBREnnunG unGEHlnDERl zu unD 

nerrnREn unnn 

Dieser Hin weis ist von grundlegender 
Bedeutung fOr ein einwandfreies Funktionieren 
des Motors. da die van ihm abgegebene 
heiser Luft auf keinen Fall in Luftfilters 
der zur Verbrennung im Motor erforderlicher 
Ansaugl uft gelangen darf. 

Ohne derartige MaBnahmen entsteht 
eine Warmluft Kreislauf. der zu einer 
eingeschrankten KOhlung und damit 
zur Leistungsminderung des Motors 
fu hr. 

Eine Grundregel ist in diesen Fallen. 
unbedingt dafOr zu sorgen. das die 
zur Verbrennung erforderliche Luft 
nicht im selben Raum angesaugt wird. 
in dem sich der Motor befindet. 



ranc;ais 

@.3 INSTALLATION 

@.3.1 AFFLUXD'AIR 

nnEnmn ! ounno LE moTEun 

001r ere PLncE onns un  

En D RDIT rERmE DU P ROTEGE PnR 

un cor r nnsE ou unE cne1nE.1L 

rnur S'nSSU RER OUE L·n1n DE 

com eurnon PEUT CIRCULER 

LIBREmEnT 

Ce qui est dit ci-dessus revet une importance 

capitale pour le bon fonctionnement du moteur. 

En effet. l 'air chaud qui en sort ne doit en 

aucun cas se trouver dans la zone d· aspiration 

du filtre qui aspire l 'air necessaire a la 

combustion. 

Sans ce mesures. il se forme un circuit d · air 

chaud qui provoque une diminution de puissance 

et g�ne le refroidissement. 

I1 convient dans ce cas. d'eviter absolument 

que l 'air necessaire a la combustion soit 

preleve dans la piece ou se trouve le moteur. 

REV 1-% 
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a 1ano 

@.3.2 INCLINAZIONE MOTORE 

L · inclinazione massima di lavoro del 
motore non deve superare i 15·. 
Nel caso di installazione al di sotto 
del livello del mare o in posizione inferiore 
allo scarico occorre utilizzare dispositivi 
come marmitta a sifone o valvole sifon­
break per impedire il ritorno dell' acqua 
di raffreddamento. 

@.3.3 ELICA 

Verificare che l 'elica sia adatta allo 
scafo e che l 'assemblaggio avvenga come 
riportato in fig .4 .4. 

OTTEnmnE! 

L'USO 01 U O'E LIC O non 

nPPROPRIRrn Pua· onnnEGGIORE 

srnnmEnTE IL moTORE 

@.4 RIMO ZIONE/ELIMINAZIONE MATERIALI 
DI SCARTO 

OTTEn21onE! LO smnu1mEnTD 

DEi mnTERlnLI DI SCORTO 

DEUE ESSERE ESEGUITO In 

conroRmnn ULLO noRmnmn 

u,scnrc ,n mnTCRIA DC L 

POESE DI DEST1nn21onE 

ng 1s 

@.3 .2 MAX ENGINE INCLINATION 

MAx working inclination shold never 
exceed 15'. 
If engin eis installed below sea level 
or lower the exhaust. a siphon muffler 
or siphon break valve are req uired 
to avoid cooling water return. 

@ . 3.3 PR OPEL LER 

Check that propeller fits the hull 
and carry out the assembling like 
specification in fig.4.4. 

UIOROIOG! 

THE USE or nn UOSUITnBLC 

PROPELLER mnv COUSE SEUERC 

onmnGE TO THE EnmE 

© .4 REMOVAL /D ISPOSAL O F  WASTE 
MATER IAL 

UIOROlns! DISPOSOL or UIOSTE 

mnTERIOL musT BE CURRIED 

OU T In conrOROITV UIITH 

ESTOBLISHED LEGISLOTIDn In 

me counrRv or rnsrnLLnr,on 

eu sc 

@.3.2 MOTORNEIGUNGSWINKEL 

Der Neigungswinkel bei Betrieb darf nie 
einen Winkel von 15· Oberschreiten. 
Sollte der Motor unter der Wasserlinie 
oder niedriger als der Auspuff montiert 
werden. mOssen Siphonauspufftopfe oder 
Siphon-Break Ventile angebracht werden. 
damit ein ROckfluB der Kuhlflussigkeit 
verhindert wird. 

© .3.3 SCHI FFSSCHRAUBE 

Sicherstellen. das die Schraube fur die 
Rumpfform angepa8t ist. Prufen Sie, da8 
die Montage, wie ins Bild 4.4 wird. 

OCHTUOG! DER msnTZ 

ElnER unGCEIGOETEn SCHROUBE 

Hnnn zu SCHUIERUIIEGEODEn 

BCSCHnDIGUOGcn DES mornns 

rUHREn 

© .4 BESEITIGUNG/ENTSORGUNG VON 
ABFAL LMATERIALIEN 

OCHTUOG! DIE EOTSDRGUOG DER 

nornLLmnTERIDLIEn mussEn 

GEmnss DER DIES0E2UGLICH 

GELTEODEn GESETZLICHEn 

UO R S C H R l r T E O  D E S

BErnmmunssLnnoEs ERrDLGEn 



�-------
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( MM 150 ) 
( MM 191 ) 
( MM 301 ) 
( MM 351 ) 

• 

preparazione all'uso 
preparing to use 

Vorbereitung der Inbetriebnahme 
preparation a l'utilisation 
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Italiano 

® .0 AVVERTENZE GENERALI 

Per quanto concerne la sicurezza si veda 
quanto detto al punto 1.3. 

@.l PRIMO AVVIAMENTO 

Non alterare le condizioni di funzionamento 
del motore variando la registrazione degli 
organi sigillati dalla fabbrica. 

Eventuali  manomissioni determinano 
automaticamente la decadenza dell a garanzia. 

Prima di mettere per la prima volta in moto 
il motore bisogna provvedere a: 

0 RIFORNIMENTO OLIO 
Vedi par.2.2 e par.2.5.1 per capacita 
olio nel basamento. 

0 RIFORNIMENTO COMBUSTIBILE 
Vedi par.4.2.3. 
Una volta effettuata questa operazione 
assicurarsi che il rubinetto di fuoriuscita 
del combustibile sia aperto. 

0 Rl FORNI MENTO LIQUIDO DI REFRIGERAZIONE 

0 APERTURA DEL RUBINETTO DI IMMISSIONE 
DELL' ACQUA SALATA 

0 COLLEGARE LA BATTERIA 

0 INSERIRE IL COMANDO A DISTANZA DEL 
MOTORE E DELL' INVERTITORE 

English 

® .0 GENERAL WARNINGS 

Refer to heading 1.3 for safety informations. 

® .1 FIRST STARTING 

Do not alter the functioning conditions 
of the engine by changing the settings of 
factory sealed parts. 

Tampering with such parts automatically 
invalidates tha guaratee. 

Proceed as follows when starting the engine 
for the first time: 

0 FILLING WITH OIL 
See heading 2 .2 and heading 2.5.1 
for oil sump capacity. 

0 REFUEL! NG 
Refer to heading 4.2.3. 
When done. check fuel delivery cock 
is fully opened. 

0 FILLING WITH COLLANT 

0 OPEN SEAWATER ENTRY COCK 

0 CONNECT THE BATTERY CONNECTOR 

0 REMOTE CONTROL CONNECTION 

Deutsch 

® .0 ALLGEMEINE HINWEISE 

BezOglich der Vorschriften zur UnfallverOhtung 
siehe Absatz 1.3. 

® .1 ERSTEN MOTORSTART 

Die Funktionsbedingungen des Motors 
dOrfen nicht durch Verstellen der Regulierungen 
der vom Hersteller versiegelten Bauteile 
verandert werden. 
Eine eventuelle Manipulierung dieser 
Bauteile fuhr automatisch zum Erloschen 
der Ga rantie. 

Vor der erstmaligen Anlassen des Motor 
i s t  f o l g e n d e r m a  er �o r z u g e h e n: 

0 AUFFOLLEN MIT MOTOROL 
Sehen Abschnitt 2.2 und Abschnitt 
2.5.l zum Fassungsvermogen der Olwanne. 

0 KRAFTSTOFFVERSORGUNG 
Sehen Abschnitt 4.2.3. 
Nach dem Bef Ollen mit Kraftstoff  
ist sicherzustellen. da der Kraftstoffhahn 
geo ffnet ist. 

0 AUFF0LLEN K0HLFL0SSIGKEIT 

0 0FFNEN DES SEEWASSEREINLAHAHNS 

0 BATTER! EEINSCHAL TER BETATIGEN 

0 ANSCHLUB DER FERNSTEUERUNG FOR DEN 
MOTOR UNO DAS UMSCHALTGETRI EBE 



ranca1 s 

@.o AVERTISSEMENTS GENERAUX 

En ce qui concerne la securite. referez­
vous au point 1.3. 

@.1 PREM I ERE MISE EN MARCHE 

Faites attention a ne pas alterer le fonctionnement 
du moteur en modifiant le reglage des organes 
scelles en usine. 

Tou t e s  a l t erati o n  eventuelle entraine 
automatiquement la decheance de la garantie. 

Lors du premier demarrage. pro cedez comme 
suit: 

0 REMPLISSAGE HUILE 
Voir Par.2.2 et par.2.5.1 pour la capacite 
du liquide de refrigeration. 

0 REMPLISSAGE COMBUSTIBLE 
Voir Par.4.2.3. 
Cela etant fait. s · assurer que le robinet 
de sortie de combustible soit bien ouvert. 

0 REMPLISSAGE LIQUIDE DE REFRIGERATION 

0 OUVRIR LE ROBINER D' ARRIVEE D' EAU SALEE 

0 BRANCHEMENT DU DECLANCHEUR DE BATTERIE 

0 BRANCHEMENT DE LA COMMANDE A DISTANCE 
DU MOTE UR ET DE L' INVERSEUR 
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Italiano 

C!) Motore 

Collegare il cavo del comando alla leva 
[a] e fissare il cavo con morsetto { fig.5.1). 
Regolare in modo che non cominci a dare
gas fino a che non sia entrata la marcia
dell' invertitore. 

0 Invertitore 

Collegare il cavo del comando alla leva. 
mediante la rotula montata per questo 
fine e fissare i1 cavo con il morsetto. 
Una volta montato. regolare il cavo in 
modo tale che abbia la stessa lunghezza 
avanti ed indietro e che non cominci a 
dare gas fino a quando la marcia non 
sia entrata perfettamente { fig. 5.2). 

Per essere sicuri che il montaggio sia 
stato ben eseguito: 

Posizionare la leva dell' invertitore e 
quella del comando a distanza in posizione 
di marcia avanti. Regolare servendosi 
dei fori dell a leva dell' invertitore e 
degli elementi del supporto di serraggio 
al cavo. 

ALTRE VERIFICHE 

C!) Verificare con molta attenzione 
1 puntl d1 serragglo del motore 

0 Ver1ficare che le viti siano ben 
strette 

Eng lS 

C!) Engine 

Connect control cable to the ball-joint 
[a] fitted to the lever and position the 
cable with the clamp { fig.5.1). Adjust 
in a way that gas is not delivered until 
t h e  i n v e r t e r  ge a r  is  eng aged.

0 Gearbox 

Connect control cable to the lever by 
means of the ball-joint provided for this 
purpose and position cable with the clamp. 
When fitted. adjust control in a way that 
it has same forward running that rearward 
and gas is not delivered until the gear 
is perfectl y engaged {fig. 5.2). 

To check fitting is correct: 

Place the gearbox lever and remote control 
lever in the position of forward running. 
Adjustment is made by way of the elongated 
holes of the control and the elongated 
holes of the cable attachment support. 

OTHER CHECKING 

C!) Carefully check the engine positioning 
points 

0 Check all screws are correctly tightened

eu sc 

C!) Motor 

SchlieBen Sie das Fernsteurungskabel 
an die auf dem Hebel [a] angebrachte 
Kniescheibe an und befestigen Sie 
es mit der Kabelklem me (A bb.5.1). 
Stellen Sie die Fernsteuerung so ein, 
das erst dann Gas gegeben wi rd. wenn 
ein Gang Umschaltgetriebe eingelegt 
ist. 

0 Ums ch altgetriebe 

SchlieBen Sie das Fernsteuerungskabel 
an die hierzu auf dem Hebel angebrachte 
Kniescheibe an und befestigen Sie 
es mit der Kabelklemme. Stellen Sie 
das Kabel so ein. das der Verl auf fur 
vorwarts und Ruckw artsgang gleich 
ist und erst dann Gas gegeben wird. 
wenn der Gang richtig eingelegt ist 
(A bb.5.2). 
Zurn Oberp rOfen die Ordn ung musse 
Mont age stellen Sie den Hebel des 
Umschaltgetriebes und der Fernsteuerung 
auf Vorwartsgang. Fuhren Sie nun die 
Einstel lung anh and der Bohrungen 
im Hebel des Umsch altgetriebes und 
d e r  S c h i e befOh r ung e n  a n  d e r  
Kabelbefestigungshalterung durch. 

WEITERE KONTROLLEN 

C) Oberprufen S1e besonders sor9mt19
die Befestt gungen des Motors

0 Stellen Sie sicher. daB alle Schrauben
gut angezogen s1 nd 



ranca1 s 

E) Moteur 

Brancher le cable de commande a la rotule 
[a) du levier et le fixer avec le collier 
( fig.5.1). Regler de sorte a ne pas donner 
de gaz avant d · avoir passe la vitesse de 
l 'inverseur. 

0 Inver seur 

Brancher le cable de commande au levier 
a 1 · aide de la rotule prevue a cet effet 
et fixer le cable avec le collier. Une fois 
monte. regler la commande de fac;on a ce 
qu · elle ait le meme parcours avant qu· arri�re 
et ne pas accelerer tant que la vitesse 
ne soit pas entree parfaitement ( fig. 5.2). 

Pour verifier que le montage est correct: 

Mettre le leviet de 1 'inverseur et celui 
de la commande a distance en position de 
marche avant. Le reglage s · effectue a 1 · aide 
des trous du levier de 1 · inverseur et les 
coulisses du support de fixation au cable. 

AUTRES VERIFICATIONS 

E) Verifier tr�s attentivement les points
de fixation du moteur 

0 Verifier toutes les vis sont bien serrees 

, _________________________________________________ ,' 0 0 0 5.1 \,' 

• I 

\_ --- - ------------------ _ .,
-
0 .-0- -5-.i'.,' 
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e Verificare che i manicotti delle tubature 
dell' acqua. olio e gasolio siano ben 
collegati e ben stretti 

CD Verificare gli impianti di scarico e 
di trasmissione 

® .1.1 DISAERAZIONE Cl RCUITO COMBUSTI BI LE 

11 motore � dotato di valvolina automatica 
per lo spurgo dell' aria dal circuito combustibile 
e quindi non necessitano alcune operazioni 
preliminari. La valvolina � applicata direttamente 
alla pompa iniezione. 

® .2 PROVE PRELIMINARI DI FUNZIONAMENTO 

®.2.1 PROVA DI FUNZIONAMENTO A VUOTO 

Far girare il motore a basso numero di giri 
per alcuni minuti. 

Controllare frequentemente la pressione 
dell 'olio (cap. 2.5.1). 

®.2.2 RODAGGIO 

Durante il periodo del rodaggio, bisognera 
effettuare. assolutamente. ogni giorno le 
verifiche, 

Far funzionare il motore al m,n1mo e 
lasciarlo riscaldare almeno per 10 minuti 
dopo la messa in moto, 

English 

C9 Check all water. oil and gas-oil pipe 
nipples. veri fying if all them are well 
connected and correctly tightened 

CD Check exhaust and transmission system 

® .1.1 BLEEDING AIR FROM THE FUEL SUPPLY 
SYSTEM 

The engine is equipped with automatic dump 
valve to bleed air from the fuel system. 
No preliminary operations are thus required. 
The va 1 ve is fitted directly on the injection 
pump. 

® .2 PRELIMINARY RUNNING TESTS 

®.2.1 NO-LOAD RUNNING TEST 

Run the engine at low speed fo r a few 
minutes. 

Keep a constant check on the oil pressure 
( see heading 2.5.1). 

® .2 .2 RUN NI NG-IN 

During initial run-in. daily check without 
failure, 

0 Engine is to be operated at idle speed 
and heated up minimun 10 minutes after 
its starting, 

eu sc 

C9 Oberprufen Sie. ob die Schraubverbindungen 
der Wasser-. 01- und Diesel kraftstoffleitungen 
ordn ungsgemaB angeschlossen und 
festgezogen sind 

CD O berp rufen sie die Auspuff- und 
Get riebemechanis m en 

® .1.1 ENTLOFTUNG D ES 
KRAFTSTOFFKREINS L AUFS 

Der Motor ist nicht einem automatischen 
Entluftungsventil fur den AblaB der 
Luft aus dem Kraftstoffkreislauf versehen; 
daher sind keine besonderen Vorkeh rungen 
zu treffen. Das Entluftungsventil ist 
direkt an der Einspritzpumpe angebaut. 

® . 2  F U NKTIONSTETS 

® .2 .1 LEERLAUFTEST 

La ssen S ie den Mot o r  bei niedriger 
Drehzahl einige Minuten lang laufen. 

Kontrollieren Sie haufiger den Oldruck 
(Ab b. 2.5.1). 

®.2.2 EINLAUFEN D ES M OT O RS 

W ah rend der Einlaufzeit des Motors. 
die taglichen Kont rolla rbeiten mussen 
u n b e d i n g t  d u r c h g e fuh r t  w e r d e n, 

0 Las s en Sie den Motor n a c h  dem 
Anlassen mi ndestens 10 Minuten 
l a n g  im Lee r la u f  w a r m l a u f en, 



Francai s 

e Ver ifier si led raccords des tuyauteries
d'eau. d'hu i le et de g a s o il sont 
correctement branche s 

0 Ve rifier les syst�mes d · echappement
et de transmission 

®.1.1 P URGE OU CIRCUIT O' ALIMENTATION 

Le moteur est muni d · une soupape automatique 
pour la vidange de l 'air du circuit du car burant 
et. par consequent. aucune operations pN!liminaire 
est necessaire. La soupape est montee directement 
sur la pom pe a i nject ion. 

®.2 ESSAIS OE FONCTIONNEMENT PRELIMINAIRES 

®.2.1 ESSAI OE FONCTIONNEMENT A VIOE 

Fai tes tourner a bas regime pendant quelques 
m inutes. 

ContrOlez frequemment la pression de l 'huile 
( Par. 2.5.1). 

® .2 .2 ROOAGE 

Pendant la periode de rodage. faire obllgatoirement 
certaines ve rificati ons tous les jour s, 

� Faire fonctionner le moteur au ralenti 
pendant au moins 10 minutes 

REV H 
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0 Evitare di accelerare bruscamente,

0 Utilizza re il motore al 100% di potenza 

massima per periodi limitati: 

ATTEnmnE ! OUAnTO PIU LUnGo 
E IL PERIOOO lnlZIALE 01 lffiPIEGO 
A CARICHI AOCGUATI .  TnnTO 

ffiAGGIORC RISULTCRn LA OURATA 
DEi OIUERSI ORGAnl DEL mOTDRE 
E au1no1 rnnTD m1nORE IL COSTO 

DI mAnUTEnmnE E DI ESERCIZIO 

Al termine del rodaggio. che si conclude 
dopo 50 ore di funzionamento, 

0 Sostitui re l' olio motore:

0 Sostituire l 'olio invertitore: 

0 Sostituire filtro combustibile: 

0 Pulire filtro olio interno: 

0 Sostituire il filtro olio esterno
[MM 301-MM 351]: 

OSSERUARE con SCRUPOLO LE 

ISTRUZIOnl PER IL conTROLLO E 
tn mnnurEnz1onc 01 soPnn 

lnOICnTI 

ng lS 

0 Avoid a speeded-up accceleration:

0 Use the engine at 100% at maximum
power for limited periods: 

WARnlnG! THE LOnSER THE 
lnlTIAL RUnn1nG 0 1n PERIOD 

WITH REDUCED LOADS. THE LOnGER 
THE WORHlnG LlrETlmE or THE 
UARIDUS PARTS or THE EnG1nc WITH 

conscauEnT sAuinGs in TERms 
or mAmmAncc Ano nunnms cosTs 

At the end of the running-in. which lasts 
the first 50 hours of duty, 

0 Replace crankcase oil: 

0 Replace reverser oil:

0 Replace fuel filter catridge:

° Clean internal oil filter: 

0 Replace external oil filter 
[MM 301-MM 351): 

CAREfULLV comPLV WITH THE 
1nsPECT1on Ano mmTEnnncE 
lnSTRUCTIOns SHDWn ABOUC 

eu sc 

0 Vermeiden Sie bruske Beschleunigungen: 

0 Lassen Sie den Mo tor nur kurze
Zeit bei voller Motorleistung laufen: 

ACHTUnG ! JE LnnGER DER 
AnrnnGLICHE E1nsAT2 unTER 
AnGEffiESSEHER BELASTUHG OAUERT. 
um so STARHER WIRHT SICH DIES 
nur me HOHERE LEBEnsonuER 

DER mzELnEn moTORBAUTEILE 
uno oAmlT AurscRmGERE WARTUnG 

uno BETRIEBSHOSTEn AUS 

Am Ende des Einlaufen. das von 50 
Betriebsstunden bestehet. die folgenden 
Handlungen folgen, 

0 Motorol wechseln:

0 Wendegetriebe Olwechseln:

0 krafftstoffilter wechseln: 

0 01 Einsatzfilter Reinigung: 

0 iiuBere 01 Einsatzfilter Auswechslung 
[MM 301- MM 351): 

BErOLGEn SIC SORGfALTIG DIE 
Anwrnunscn ZUR WARTuns unD 
1nsPEHTIOn. DIE SIE 1n DIESEm 

HAnDBUCH rinDEn 
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0 tviter une accE!lE!ration trop brusque: 

� Faire tourner le moteur a 100% 

de la puissance maxi pendant des 

periodes limitees 

nTTEOT IOn ! Ln DUREE OE U IE 

DES 01rrEREOTS OR6AOES OU 

mOTEU R  SERn PL US LOOGE ET 

LES COUTS O'EOTRETIEn ET OE 

ron C T1on nrnE n T  mains 

ELEUES SI UOUS PROLOnGE2 LA 

PE RIOOE JnlTlnLE OE RODnGE 

A rodage terminE!. estimable a 50 heures 
environ 

Vi danger l 'huile du carter motor 

Vidangerer l 'huile de l 'inverseur : 

Remplacer la cartouche du filtre 

carburant : 

Nettoyer la cartouche du filtre de 

1 · huile interne : 

Remplacer la cartouche du filtre de 

l 'huile externe [MM 301-MM 351): 

OBSERUER SCRUPULEUSEmEnT LES 

IOSTRUCTIOOS DESSO US REPORTEES 

RELnTIUES A L'JnSPECTIOn ET A 

L'EOTREmn 

REV H 





( MM 150 ) 
( MM 191 ) 
( MM 301 ) 
( MM 351 ) 

uso del motore 
using the engine 

Gebrauch des Motors 
utilisation du moteur 
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® .0 AVVERTENZE GENERALI 

Per quanta concerne la sicurezza si veda 
quanta detto al punto 1.3. 

@.1 AVVIAMENTO [fig.6.1) 

Ci) Spostare la leva del comando invertitore 
in folle [neutral] 

0 Girare la chiave d'avviamento sulla 
posizione [ON] 

Verificare che le spie della pressione 
dell' olio e dell a batteria siano accese 
e che suoni l 'allarme acustico. 

e Avviamento 

Spingere la leva del comando invertitore 
sul folle [neutral] e dare gas fino a 
met�. girare la chi ave dell' avviamento 
sulla posizione [STAR T]. fino a che il 
motore si avvii. Se il motore non si mette 
in moto. dopo aver tenuto la chi ave in 
posizione di [START] per 15 secondi. 
riportarla su [Off] per 15 secondi e 
poi riprovare a metterlo in moto. 

RTTEnmnE! 

non TEnrnRE L'AUUlnmEnTO PER 

PIU 0120 SECOno, consCCUTIUI 

ng lS 

® .0 GENERAL WARNINGS 

Refer to heading 1.3 for safety information. 

@.1 STARTING THE ENGINE [fig.6.1) 

Ci) Place control lever at the neutral 
point [neutral] 

0 Rotate the ignition key to position 
[ON] 

Check oil pressure. battery charge lamps 
are lighted and the alarm is heard. 

e Avviamento 

Place the remote control lever to neutral 
point [neutral] and deliver gas up to the 

half position, rotate the starting key to 
the [START]. until the engine starts running. 
If the engine does not start running. even 
with the starting key in the [START] position 
for 15 seconds. turn off it on [Off] for 
15 seconds and then try again to start the 
engine. 

umn1ns1 

00 noT Run THE STARTER 
moron ron monc THnn 20 

sEconos nT n Time 

eu sc 

@.o ALLGEMEINE HINWEISE 

Bezuglich der Vorschriften zur Unfallverhutung 
siehe Absatz 1.3. 

@.1 ANLASSEN [ Abb.6.1) 

C!) Stellen Sie den Schalthebel in den 
Leerlauf. 

(!) Drehen Sie den ZOndsc hlOssel in 
die Stellung [ON] 

OberprOfen Sie. ob die Oldruck anzeiger 
und die Batterieanzei ger au fleuchten 
und daB der Alarm gerat in Betrieb gesetzt 
wird. 

$ Anlassen 

Stellen Sie den Hebel der Fernsteuerung 
in den Leerl auf und geben Sie Gas bis 
auf halbe Lei stung. Drehen Sie den ZOndschlussel 
auf [START]. bis der Motor anlauft. Falls 
der Motor nicht innerhalb von 15 Sekunden 
anlauft. wahrend der ZOndschlOssel auf 
[START]  gedreht ist. den ZOndschlOssel 
wieder loslassen. 30 Sekunden abwarten 
[Off] und danach erneut versuchen. den 
Motor zu sta rten. 

ACHTUnG! 

UCRSUCHCn SIC OICHT.OCn 

mo1on DHnc unTERORECHUnG 
LnnscnnLs 20 scHunocn 

HlnTEnmnnocn. zu STnRTEn 
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(]).o AVERTISSEMENTS GENERAUX 

En ce qui concerne la securite. riHerez­
vous au point 1.3. 

(]).1 DEMARRAGE [fi g.6.1] 

Q Placer l 'embrayage au poi nt mort 
[neutre] 

4l) Position de la cle de demarrage sur 
[ON] 

Verifier que les temoins de contr6le et 
batterie chargee s' allument et que l' alarme 
son e. 

e Demarrage 

Placer 1 · embrayage au point mort (neutral) 
et accelerer a moite. tourner la cle de 
demarrage sur [START]. jusqu · a ce le moteur 
demarre. Si le moteur ne se met pas en marche, 
meme si la cle est sur la position [START] 
pendant 15 secondes, tourner la cle sur 
[Off] pendant 15 secondes et essayer a 
nouveau de faire demarrer le moteur apres 
un prechauffage suffisant de bougies. 

nrrnnmn, 

IL nE rnur Jnmn1s Ln1ssER 

en mnRCHC LE ffiOTEUR oc 

ocmnnnnGE PLUS oc 20 

scconocs 
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Una volta che il motore si sia avviato. 
lasciare la chiave nel contatto. in modo 
che possa ritornare automaticamente 
sulla posizione [ON] ( marcia) e staccare 
il motorino di avviamento. Nel corso del 
funzionamento del motore. non girare 
la chiave sulla posizione [START]. dato 
che cio pub danneggia re seriamente il 
motorino di avviamento. 

Q Riscaldamento 

Far riscaldare il motore per 10 minuti. 
lasciandolo funzionare a vuoto a mezzo 
gas. 

nncnmnE ! 

L·1ncunn21onc mnss1mn 
DI Lnuono DEL momc non Dcuc 

SUP£RnRE IL [FIG. 6.2) 

© .2 CONT ROLLI POST-AVVIAMENT O 

o Verificare che la spia pressione olio 
e la spia del generatore di corrente 
siano spente. 

o Verificare che cessi l 'allarme acustico. 

o Verificare che 1 'acqua di raffreddamento 
fuoriesca regolarmente dal collettore 
di scarico. In caso contrario. spegnere 
immediatamente il motore e ricercare 
le cause dell' inconveniente ( vedere 
cap.7.3).

ng lS 

Once the engine has started. release 
the starting key. allowing it to automatically 
return to the [ON] ( running )position 
and disconnecting the starter motor. 
Immediately adjust the accelerator to 
prevent the engine reaching high speed. 
When the engine is running, do not turn 
the ignition key to the [START], position 
as this would seriously damage the starter 
motor. 

Q Heating 

Heat the engine for approx 10 minutes. 
allowing it to run with no-load at half 
feed. 

UJnRnlnG ! 
mAH WORHlnG lnCLlnATIOn SHOULD 

nEUER EHCEED 15 [m. 6.2) 

© .2 AFTER STARTING CHECK-UPS 

o Verify that the oil pressure and 
generator warning light are out.

o Verify that the alarm is out. too. 

o Verify that cooling water system 
is regularly discharged by the exhaust 
manifold. If not. cut motor. and search 
for reasons of inconvenients ( refer 
to heading 7.3). 

eutsc 

Nach Anlassen des Motors den Zilndschlussel 
loslassen. der automatisch in die Stellung 
[ON] ( Ein) zurilckkehrt und so den 
Anlasser blockiert. Solange der Motor 
lauft. den Schlussel auf keinen Fall 
in die Stellung [START] bringen. da 
sonst der Anlasser ernsthaft beschadigt 
werden kann. 

Q Wa rm l a ufen des Motors 

Lassen Sie den Motor 10 Minuten lang 
bei Halbgas warmlaufen. 

nCHTU nG! 

DER nmunssw,nHEL BEi BETRIEB 
n1c men DORrcn w1nHEL uon 

15 [nee. 6.21 

© .2 PROFUNGEN NACH DEM AN LASSEN

o Prilfen Sie. daB den Oldruckanzeiger 
und den Stromerzeuger Anzeiger
ausgescha ltet sind.

o Prilfen Sie. daB den akustischen
Alarm endet.

o Das Kilhlwasser. aus der Sammel rohre. 
regelmassig, austretet zu prufen.
Andernfalls. schleunigst den Motor 
zu abschalten und die Ursache zu 
nachschlagen ( Abb.7 .3).
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AprE!s avoir dE!marrE!. lacher la clE! de 
contact pour permettre le retour automatique 
sur la position [ON) (marche) et arreter 
le dE!marreur. Pendant le fonctionnement 
du moteur. ne pas tourner la clE! sur la 
position [START]. car. dans ce cas. on 
endommagerait le moteur de dE!marrage. 

0 Chauffage 

Ch auffer le moteur pendant 10 minutes 
environ en le laissant fonctionner a vide 
a mi-gaz. 

nrnnmn, 

L·1ncunnT1on mnx1m£ 0£ 

rnnum au mornun n£ non 

Pns omsm 1s [rrn. 6.2J 

@ .2 CONTR0LE APR ES LA MI SE EN MARC HE 

o VE!rifier que les tE!moins huile et 
le tE!moin du generateur de courant
sont E!teints.

o VE!rifier que l 'alarm acousti que ne 
sonne pas.

o VE!rifier que 1 · eau de refroidissement 
on sortie rE!gulierement a travers
le tuyau de dE!charge. En cas contraire. 
E!te1ndre immE!diatement le moteur
et rechercher les causes de 1 · inconvE!nient 
(Par.7.3).

REV 1-9! 
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@.3 DURANTE LA NAVIGAZIDNE 

E) Regime di crociera raccomandato

Per ottenere il miglior rendimento del 
motore. corrispondente al minor consumo 
specifico di carburante. raccomandiamo 
come velocita ideale di crociera il regime 
corrispondente al valore massimo di coppia 
riportato in cap. 2.2. Jn queste condizioni 
il consumo orario e pari ai valori riportati 
nella stessa tabella. 

0 Pressione dell'olio 

Jn regime di crociera la pressione dell' olio 
a caldo sul manometro deve stabilizzarsi 
in posizione non inferiore a 1.5 bar sulla 
scala graduata del manometro elettrico. 

9 Temperatura acqua 

Verificare che la temperatura acqua sul 
termometro non superi i 9o·c. 

non rORZARE mAI I L  ffiOTORE 

ill 
A rREDDO

CUI TARE L"U TILl220 DCL ffiOTORC 

ill 
A BASSI REGlffil PER LUnGHI 

PERIOD! 

ng 1s 

@.3 DURING NAVIGATION 

E) Recommended cruising speed 

In order to obtain the best efficiency 
of the motor as well as a low fuel consumption. 
we advise a cruising speed corresponding 
to the maximum torque mentioned in 
cap. 2.2. At mentioned speed. at full 
po wer .  fuel c onsu m p t i o n  will  be 
the same of values in table. 

0 Oil pressure 

During cruising speed. oil pressure will 
be steady on position not inferior to 
1,5 bar on the graduated scale. 

9 Water temperature 

Verify that water temp will not get more 
than 9o·c. 

ill 
00 nor rORCE EnGlnE WHCn

COLO 

ill 
00 nor cmPLO� Enmc AT LOW 

R.P.m. rOR LOnG P C R IOOS

eu sc 

@.3 IM LAUFE DER SEEFAHRT 

E) Drehzahl Reisegeschwindigkeit

Der beste Kraftstoffverbrauch zu erlangen. 
die Bedingungen in die Tabelle von 
Abschnitt 2.2  zu folgen. 
In die Tabelle der beste Kraftstoffverbrauch 
der Reisegeschwindigkeit bezieht ist. 

0 Oldruck 

Auf Reisen. zur Reisegeschwindigkeit. 
mu8 der Oldruck. bei nicht niedrigerer 
Temperatur von 1.5 Bar. auf rliP Ma8skala 
des elektrischen Oldruckmessers. in 
Stellung zu bleiben. 

9 Wa ssertemperatur 

Sich merken. daB nicht der Wassertemperatur 
auf den Wasse rtemperaturanzei ger 
9o·c zu Obersteigen muB. 

ill 
DER mmR mun n1c unum 1m Gnnsc

SICH GCBRAUCHEn 

ill 
UCRmmcn SIC. DAB DER mDTOR 

run LnnGc ZCITCn LCISC GCBRAUCHT 

1 ST 
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@.3 PENDANT LA NAVIGATION 

E) R�gime de croisi�re reco mmand� 

Pour obtenir le meilleur rendiment du moteur. 
correspondant au consommation specifique 
minimum de combustible. nous Vous recommandons 
comme 1 · ideal velocite de croisil!re le regime 
qui corresponde au valeur maxim de couple. 
Oans cette conditions le consommation horaire 
en plein puissance du moteur est pres aux 
valeurs reporte dans la propre tableau. 

0 Pression de l 'huile 

En regime de croisil!re la pressione de l 'huile 
au chaud sur le manomHre on doit equilibrer 
dans une position non inferieur � 1.5 bar 
sur l 'escalier grade du manomHre electrique. 

(9 Temperature de l 'eau 

Verifier que la temperature de l 'eau sur le 
thermomHre on ne depasse pas les go·c. 

n"UTILISER Jnmn1s LE ffiOTEUE 

A FROIO 

H'UTILISER Jnmn1s LE mOTEUR 

nu BASSES REGlffiES onns LOHGS 

PERIODES 

REV 1-9! 
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IL REGDLnTORE DI TERSIDnE PUO' 

suo1RE Dnnn1 SE DURnnTE Ln 

mnRrn UIEnE SCOLLEGnrn Ln 

onTTERln 

@.3.1 USO DELL'INVERTITORE 

Prima di inserire la marcia avanti e 
indietro. ricordarsi di portare il motore 
al minimo. Volendo passare dalla marcia 
avanti direttamente alla retromarcia 
o viceversa. aver cura di sostare un
istante in posizione di folle.

&
conTROLLnRE CHE I GIRi n cnRl�O 

DEL ffiOTORE s1nno OU ELLI 

PRESCRITTI 

&
nncn21onc, 

non SPOSTnRE mn1 Ln LEUn 

DI comnnDO IRUERTITORE con 

ffiOTORE SU 01 GIRi 

P ER unn mnGGIORE DURnTn 

&
DELL'lnUERTITORE &UITnR& 

SEffiPRE mnnounE ORUSCHE con 

inn&STI D DISlnncSTI UIOL&nTI 

@.3.1 

Eng is 

UDLTRGE GOUERROR COULD OE 

S ER I OU SLV DnmnGE D DV 

D1sconnEcrns THE onTTERV 

IUHILE CRUISIRG 

GEARBOX USE 

Before inserting forwarding or reverse 
gear. be sure that motor is at slow r.p.m. 
speed. When forwarding gear directly 
to reverse or otherwise. remember to 
wait a moment on neutral position. 

&
CHECH THnT EnmE REUOLUTIOn 

1n ruLL Lona nnc ns LIHE 

sPmmnmn 

&
nncnmn, 

REUER moue REUERSER LEUER 

commnno GEnR IUITH ffiOTOR 

nunn1nG nT n HIGH SPEED 

&
ran n Lons LnST1nG ounno1L1TV 

or ffiOTOR WE nDUISE TO nUOID 

suoD&n on°orr mnncuucns 

eutsc 

DER SPnnnunGSREGLER Hnnn 

SCHnDEn 2U ERLEIDEn. umn. 

IUAHREnD DER rnHRT. DIE onmRIE 

2ERLEGT IUIRD 

@.3.1 GEBRAUCH DES WENDEGETRIEBES 

Den Motor drosseln vor dem Ruckwartsgang 
geschaltet haben oder zu fortgefahren 
sein. Im Freilauf halten. bevor zu 
vorwartsfahren oder rOckwartsfahren. 

&
PR0r£n SI& 01& TOUREn2nHL D&S 

ffiOTDRS JERER ORDRET SlnD 

& 
UORSICHT ! 

tuEnn DEn ffiOTOR nur TOURER 

HOffiffiT. nlE. DER HETATIGUnSo 

HEBEL DES tu&nD&GETRIEBES. 2U 

BETATIG&n 

&
UERffi&ID&n SI& PLOT2LICHES UDR 

unD zunucHrnHREn. onmn E1ncn 

sum DnucnmmHm PRO runs 

DES tuEnDEGETRIEOES 2U HRDEn 
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LE RCGULETEUR DE TEns1on 

PEUT SUBIR DES oommn GES SI 

Prnonnr Ln mnRCHE LA BATTERIE 

EST OCJOlnDRRC 

@.3.1 UTILISATION DE l'INVERSEUR 

Avant d'inserir la marche en avant 

et en arriere. on doir rappeler de 

porter le moteur au minimum. On vouloir 

passer di rectement de la ma rche avant 

a la marche en arriere ou vice versa. 

on doir avoi r soin d · arreter en position 

normal. 

COnTROLEUR OUE LE RE GlmE OU 

m o r c u n s o u s  C H AR G E  

CORRESPDnOE nux nomBRES OE 

TOURS PRESCRITS 

nrrEnmn, 

nE DEPLACER  J n m n1s Ln 

LEUIER DE L·1nuEnsEun nuEc LE 

morcuR n Hnurc numEno DE R.P.m. 

POUR unE DUREE PLUS LOn GUE 

OE L'lnUERSEUR CUITER TOUJOURS 

DES mDnlEUURES BRUSOUES AUEC 

DES EmBRAVAGES OU OCBRRVAGES 

UIOLEnrcs 
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® .4 ARRESTO DEL MOTORE 

11 motore e equipaggiato con un dispositivo 
di arresto tramite elettrostop. 
Portare la leva acceleratore al minimo 
(fig.6.3.a). attendere alcuni secondi 
e ruotare la chi ave di avviamento nella 
posizione [Off](fig 6.3.b). In caso di 
necessita spingere la leva manuale di 
arresto motore nella posizione di [STOP] 
(fig.6.3.c). 

Se non si deve usare il motore per molto 
tempo si consiglia di chiudere il rubinetto 
dell"acqua e del combustibile e di staccare 
la batteria. 

® .5 UTI L IZZAZIONE SALTUARIA DEL 
MOTORE 

Particolari accorgimenti devono essere 
adottati nelle installazioni che prevedono 
l 'intervento immediato ed improvviso 
del motore dopo lunghi periodi di inattivita 
( impianti di emergenza. antincendio e 
in condizioni ambientali gravose). 

P er situazioni particolari e specifiche 
rivolgersi alla R.SUD RUGGERINI MARINE. 

®. 6 USO DEL MOTORE ALLE BASSE TEMPERATURE 

Quando la temperatura esterna scende 
sotto zero. succedono le tre situazioni 
qui di seguito riportate. In questi casi 
il motore deve essere messo in moto come 
indicato: 

ng lS 

@.4 STOPPING T HE ENGINE 

The engine is equipped with a stop device 
by mean of an electro-stop. described 
in heading 2.9. 
Turn the accelerator lever to the minimum 
( fig. 6.3.a). wait a few seconds and then 
turn the key in [Off] position ( fig. 6.3.b). 
In case of emergency set the stop lever 
to the [STOP] position (fig. 6.3.c). 

If the engine is not to run for a longer 
period. it is advisable to shut fuel and 
water cocks and also to disconnect the battery. 

@.5 USING THE ENGINE INFREQUENTLY 

Take special precautions in installations 
where the engine must cut in rapidly and 
suddenly after long periods of inactivity 
( emergency power systems. fire prevention 
system and harsh ambient conditions). 

For specific application conditions consult 
R.SUD RUGGERINI MARINE. 

® .6 USING THE ENGINE AT LOW TEMPERATURES 

When the atmospheric temperature is under 
zero. the three circumstances set out bellow 
are happening. In these cases. the engine 
should be started as shown: 

eu sc 

@.4 ABSCHAL TEN DES MOTORS 

Der Motor ist mit einer Sperrvorrichtung 
b e mannt. der  El ektrobremsen hat.  
Am Anfang. drosseln Sie den Handgashebel 
( Abb .6.3.a) und erwarten fur einige 
Zeit. darauf den Zundschlusse in Stellung 
( Off) zu drehen ( Abb.6.3.b). Im Not fall. 
halten Sie den Motor in [Halt] Stellung 
( Abb.6.3. c). 

Bei l�ngerem Stillstand des Motors 
ist es rats am. die WasseNJnd Krafftstoffzufuhrhahne 
zu SchlieBen und die Batterie abzuklemmen. 

@.s UNREGEL MASS IGER EIN SATZ DES
MOTOR 

Fur Aufstellungen. die einen unvorbereiteten . 
Plotzlichen Einsatz des Motors nach 
Langeren Zeitraumen des Stillstands 
vorsehen ( Notstromanlagen. Brandschutz 
sowie Einsatz unter schwierigen Umweltbedingungen). 
sind zusatzliche MaBnahme zu ergreifen. 

Wenden Sie sich fur diesbezugliche 
Spezi fikation an die R.SUD RUGGERINI 
MARINE. falls besondere Einsatzsituationen 
vorgesehen sind. 

@.6 EINSATZ DES MOTORS BEi NI EDRIGEN 
TE M P ERATUREN 

Falls die Umge bungstemperatur auf  
unter null Grad sinkt. treten die drei 
nachfolgend genannten Umstande auf. 
Im diesem fall mus der Motor wie beschrieben 
in Betrieb genommen werde, 
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® .4 ARRtT DU MOTE UR

Le moteur est E!quipE! avec un dispositif 
d · arret par un electrostop. 
Porter la levier de 1' accE!lE!rateur au 
minime ( fig.6.3.a). attendre aucun secondes 
et rouer la clE! de dE!marrage en la position 
[Off](fig.6.3 .b). En cas de nE!cessitE! 
pousser la levier manuel d · a rrH du moteur 
en la position de [STOP)(fig.6.3.c). 

Si le moteur ne va pas etre utilisE! pendant 
longtemps. il est prHE!rable de fermer 
les robinets d'eau et de carburant et 
de dE!brancher la batterie. 

@.s EMPLOI IRREGULIER DU MOTEUR 

Si 1 · installation prE!voit l 'utilisation 
soudaine et immediate du moteur apr�s 
de longues pE!riodes d'inactivitE! (installation 
de secours. protection conte les incendies. 
et conditions difficilesl. il convient 
de prendre des mesures particuli�res. 

Pour des situations p articuli�res et 
spE!cifiques. adressez-vous R.SUD RUGGERINI 
MARINE. 

@.6 UTILISATION DU MOTEUR PAR TEMPS 
FROID 

Quand la tempE!rature atmosphE!rique descend 
au-dessous de zE!ro les trois circonstances 
ci-aprE!s se vE!rifient. Dans ces cas-la.
il faudra mettre le moteur en marche
comme suit:
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E) L'olio lubrificante diventa viscoso

Assicurarsi che l 'olio sia il corretto. 
Verificare anche che non si sia rovinato. 

0 Si riduce la corrente che pass a attraverso 
i morsetti de l la ba tteria 

Proteggere la batteria contro il freddo, 
coprendola con un materiale adeguato. 
Verificare che la batteria sia totalmente 
carica. 

$ Il combus t i bile p e rde fluidita 

L · accumulo di impurita nel serbatoio 
produce una combustione insufficiente. 
Se necessario. sostituirlo con un altro 
piu idoneo per le temperature basse. 

(]).7 CONSERVAZIONE 

Ogni motore fuori servizio 1! soggetto 
a ruggine ed a corrosione nelle sue parti 
lavorate e non protette da vernice. 11 
grado di corrosione i! influenzato dai 
mutamenti metereologici e dalle condizioni 
climatiche. Le indicazioni di seguito 
riportate sono quindi generiche. ma 
servi ran no ugualmente a preveni re o a 
ridurre i danni prodotti dal 'ossidazione. 

ng lS 

E) The lubrificating oil turned viscous 

Check oil used is the recommended one. 
Check also oil has not been apolled. 

0 Voltage running to the battery terminals 
is reduced 

Protect battery against cold. covering 
it with a suitable material. 
Check batter y is full y charged. 

$ The f uel become s  more v iscous 

Acumulation of impurities in the tank 
causing insufficient combustion. If necessary. 
replace it with one more appropiate for 
low temperatures. 

(]).7 CONSERVATION 

All engines not in use are subject to 
rusting and corrosion of machined surfaces 
that are not protected with a paint coating. 
The degree of corrosion depends on 
meteorological changes and climatic 
con di ti ons. The following recommendations 
are therefore of a general nature but 
they will help prevent or reduce the risk 
of damage due to rusting. 

eu sc 

E) Oa s S c h mi e rlll wi rd dick flQs s i g

Sicherstellen, das richtige 01 verwendet 
wurde und ob es noch nicht gewechselt 
werden muB. 

0 Die Spannung an den Batteriepolschuhen 
nimmt a b  

Schutzen Sie die Batterie durch Abdecken 
mit geeignetem Material gegen Kalte. 
Uberprufen Sie. ob die Batterie vollsUndig 
aufgeladen ist. 

$ Der Kraftstoff verliet an Flie8f�higkeit 

Die Ansammlung von Verunreinigungen 
im Tank verursacht eine unzureichende 
Verbrennung . Falls notwendig, durch 
einen fur niedrige Temperaturen geeigneten 
Tank ersetzen.  

(]).7 KDNSERVIERUNG 

Jeder auBer betrieb genommenen Motor 
ist Rost und Korrosion an seinen nicht 
mit Farbanstrich Geschutzen Bauteilen 
ausgesetzt. Das aus maB der Korrosion 
wird von den Wetterveranderungen sowie 
den Klimaverhaltnissen bestimmt. Die 
unten gemachten hinweise sind daher 
allgemeiner art. aber Sie helfen dennoch. 
durch Oxidation verursachten schaden 
vorzubeugen. oder ihre Auswirkung 
wenigstens in grenzen zu halten. 
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e L' hull e l ub rifi ant devi ent Vi squeux 

Verifier que l 'huile utilisee est la bonne 

et qu 'elle ne se soit pas deterioree. 

0 La tension qui passe par les bornes 

dela batterie dimin ue 

Proteger la batterie contre le froid 

en la couvra nt ave c ce qu'il faut. 

Contr6ler que la batterie soit completement 

chargee. 

$ Le combustible est moin s fluide 

L · accumulation d · impuretes dans le reservoir 

entraine une combustion insuffisante. 

Au besoin. le remplacer par un autre 

combustible mieux adapte aux basses 

temperatures. 

(§).7 CONSERVATION 

Toutes les pieces. usinees et non protegees 

par une couche de peinture, des moteurs 

hors service sont sujettes a la rouille 

et a la 

corrosion. Le degre de corrosion depend 

des changements meteorologiques et des 

conditions climatiques. Les indications 

donnees ci dessous sont. par consequent. 

generales, elles pourront toutefois vous 

aider a prevenir ou rediure dommages 

dus a l 'oxydation. 

REV 1-9! 
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@ .7 .1 PROTEZIONE PER RIMESSAGGIO

Se il motore non deve essere usato per 
un lungo periodo di tempo. bisogna effettuare 
alcune operazioni. per poterlo conservare 
in perfetto stato di funzionamento. Seguire 
attentamente le operazioni che vengono 
di seguito indicate. 

E) A prire il il rubinetto [RJ( fig.6.4)
e svuotare il liquido dal circuito
di raffreddamento. Se il motore e

collegato ad una caldaia. svuotare
anche questo impianto.

0 Ruotare la puleggia in senso orario 
ed aspirare dal raccordo della pompa 
acqua mezzo bic chiere di olio di 
vaselina ( fig.6.5) per evitare danni 
alla girante. 

9 Riempire l 'impianto di raffreddamento 
di acqua pulita a cui si e aggiunto 
un additivo anticorrosivo nella proporzione 
del 3%. Se ci si attendono delle 
temperature molto basse. aggiungere 
all' acqua anche del liquido antigelo. 

0 Con il motore a temperatura di 
funzionamento. svuotare l 'olio del 
carter. Pai riempirlo con olio anticorrosivo. 
La stecca di misurazione del livello 
deve marcare il l i vello massimo. 

0 Nel caso di un serbatoio di combustibile 
di poca capacita. svuotarlo completamente 
e pulirlo; riempirlo nuovamente con 
una miscela di gasolio e olio anticorrosivo. 
Per il gasolio contenuto nei serbatoi 
di grande capacit�. basta aggiungervi 
un 10% di olio anticorrosivo. 

ng lS 

@ .7 .1 LONG INACTIVITY INSTRUCTIONS

When the engine is not to be used for 
a long period fo time. certains operations 
must be carried out to keep it in perfect 
operationing condition. Follow these 
lay-up instructions carefully. 

E) Open the water cock [R]( fig.6.4)
and drain the fluid from the cooling 
system. If the engine is connected
to a boiler. also drain the boiler
system.

0 Turn pulley clockwise and suck in 
half glass of Vaseline oil ( fig.6.5) 
through water pump union to prevent 
damaging the impeller. 

9 Fill the cooling system with clean 
water to which a rust inhibitor additive 
has been added in a portion of 3%. 
If very low temperatures are expected. 
also add anti-freeze to the water. 

0 With the engine at operating temperature. 
drain the oil from the engine and 
refill it with rust inhibitor oil. 
the oil level rod should indicate 
the maximum level. 

0 In the case of low-capacity tanks. 
drain completely and clean: refill 
a mixture of diesel oil and rust 
inhibitor oil. For diesel oil in large 
capacity tanks. it is enough to add 
100% rust inhibitor oil. 

eutsc 

@.7.1 BE! LANGERER LAGERUNG 

Falls der Motor wahrend eines Langeren 
Zeitraums auBer Betrieb genommen werden 
soll. sind bestirnrnte Vorkehrungen notwendig. 
urn den Motor in perfekter Betriebsbereitschaft 
zu erhalten. Fuhren Sie die nachfolgend 
genannten Schritte sorgfaltig durch. 

E) Lassen Sie die KOhlflOssigkeit aus 
dem Kuhlsystem ab. den Wasserhahn
[RJ(Abb.6.4) schlieBen. Falls
der Motor an einen Kessel angeschlossen 
ist. auch das Kesselsystem entleeren. 

0 Die Scheibe rnuB im Uhrzeigersinn 
gedreht werden und durch den AnschluBschlauch 
zur Wasserpumpe muB ein halbes Glas 
Vaselineol angesaugt werden. damit 
schaden am Laufrad vermieden werden 
(A bb.6.5). 

9 Das Kuhlsystem rnit sauberem. mit 
3% Korrosionsschutzrnittel versetztem 
Wasser. Falls niedrige Temperaturen 
erwarten werden. auch Frostschutzmittel 
in die  Kuhl flussi g k e it geben. 

0 Das 01 aus der Olwanne ablassen. 
solange der Motor noch betriebswarm 
ist. Danach mit Korrosionsschutzcll 
full en. wobei der Anzeigestift maxirnale 
Fullung anzeigen muB. 

0 Kraftstofftanks mit geringen Fassungsvermogen 
vollstandig entleeren und rnit einer 
Mischung aus Dieselk raftstoff und 
Korrosionsschutzol auffullen. Bei 
Kraftstofftanks mit hohern FassungsvennOgen 
reicht es aus. 10% Korrosionsschutzol 
zuzugeben. 
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PROTECTION POUR LE LONGUES 
PERIODE D' INACTIVITt 

Si le moteur ne doit pas fonctionner 
pendant une longue periode. il faut effectuer 
certaines operations pour le conserver 
en parfait etat de marche. Suivre scrupuleusement 
les indications ci-apres. 

C) Ouvrir le robinet [R] et vidanger
le liquide du systeme de refroidissement 
C fig.6.4). Si le moteur est relie a

une chaudiere. la vidanger egalement. 

(l) Tourner la poulie dans le sens des 
aiguilles d · une montre et aspirer 
par le raccord de la pompe a eau un 
demi-verre de vaseline ( fig.6.5) pour 
eviter d'eventuels dommages au rotor. 

C9 Remplir le susteme de refroidissement 
d · eau prop re et ajouter 3% de liquide 
antirouille. Si 1 · on s · attend a des 
temperatures tres basses. ajouter 
aussi de 1 · anti gel. 

@ En laissant le moteur a la temperature 
de fonctionnement. vidanger 1 'huile 
du carter. Puis le remplir d'huile 
antirouille jusqu · au niveau maximum 
de la jauge. 

G) Pour les reservoirs de com bustible 
de faible contenance. vidanger complHement 
et nettoyer: rempli r ensui te d · un
melange de gasoil et d'huile antirouille. 
Pour les grands reservoirs. il suffit
d · ajouter 10% d · huile antirouille. 

• 
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0 Far funzionare il motore a mezza 
velocita. fino a raggiungere la temperatura 
di servizio ( Apertura del termostato). 
A questo punto spegnere il motore. 

Cl) Smontare il coperchio della testa 
e spruzzare sulle braccia dei 
bilancieri una miscela di protezione 
composta di gasolio con un 10% di 
olio anticorrosivo. Rimontare il 
coperchio delle valvole. 

G Spruzzare dell' olio anticorrosivo 
sull'impi anto di aspirazione. 

0 Far girare il motorino di avviamento 
per alcuni secondi. senza avviarlo. 
In questo modo i gas di scarico vengono 
completamente scaricat.i e le camicie 
dei cilindri rimangono protette da 
uno strato d · olio. 

9 Smontare e riporre la batteria seguendo 
le istruzioni del costruttore. 

@.a RIAVVIO DEL MOTORE DOPO IL
RIMESSAGGIO 

Per rimettere il motore a punto. dopo 
rimessaggi di lunga durata. e necessario 
effettuare alcune operazioni specifiche. 
Procedere nel modo seguente, 

€) Riempire il serbatoio di gasolio 
pulito. Effettuare la verifica del 
filtro del combustibile. 

0 Run the engine at low speed so that 
the pipelines. nozzles. pumps and 
filters are completely filled with 
protective fluid. 

Cl) Remove the head cover and spray the 
rocker arms with a protective mixture 
composed of diesel oil and 10% rust 
inhibitor oil. The put the valve cover 
on again. 

Q Spray rust inhibitor oil on the intake 
system. 

0 Turn the engine with the starting 
motor for a few seconds. without 
starting up. In this way the axhaust 
gases are completely expelled and 
the cylinder lines are protected with 
a coating oil. 

9 Disconnect the batteries and stock 
them in a dry place. 

® .8 RESTORATION OF THE RUNNING
CONDITIONS 

When starting up the engine again after 
a longer lay-up. certains operations must 
be performed. 
Follows these steps, 

€) Fill the fuel tank with clean diesel 
oil. Carry out the process for checking 
the fuel filter. 

eu sc 

0 Motor beint halber Geschwindigkeit 
laufen lassen. bis die Betriebstemperatur 
erreicht ist (Sc ha ltpun kt Des 
Thermostaten). Danach Motor Abstellen. 

Cl) Die Zylinderkopfhaube abmontieren 
und die Ventikipphelbel mit einer 
Mischung aus Dieselkraftstoff mit 
10% Korrosionsschutzol besprOhen. 
Danach die Zylinderkopfhaube erneut 
aufmontieren. 

Q Korrosionsschutzol in das Einlaufsystem 
spruhen. 

0 Den Anlasser einige Sekunden lang 
betatigen . ohne jedoch den Motor 
anzulassen. So werden die Auspuffgase 
vollstandig abgelassen und die 
Zylinderbuchsen sind durch eine 
Olschicht GeschOtz. 

9 Bauen Sie die Ba tterie aus und 
lagern Sie gemaB den Anweisungen 
des Herstellers. 

@.a ANWEISUNGEN ZUR ERNEUTEN
I NBETRI EBNAHME 

Um den Motor nach der Oberwinterung 
wieder betriebsbereit zu rnachen. sind 
ebenfalls bestimmte MaBnahmen erforderlich. 
Ge hen sie folgenderm a B en vor, 

€) Fullen Sie den Kraftstofftank mit 
sauberem Dieselkraftstoff. Kontrollieren 
Sie den K raftstof filter. 
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0 Faire fonctionner le moteur a vitesse 
moyenne. jusq · a atteindre la temperature 
de service ( ouverture du thermostat). 
puis l'arreter. 

Cl) Demonter le couver cle de la tete 
et pulveriser au-dessus des bras 
des culbuteurs un melange de protection 
contenant du gas oil et 10% d' huile 
antirouille. 
Remonter le couver cle. 

Q Pulveriser de 1 · huile anti r ouille 
dans le systeme d'admission. 

0 Faire tourner le demarreur pendant 
quelques secondes. sans demar rer. 
Cela permet d' evacuer completement 
les gaz d · echappement et de proteger 
les chemises des cylindres d'une 
couche d · huile. 

f) Demonter et ranger la batterie en 
suivant les instructions du fabricant .

@.a NOUVELLE MISE EN MARCHE 

Pour remettre le moteur en marche. apres 
1 · interruption hivernale. il faut realiser 
quelques o p e r a ti ons s pecif iques. 
Proceder comme suit: 

€) Mettre du gasoil propre dans le reservoir 
du combustible. Enclencher le processus 
de verification du filtre du combustible. 
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Se il filtro � ostruito. sostituire 
la cartuccia filtrante. 
La miscela gasolio con olio versata 
nel serbatoio per il rimessaggio. 
pub essere usata per far funzionare 
il motore. 

0 Svuotare l'olio anticorrosivo 
contenuto nel carter e riempirlo 
seguendo le istruzioni riportate 
nel par.4.2.l.l. 

8 Controllare l'impianto interno 
dell' acqua. 

9 Ricollegare la batteria e spargere 
uno strato di vaselina neutra sui 
morsetti della batteria. 

0 Smontare gli iniettori e pulirli. 
Verificare. se possibile. la regolazione 
degli iniettori. per mezzo del motorino 
di avviamento. al fine di eliminare 
l'olio anticorrosivo utilizzato. 
Rimontare gli iniettori puliti. 

0 Connettere i sistemi di refrigerazione 
e di scarico. 

0 Controllare se esistono perdite nei 
sistemi di combustione e di refrigerazione. 

Cl) Avviare il motore e provarlo a varie 
velocita verificando che 1 · acqua 
circoli correttamente. Ricontrollare 
che non vi siano delle perdite dai 
manicotti. 

ng lS 

If the filter is clogged. replace 
the filter cartridge. 
The diesel oil-rust inhibitor oil 
mixture placed in the tank for long 
period lay-up can be used to operate 
the engine. 

0 Drain the rust inhibitor oil contained 
in the crankcase and refill the engine 
sump with oil according to the instructions 
on heading 4.2.1.1. 

8 Inspect the internal water system. 

9 Reconnect the battery and apply a 
layer of neutral vaseline to the 
battery terminals. 

0 Remove the nozzles and clean them. 
If possible, verify the setting of 
the nozzles at a workshop. Turn the 
engine without nozzles. using the 
starter motor. to eliminate the rust 
inhibitor oil used in the winter. 
Then install the cle an nozzles. 

0 Connect the cooling and exhaust 
system. 

0 Verify whether there are any leaks 
in the fuel and water systems. 

Cl) Start up the engine and try out at 
different speeds. making sure that 
the water flows correctly. Check again 
to see i f  the connectors le ak. 

eu sc 

Falls der Filter verschmutzt ist. 
Filtereinsatz erneuern. Die Mischung 
aus Dieselkraftstoff und 01, die zur 
zeitweisen Lagerung des Motors eingefullte 
wurde. kann zum Betrieb des Motors 
verwendet werden. 

0 Korrosionsschutzol  aus der Olwanne 
ablassen und 01 gemaB den Anweisungen 
in Abschnitt 4.2.1.l dieses Handbuchs 
einfullen. 

8 Internes Wassersystem Oberprufen. 

9 Batterie wieder abschlieBen und die 
Polschuhe mit einer Schicht neutraler 
Vaseline einschmieren. 

0 Einspritzdusenhalterungen abmunlieren 
und reinigen. Falls mOglich. die 
Einstellung der EinspritzdOsen in 
einer Tankstelle Oberprufen.  Den 
Motor ohne Einspritzdilsen laufen 
lassen. um das verwendete Korrosionsschutzol 
zu entfernen. Danach die gesauberten 
Einspritzdusen wieder einbauen. 

0 Das Kuhl und Abgassystem abschlieBen. 

0 Kontrollieren, ob Leeks am Kraftstoff­
oder Kuhlsystem vorhanden sind. 

Cl) Motor anlassen und bei verschiedenen 
Geschwindigkeiten probelaufen lassen 
und hierbei Oberprufen. ob das Wasser 
ordnungsgemaS zirkuliert. Erneut 
kontrollieren. ob an den Verbindungsstellen 
Leeks vorhanden sind. 
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Si le filtre est bouche. rem placer 
la cartouche filtrante. 
Le melange gasoil-huile du reservoir. 
qui a servi de protection provisoire 
pendant 1 · hiver. peut etre utilise 
pour mettre le m oteur en marche. 

0 Vi danger l 'huile antirouille du carter 
et le remplir en suivant les instructions 
du paragraphe 4.2.l.l de ce manuel. 

$ Verifier le sysH!me d' eau interne. 

(D Rebrancher la batterie et etaler 
une co uche de vaseline neutre s ur 

les bornes de la batterie. 

G Demonter les supports des injecteurs 
et les nettoyer. Verifier si possible 
le reglage des injecteurs dans une 
station-service. Faire tourner le 
moteur sans injecteurs. avec le demarreur. 
po ur elim iner l 'huile antirouille 
utilisee. Remonter les injecteurs 
propres. 

0 Brancher le systeme de refroidissement 
et d · echappement. 

0 Verifier s · il y a des fuites dans 
les systemes de combustible et d'eau. 

G, Mettre le moteur en marche et le 
tester a differentes vitesses. en 
verifiant si l 'eau ci rcule correctement. 
Verifier a nouveau s · il y a des fuites 
dans les raccords. 
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lEV 1-99 

0) .0 AVVERTENZE GENERALI 0).o GENERAL WARNINGS 0).o ALLGEMEINE HINWEISE 

Per quanto concerne la sicurezza si veda quanto Refer to heading 1.3 for safety information. BezOglich der Vorschriften zur UnfallverhOtung 

detto al Capitolo 1.3. siehe Absatz  1.3. 

0).1 NATURA E FREQUENZA VERIFICHE E 
INTERVENTI DI MANUTENZIONE 

1nTEns1rnnnE Ln rnEouEnzn 
DELLn mnnu TEn21on E 1n 
cono121on1 snn u osE 01 
run21onnmrnrn [ rnEouEnr1 
nRRESTI E nu u1nmEnT1. nmmm 
POLUEnoso. srnmnE 1nu EnnnLE 
PROLunsnrn. runmnnmEnro n 
UUOTO) 

OUE POSSIBILE ES EGU IRE 
UERlf lCHE DEi LIUELLI 
0 RnBB OCCHI A m OT ORE 
SPCnTO E A TEmPERnTURn 
nmmnTE 

nnEnmnE! 
PER ounLs1ns1 DPEnn21onE 
01 mnnur En21onE n cnLoo 
PCRmnnc IL RISCHIO 01 urnonc. 
PERTnnTo t OBBLISnTDRIO 
L·1mPIEGO 01 1noumEnT1 1DonE1. 

0) .1 TYPE ANO FREQUENCY OF INSPECTIONS 0) .1 ART UNO HAUFIGKEIT VON KONTROLLEN
ANO MAINTENANCE INTERVENTIONS UNO WARTUNGSARBEITEN 

1ncnEnsE THE rnEouEncv or 
mninrEnnncc 1n HnnsH ourv  
cono1 T1ons. [rREou cnr 
STOPS nno ST ARTS. OUSTV 
sunnouno1nss. PROLonsEo 
UllnTER mson. no0LOnD RUnnlnG) 

If POSSIBLE CHECH LEUELS 
nno REPLEnlSH SU PPLI ES 
WITH THE Ens1nE STO PPED 
nno nT nmrnnT TEmPERATURE 

rnnnn1ns1 
RIS H or eunns o u n1 ns 
mninTEnnncE DPERnT1ons 
CARRIED OUT WHC THE cnmc 15 
HOT. wcnn SUITnBLE snrETV 
ClOTHln6. 

1nTEns1 u 1 Encn sic DI E 
HAUfl6HEIT DER wnnr uns. 
WEnn BES OnDERS SCHWERE 
c1nsnr2 eco1nsunscn DES 
morons UORLIEGEn [HAUfl6ES 
STDPPEn uno WIEDERAnLnssEn. 
STAUBIGE ummunG. umnnGERTE 
rn1nmsn1son. LEERLAUPBETRIEB) 

SOWEil moGLICH. SOLLTEn SIE DIE 
HOnTROLLE DER OLSTnnoc unD 
D A S  n n c HrUL LCn B E i  
AUSGESCHnLTETEm moTDR nur 
u m G E BUnSST Cffi PERnT UR 
OURCHfUHREn 

ncHTUnG! 
BEi JEOER WARTUnGS ARBEIT 
n n  w n n m E n  m o r o n
BESTEHT UERBREnnunGSGCfAHR. 
ES 1ST DA HER PrLICHT. 
GEEIGnETE HlEIDUnG 2U TRnGEn 



(1).o AVERTISSEMENTS GENERAUX 

En ce qui concerne la securite. referez-vous 

au point 1.3. 

(1) .1 NATURE ET FREQU ENCE DES VERIFICATIONS 

ET OPERATI ONS D'ENTRETIEN 

1nTEns1rn2 LES OPCRATIOnS 
o·EnT RETIEn onn s DES
conD1mns DE roncmnnEmEnr
OlfflCILES [ARRETS ET
DEffiARRAGES fREQUEnrs.
EnUIROnnEmEnT POUSS1£R£UH.
H IU E R  P R O L O n G E.
roncT 1onn£ m £ nT R u10£J

aunno CELA £ST POSSIBLE. 
£rf£CTU£2 DES conTROLES 0£5 
nlUEAUH OU DES APPOlnT s 
A ffiOTEUR CHAUO ET A 
TEm PERAT URE A m BIAnTE 

ATT£nT1on, 
TOUT£ OPCRATIOn O"EOTREmn 
A CHAUD PRESEnTC un 
RISQUE DE BRUL URE. IL 
£ST PAR constaum OBLIGATOIRE 
DE PORTER DES UETEmEnT s 
SPECIAUH 
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Italiano 

E' ASSOLUTnmEnTE Ul£TATO 

L'lmPIEGO 01 ARIA CDmPRESSA 

PER LA PULIZIA DEL mOTDRE 

E' ASSOLUTAmEnTE UIETATO 

C D m P I ERE  O PE R AZI DOI 

DI mAnUTEOZIOOE/PULIZIA 

con ORGAOI 1n mou1mEnro 

lmP I E G A R E  G U A O T I . 

TUTA. ECC .. PER PROTCGG&R& 

IL CORPD DA EUEOTUALI 

USTIOOI 
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IT IS STRICTLV rDRBITTEn 

TO CLEAO THE EOGIOE WITH 

COmPRESSED AIR 

IT IS STRICTLV rORBITTEn 

TO P&nronm mn1nTEnAOCE/ 

CLEAnlnG OPERATIOOS 1n THE 

PRESEOCE or morns PARTS 

USE GLOUES. OUERALLS 

ere. TO PROTCCT THE BODV 

rnom BURRS 

ES 1ST ABSOLUT UERBDTEn. DEn 

moron m1T PRESSLUrT 2U 

REIOIGEO 

ES 1ST ABSOLUT UERBOTEO. 

WAR TU n G s I REIO I Gun SARB EITEn 

n usrOH R E n. WAH R E O O  

mASCHIOEOTEILE In BEWCGUOG SIOD 

UERWERDEO SIE HAODSCHUHE 

S C H U T ZRO Z U G .  U Slll .. 

u m  SICH UDR mOGLICHEn 

UERBR&nnunG&n zu SCHUTZ&n 
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IL CST ABSOLumcnr IOTCRDIT 

o·c mP LOHR D E  L'A IR

COffiPRlmc POUR nCTTOHR LE

ffiOTEUR

IL &ST RBSOLUID&nT lflT&RDIT 

D'EH&CTUER TOUTES OPCRATIOOS 

DC OCTT OVAGE L DRSOU E L ES 

ORGAOES SOOT en IDOUUEIDEOT 

CID P L OVCZ D E S  GA OTS. 

como1nn1son. ere. P OUR 

PROTCGER LE CORPS COOTRE 

TOUTC BRULURE CUEOTUCLLE 
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Q).2 MANUTENZIONE PERIODICA 

Ogn1 g1orno: 
o Controllo olio nel basamento I· 

o Controllo livello acqua nella batteria 

o Controllo livello liquido refrigerante 

Ogni 100 ore: 
o Controllo tensione della cinghia I

o Controllo connessioni elettriche 

o Sostituzione cartuccia filtro combustibile 

Ogni 200 ore: 
0 

0 

Registrazione gioco valvole 

Pulizia cartuccia filtro olio interna 
[MM 190-191) 

o Sostituzione filtro olio esterno 
[MM 301-351) 

o Pulizia filtro acqua salata 

Ogni 500 ore: 
o Pulizia e taratura iniettori 

o Sostituzione olio invertitore

o Pulizia scambiatore di calore

o Controllo valvola termostatica 

o Sostituzione cinghia alternatore 

ng 1s 

Q).2 ROUTINE MAINTENANCE 

Every day: 
o Check crankcase oil

o Check water level in the battery 

o Check coolant liquid level 

Every 100 hours, 
o Check belt tension 

o Check electric connection

o Replace fuel filter cartdridge 

Every 200 hours: 
o Valves tapped adjustment 

o Clean internal oil filter 
[MM 191-191) 

o Replace external oil filter
[MM 301-351] 

o Clean sea water filter

Every 500 hours: 
o Clean and adjust injectors 

o Replace reverser oil

o Clean heat exchanger 

o Check thermostatic valve

o Replace alternator belt 

eu sc 

Q).2 R E G E L MAS S I G E N W A RT U N G E N 

Tagl ich: 
o Olstand Motorblock PrOfung

o Batterie FlOssigkeit PrOfung

o KOhlflOssigkeit Stand PrOfung 

Nachdem 100 Betr1ebsstunden, 
o Spannung Riemen Prof ung

o Elektrische Verbindung PrOfung 

o Kraftstoffilter Wechsel

Nachdem 200 Betriebsstunden: 
o Einstell ung des Ventils

o Innere Oleinsatzfilter Reinigung 
[MM 190-191) 

o AuBere Oleinsatzfilter Wechsel
[MM 301-351) 

o Seewasserfilter Reinigung 

Nachdem 500 Betriebsstunden: 
o Reinigung und Einstellung der

EinspritzdOsen 
o Wendegetriebe Olwechsel

o Warmeaustauscher Reinigung

o Thermostastische Ventil PrOfung 

o Riemen Wechsel
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G).2 ENTRETIEN PERIOOIQUE 

Tousles jours: 

o ContrOle de 1 'huile du carter moteurl 

o ContrOle du niveau de 1 · eau de la 
batterie 

o ContrOle du niveau de liquide de 
refroidis sement 

routes les 100 heures: 

0 Cont r O le la tension de l a co u r r o i el 

o ContrOle Jes connexiones electriques 

o Substitution de la cartouche du filtre 
carburant 

routes les 200 heures: 

o Registration du jeu des soupapes 

o Nettoyage de la cartouche du filtre 
d · huile intern [MM 190-191] 

o Substitution de la cartouche du filtre 
d · h u i 1 e ex tern [MM 3 O 1-3 51] 

o Nettoyage du filtre � 1 'eau

routes 500 heures, 

0 Nettoyage et ta rage des injecteursl 

0 Vidange de 1' huile de 1' inverseur 

0 Nettoyage echangeur de temp�rature 

0 ContrOle soupape thermostatique 

o Substitution courroie de 1 'alternateur 

REV l-9S 
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(}) .3 DESCRIZIDNE OPERAZIONI 

0 Controllo dei valori di compress ione 

Smontando l 'iniettore. controllare ogni 
cilindro servendosi di un misuratore 
di pressione. Se il valore medio di ogni 
cilindro � inferiore a 28 kg/cm' a 200 
gpm. il cilindro dovra essere riparato. 

O Pulizia scambiatore di calore 

Immergere il fascio tubiero ( fig.7 .1) 
in una soluzione di acido cloridrico 
al 10% verificando che i fori del fascio 
siano liberi da incrostazioni. 

O Sostituzione dell a cinghia alternatore 

Allentare la cinghia usata per facilitare 
la sua estrazione. 
Una volta smontata la cinghia verificare 
lo stato delle gole delle pulegge. che 
devono essere pulite ed asciutte. Si pub 
pulire servendosi di acqua saponata ( non 
utilizzare benzina. gasolio o prodotti 
simili). Montare la nuova cinghia cercando 
di introdurla con la mano senza rovinarla 
e nel caso fosse necessario montarla 
con degli attrezzi fare attenzione che 
non presentino angoli acuminati che 
potrebbero danneggiarla riducendo la 
sua durata di vita. Tendere la cinghia. 

ng lS 

(}).3 OPERATING DESCRIPTION 

O Checking pressure values in cylinders 

With the glow plug removed, check each 
cylinder. using a compression pressure 
gauge. 
If measurement of any cylinder is below 
28 Kg/cm' at 200 rpm. the cylinder must 
be repaired. 

0 Clean ing heat exchanger 

Immerge the heat exchanger ( fig.7.l)in 
water with 10% hypochloridric acid. Scrape 
off the scale. 

O Replacing alternator belt 

Fully detension old belt so that ist removal 
can be made easier. 
When the belt is unfitted. check the 
condition of the pulley recesses. they 
shall be dry and clean. Its cleanliness 
is performed with soap water (never use 
petrol. gas oil or similar products). 
Fit the belt taking care the belt insertion 
is made with the hand but without damaging 
and if required pace it with a tool at 
least without any cutting edges since 
otherwise the belt could be damaged and 
its life shortened. the belt shall be 
tensioned. 
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(}) .3 BESCHREIBUNG DER ABEITSSCHRITTE 

O K o mpres s ion s druck OberprOfen 

OberprOfen Sie jeden einzelnen Zylinder 
mit einem Kompressionsmesser. Hierzu 
die dazugehOrige Gluhkerze abnehmen. 
Falls der Me8wert eines Zylinders bei 
200 Upm unter 28 Kg/cm' liegt , mu8 
dieser repariert werden. 

O Reinigung des Warmeaustauschers 

Tauchen Sie das Heizrohrbundel (Abb.7.llin 
eine Salzsaure Losung von 10%. und da8 
die Lochen des Bundels Verkrustungen 
frei sind. zu prufen. 

O Keil riemen der Lichtmaschine auswechseln 

Lockern Sie den alten Keilriemen vollstandig, 
u m  das A bnehmen zu erleichtern. 
Nachdem Sie den alten Keilriemen abmontiert 
haben. OberprOfen Sie den Zustand 
der Seilrillen. die sauber und trocken 
sein mossen. Mit Seifenwasser reinigen 
( kein Benzin. Dieselkraftstoff oder 
verwenden). Neuen Keilriemen vorsichtig. 
mOglichst mit der Hand aufspannen 
und dabei Beschadigungen des Keilriemens 
unbedingt verhindern. Eventuell verwendete 
Werkzeuge dOrfen nicht scharfkantig 
sein. um Beschadigungen des Keilriemens 
zu vermeiden. die dessen Lebensdauer 
verringern wurden. Keil riemen spannen 
wie bereits beschrieben. 
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G).3 DESCRIPTION DES OPERATIONS 

0 Verifier la pression de compression 

Enlever les injecte urs. Effect uer le 
reglage necessaire a l'aide d'un manomHre 
de compression. Si la pression de chaque 
cylindre est inferieure a 28 Kg/cm' (les 
effectuer a 200 t.p.m.l. 

0 Nettoyage changer de chaleur 

Plonger il tuyautage ( fig .7 .1) dans une 
solution d' acide chlorhydrique au 10% 
et verifier que les trous du tuyautage 
sont sans des incr ustat ions. 

O Remplacement de la cour roie de 
1 'alternateur 

Oetendre completement la vieille courroie 
pour faciliter 1 · extraction. 

Aprl!s avoir demonte la courroie. verifier 
1 · etat des gorges des poulies, qui doivent 
etre propres et sl!ches. On les lave avec 
de 1 · eau savonneuse ( ne pas employer 
d · essence. de gasoil ou des produits 
similaires). Monter la nouvelle courroie 
en la glissant a la main sans la deteriorer. 
Au besoin. utiliser des outils non tranchants 
pour eviter de 1 · ablmer. ce qui ecourterait 
sa  d uree de vie. Te ndre la courroie. 

REV 1-99 
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O Regolazione dell a cinghia 
dell' alternatore 

Non cercare mai di regolare la tensione 
della cinghia con il motore funzionante. 
Un· eccessiva tensione dell a cinghia puo 
indurre un rapido deterioramento della 
stessa e dei due cuscinetti dell' alternatore. 
Invece. see troppo lenta o e sporca 
d · olio. puo produrre una carica insufficiente 
dovuta al fatto che la cinghia unta scivola. 
Controllare la tensione della cinghia 
premendo con il pollice della mano al 
centro dell a di stanza piu lunga tra le 
due pulegge.Con questa pressione. la 
cinghia deve consentire una flessione 
approssimativa di 1.3 cm (fig.7.2). 

O Controllo dello stato del rotore 
dell a pomp a acqua salata 

La pompa di acqua salata si trova nella 
pa rte anteriore del motore ( fig.7.3). 
11 suo rotore e di neoprene e non puo 
girare a secco. 
Nell' eventualita che funzioni senz' acqua 
pu o rompersi. E' importante, dunque. 
avere sempre un ricambio. 

Per sostituirla. chiudere i1 rubinetto 
di entrata dell' acqua. togliere il coperchio 
[CJ de ll a pompa e. con due cacciaviti, 
fare leva togliendo il rotore [RJ dall'asse. 
Se il rotore e frantumato assicurarsi 
che i tubi non ne siano ostruiti. Pulire 
il suo alloggiamento e montarne uno nuovo. 
Montare il coperchio mettendo una nuova 
guarnizione. Aprire il rubinetto di fondo 
prima di mettere in moto. 

I 

English 

0 Adjustment of the alternator 
belt tension 

Never adjust the belt tension with engine 
running. An excessive tension may cause 
a quick wear of the belt and alternator 
bearings. 

Otherwise, if the belt is excessively 
loose or has oil. and insufficient load 
due to the belt skidding can be caused. 
Check belt tension by pressing one side 
with your thumb. Belt deflection should 
be about 1. 3 cm ( fig. 7. 2 ) . 

O Checking conditions of the sea water 
pump 

Sea water pump is situated in engine 
front part ( fig.7.3). It's driving impeller 
is neoprene and cannot rotate dried. 
If operated without water. the impeller 
can be broken. It is important therefore 
that a spare impeller is always available. 

To change the impeller. close water inlet 
cock. remove pump cover [CJ and with 
two screwdrivers prize it by removing 
the impeller [RJ from the shaft. If the 
impeller is broken, be sure all the rubber 
residues scattered are removed from the 
water pipes. Clean housing and replace 
with a new one. Fit coveer by placing 
a new seal. Open botton cock. 

Deutsch 

O Nachspannen des Keilriemens der 
Lichtmaschine 

Versuchen Sie niemals. den Keilriemen 
bei laufendem Motor nachzuspannen . 
ObermaBige Spannung fOhrt zu einer 
schnellen Abnutzung des Keilriemens 
und der Lager der Lichtmaschine. wahrend 
ein zu lockerer bzw. Olverschmierter 
und demzufolge rutschender Keilriemen 
eine unzureichende Aufladung zur Folge 
haben kann. OberprQfen Sie die spannung 
des Keilriemens mit dem Daumen in 
der Mitte zwischen den beiden Riemenscheiben. 
Bei richtiger Spannung muB eine Durch 
Federung von ea. 1.3 cm mOglich sein. 
(Abb.7.2). 

O Seew asserpumpenrad OberprOfen 

LJie Seewasserpumpe befindet sich am 
Vorderteil des M otors (Abb.7.3). Das 
Antriebsrad besteht aus Neopren und 
darf niemals im Trockenen arbeiten. 
Bei Betrieb des Ant riebsrads ohne 
Wasser kann dieses beschiidigt werden. 
Es ist daher ratsam. immer ein Ersatzantriebsrad 
mitzufuhren. 
Der Wasserhahn des Wasserventils zu 
schlieBen. damit Sie. die Wasserpumpe 
zu substituieren konnen. 
Am Anfang . der Deckelpumpe entfernen. 
darauf. mit zwei Schraubenzieren den 
Rotor aus der Antriebwelle ziehen 
Sichern Sie. da8 nicht die Rohre verstopft 
sind. wenn den Rotor gebrecht ist. 
Das Gehause reinigen und einen neuen 
Rotor zu unterbringen. darauf mit dem 
Deckel zu decken. aber sichern Sie. 
daB eine neue Dichtung erneuert ist. 
Anstellen Sie den Wasserhahn. bevor 
zu anlassen. 
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O Adjustement de la courroie de 
l 'alternateur 

Ne jamais essayer de re gler la tension 

de la courroie avec le moteur en marche. 
Une tension excessive peut provoquer 
une usure rapide de la courroie et des 

paliers de l 'alternateur. 

En echange. si ell e n · est pas as sez tendue 

ou elle manque d · huile. elle peut produire 

una charge insuffisante due au glissement 
de la courroie. ContrOler la tension de 
la courroie en appuyant avec le pouce 

sur le point central de la distance la 
plus longue entre les deux poulies. 
La courroie doit flechir de 1.3 cm environ 
C fig. 7 .2). 

O ContrOler le rotor de la pompe a 
eau 

La pompe a eau salee se trouve sur la 
partie avant du moteur ( fig.7 .3). Le rotor 
d ·impulsion est en neoprene et il ne 
peut tourner � see. S · il lui arrivait 
de fonctionner sans eau il porrait se 
briser. Par consequent. il est important 
d'en avoir toujours un de rechan ge. 

Pour le changer. fermer le robinet d · en tree 
d'eau. enlever le couvercle [CJ de la 
pompe et. a l 'aide de deux tournevis. 
Oter le rotor [R] de l 'essieu. Nettoyer 
le siege et en mettre un nouveau. Monter 
le couvercle en y mettant un nouveau 
joint. Ouvrir le robinet du fond. 

' 

' 

--------' 000 7.2 ',,' 
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O Verifica del livello della batteria 

Le batterie richiedono una manutenzione 
molto precisa oltre a frequenti verifiche. 
Seguire quanto qui di seguito riportato: 

0 Mantenere sempre le batterie asciutte 
e pulite. 

Verificare periodicamente la pulizia 
dei morsetti. Se presentano dello 
sporco. allentare i morsetti. pulirli 
e ungerli con uno strato di grasso 
neutro. 

Evita re di far entrare in contatto 
le batterie con olio o combustibile. 
Non poggiare oggetti metallici sulla 
batteria. 

Manipolare con attenzione le batterie 
o i recipienti che contengano degli
acidi.
Controllare ogni mese o ogni 250
ore il livello dell' acido e rimboccarlo. 
se necessario. con ACQUA DISTILL ATA.
11 livello non deve superare il segno
presente all'interno della batteria.

0 Non utilizzare fiamme aperte per 
illuminare gli elementi della batteria. 
Vi  E! pericolo  di  e s plos io ne. 

0 Nel corso dell' inverno. smontare le 
batterie e riporle seguendo le istruzioni 
del costruttore. 

Se si carica la batteria per mezzo di 
un caricatore esterno. E! necessario staccare 
i due morsetti. 

ng lS 

O Checking battery electrolyte level 
and charge: 

Batteries require a very careful handling 
and frequent checking. 
Proceed as shown below: 

0 Always keep batteries dried and cleaned. 

Regularly check terminal cleanliness. 
If dust is settled. terminals should 
be loosened. cleaned and smeared 
with a neutral grease layer. 

Do not allow the batteries go into 
contact with oil or fuel. 

o Metal objects must not be placed
over the battery.

0 Batteries or containers containing
acids should carefully be handled.

Monthly or every 250 hours check
the acid level and supplement it
with DISTILLED WA TER required.
Level should not exceed the battery
inside mark.

Never use open flames to light battery 
components. There is explosion danger. 

In winter. batteries should be detached 
and placed following the manufacturer· s 
instructions. 

Before battery is charged with an external 
charger. disconnect both terminals. 

Deutsch 

O Batteriestand Oberprufen 

Die Batterien mOBen sorgfaltig gewartet 
und haufig uberpruft werden. Gehen Sie 
hierzu folgendermaBen vor: 

0 Halten Sie die Batterien immer trocken 
und sauber. 

Uberprufen Sie regelmaBig, ob die 
Polschuhe sauber sind. Bei Schmtzbildung 
die Polschuhe lockern. reinigen und 
mit einer Schicht neutralen Fetts 
versehen. 

Verhindern Sie. daB die Batterie mit 
01 oder Kraftstoff in BerOhrung kommt. 

Bringen Sie keine Metallgegenstande 
auf die Batterie. 

Batterien bzw. Behal ter. die Sau re 
enthalten. mossen vorsichtig handhabt 
werden. 

0 Uberprufen Sie monatlich bzw. alle 
250 Betriebsstunden den Batteriestand 
und fullen Sie die Batterie gegebenenfalls 
mit DESTILLIERTEM WASSER auf. Der 
Saurestand darf die Markierung im 
Inneren der Batterie nicht Obersteigen. 

Kein offenes Feuer zum Beleuchten 
der Batterieteile verwerden. 
Explosionsgefahr. 

Wahrend des Uberwinterns sind die 
Batterien auszubauen und gemaB den 
Anweisungen des Herstellers zu lagern. 

Bei Aufladen der Batterie mit einem externen 
Ladegerat mOBen beide Polschuhe abgek.lemmt 
werden. 
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O Control er le niveau d' eau de la batterie 

Les batteries demandent une manutention 
tres soignee et de frequentes verifications. 
Proceder comme suit: 

0 Veiller ace que les batteries soient 
toujours seches et propres. 

Verifier regulierement la proprete 
des bornes. Si elles sont sales. les 
deserrer. les nettoyer et les badigeonner 
d"une couche de graisse neutre. 

Les batteries ne doivent jamais etre 
en contact avec de 1 · huile ou du 
combustible. 

Ne jamais poser des objets mHalliques 
sur la batterie. 

Manipuler delicatement les batteries 
ou les recipients contenant des acides. 

Verifier tous mois. ou au bout de 
250 heures de fonctionnement. le 
niveau de l 'acide et rajouter. au 
besoin. de l' EAU DISTILLEE. Ne pas 
depasser la marque int erieure de 
la batterie. 

Ne pas utiliser de flammes ouvertes 
pour eclairer les elements de la 
batterie.  Dan g er  d'exp lo si on. 

L · hiver, demonter les batteries et 
les ranger en respectant les instructions 
du fabricant. 

Pour charger la batterie avec un chargeur 
exterieur. il faut debrancher les bornes. 

REV 1-99 
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O Controllo impianto elettrico 

Controllare periodicamente le connessioni 

elettriche. il loro fissaggio corrispondente 

ed il buon contatto dei terminali. 

Accertare che i collegamenti tra regolatore 

ed alternatore siano corretti ed in buone 

condizioni. 

Verificare ed eventualmente ripristinare 

l 'isolamento delle connessioni elettriche 

con grasso idrorepellente o spray antiossidante 

tipo CRC MARINE 6-66. 

O Ispez1 one del l '  alternatore e del 

motorino d1 avviamento 

11 motore E! dotato di un alternatore 

da 12V con regolatore elettrico esterno 

dotato di un attacco per l' applicazione 

del contagi ri. 

Per il motorino di avviamento controllare 

l ·usura delle spazzole e la rugosit� 

della superficie del c o mmutatore. 

Sostituire gli elementi che abbiano raggiunto 

il limite di servizio. 

O Sostituzione filtro dell' aria 

11 motore � dotato di un filtro d'aria 

d · immissione con un elemento filtrante. 

Non pub essere pulito e bisogna cambiarlo. 

O Electrical circuit checking 

Regularly check the electrical connections. 

its relevant positioning and the good 

terminal contact. 

Make sure the conections betwee governor 

and alternator are correct and in good 

conditions. 

Check and reset. if required. electric 

connections with water-repellent grease 

for contacts or antioxidant spray type 

CRC MARINE 6-66. 

O Checking the alternator and starting 

motor 

The alternator is a 12V and carries a 

built-out electrical governor. A delivery 

is also provided for the counter revolutions 

outake. 

For the starting motor. check brush wear 

and switch sourface roughness. Replace 

if the service limitation has been reached. 

O Air filter replacing 

Engine is provided with an intake air 

filtering component. The component CANNOT 

be cleaned. it must be changed. 

eu sc 

O PrOfung der Anlage 

Zur OberprOfung der Drehstromlichtmaschine 

regelmaBig die elektrischen AnschlOsse. 

deren Befestigung und den guten Kontakt 

der Ka belanschlusse Oberprufen. 

Sicherstellen. daB Spannungsregler 

und Drehstromlichtmaschine ordnungsgemaB 

miteinander verbunden sind und Betriebszustand 

der Kab elan schlusse OberprOfen. 

Prufen Sie und einfOhren. eventuell. 

die Isolierung der elektrische Verbindung 

wieder. die mit wasserabseinden Schmiere 

oder oxidationsbesta ndigen Spray CRC 

MARINE 6-66 typ gebildet ist. 

O Drehstromlichtmaschine und Anlasser 

UberprUfen 

Der Motor verfOgt Ober eine 12V Lichtmaschine 

mit auBerdem elektrischem Regler. 

der einen AnschluB for Drehzahlmesser 

ausgestattet ist. 

Beim Anlasser die Abnutzung der BOrsten 

und die Rauheit der Umschalteroberflache 

Oberprufen und bei Erreichen der Grenzwerte 

auswechseln. 

O Luftfilterei nsatz wechsel n  

Der Motor ist mit einem Ansaugfilter 

mit Filtereinsatz ausgestattet. D er 

Filt ereinsatz kann NICHT gereinigt 

werden und muB ausgewechselt werden. 



Francai s 

O Verifier de l 'installation electrique 

Pour l' inspection. verifier regulierement 

les branchements electriques. leur fixation 

et le bon contact des bornes. 

s· assurer que les branchements entre 

regulateur et alternateur soient corrects 

et en bonnes conditions. 

Verifier et eventuellement retablir l 'isolation 

des connexions electri ques avec gras 

hydrorepulsif ou spray antioxydant du 

type CRC MARINE 6-66. 

O Inspection de l 'al ternateur et du 

demarreur 

Le moteur est equipe d · un alternateur 

de 12V et d · un regulateur electrique. 

Il comprend aussi une sortie pour la 

p r i s e du comp t e -to u r s . 

Quant au demarreur. inspecter l 'usure 

des balais et 1 · asperite de la surface 

du commutateur. Remplacer si la limite 

de serv ice est atteinte. 

O Changer l 'element du filtre � air 

Le moteur est equipe d · un filtre a air 

d · admission muni d · un element filtrant. 

On ne peut pas nettoyer cet element, 

il faut le changer. 
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O Controllo degl1 iniet tori 

In un · officina autorizzata R.SUD RUGG ERIN I 
MARINE o se si ha una pompa a mano, 

Pulire i fori dei polverizzatori con un 

sottile filo di acciaio ( fig.7.4.a) pari 

al diametro di 0,20 mm, 

Controllare la calibratura degli iniettori 
(fig.7.4.b). verificando che le pressioni 
siano quelle indicate in tabella. 

t1po motore pressione [kg/cm' J 

MM 150 200/220 

MM 191 200/220 

MM 301 220/240 

MM 351 230/240 

O Revis1one/pulizia del filtro dell' acqua 

E' importante installare tra il motore 

ed il rubinetto di fondo un filtro (fig.7.5) 
per evitare che le impurita presenti 
nell 'acqua di mare ostruiscano i condotti 
di raffreddamento. 

A basse temperature e quando il motore 
deve rimanere fermo per lungo tempo. 
si consiglia di effettuare operazioni 

di drenaggio. 

ng lS 

O Injectors checking 

This operation shall be made by a R.SUD 

RUGGE RINI MARINE service. If a hand­
pump is available, 

Clean nozzle holes with a 0,20 mm steel 

wire (fig.7.4.al, 

Monitor the calibration of injectors 
( fig.7 .4.b). by verifying that the pressures 
are those in table listed. 

engine type pressure [kg/cm' J 

MM 150 200/220 

MM 191 200/220 

MM 301 220/240 

MM 351 230/240 

O Water fi lter cleaning 

It is important to fit between the engine 
and the bottom cock a filter ( fig.7 .5) 

to avoid that any impurities existing 

in the sea water might clog the cooling 
conducts. 

When in cold climates. if the engine is 
not to be used for a long period. it is 
advisable to drain the water circuit. 

Deutsch 

O Einspr 1tzd Osen OberprOfen 

Lassen Sie die Einspritzdusen in einem 

R.SUD RUGGE RINI MARINE Fachbetrieb

Oberprufen. Falls Sie Ober eine Handpumpe 

verfOgen,

Die DOsenbohrungen (Abb.7.4.a) sorgfaltig 
mit einem dunnen 0.20 mm Stahl-draht
reinigen:
Konnen Sie die Einstellung der EinspritzdOsen 
(Abb.7.5.b)  auch selbst suf die in
tabelle angegebenene Soll-EinspritzdrOcke
a uf wi esen.

Motortyp Einspritzdruche [kg/cm' J 

MM 150 200/220 

MM 191 200/220 

MM 301 220/240 

MM 351 230/240 

O OberprOf u n g/R e i n 1gu n g  d e s  
Wasser f i lter s 

Zwischen dem Motor und dem SeewassereinlaBhahn 

mu B unbedingt ein Filter (Abb.7.5) 

eingebaut sein. um zu vermeiden. da B 

Verunreinigungen des Seewassers die 
KO hlleitungen verstopfen. 

Bei niedrigen Temperaturen und wenn 
der Motor Ober langere Zeit stillgelegt 
werden soll. ist das E ntleeren des 

KOhlsy stems ebenfalls ratsam. 
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O Cont role r les 1njecteurs 

Dans un atelier agree R.SUD RUGGERINI 
MARINE. ou si vous avez une pompe manuelle: 

Nettoyer les trous des pulverisateurs 
avec un fil d'acier (fig.7. 4.a) finde 
la dimension correspondant au diametre 
des 0.20 mm: 

Contr6ler le calibrage des injecteurs 
(fig.7.4.b). en verifiant que les pressions 
correspondent bien a celles des tableau. 

type moteur pression [kg/cm'] 

MM 150 200/220 

MM 191 200/220 

MM 301 220/240 

MM 351 230/240 

O Nettoyage du fil tre a eau 

11 est important d · installer entre le 
moteur et le robinet du fond un filtre 
( fig.7 .5) pour eviter que les impuretes 
presents dans l 'eau de mer obstruent 
les condu ites de refroidissement. 

Pendant les periodes de basses temperatures. 
si le moteur ne va pas etre utilise pendant 
longtemps. il est preferable de realiser 
cette operation de drainage. 

REV 1-9! 
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O Regolazione gioco valvole 

Questa operazione ( fig.7 .6) va effettuata 
possibilmente in un'OFFICINA AUTORIZZATA 
R.SUD RUGGERINI MARINE.

REALl22ARE OUESTA OPERAZIOOE 

A momE rnEDOO E con I PISTOOI 

OISPOSTI Al RISPETTIUI P.m.s . 01 

COffiPRESSIOOE 

Valori regolaz ione gioco valvole: 
vedere paragrafo 4.1.2. 

O Fusibile 

11 quadro elettrico � protetto da un 
fusibile da 500mA nel caso in cui non 
arrivi corrente al quadro, verificare 
che non sia fuso. 

O Pu lizia filtro olio  intern o 
[ MM 150-191 ] 

Rimuovere il tappo ( fig.7 .7 .a) del filtro 
olio interno dal basamento. Estrarre 
il filtro a rete metallica ( fig.7 .7 .b) 
e pulirlo con pennello e gasolio o benzina. 
Inserire la cartuccia nel suo alloggiamento 
verificando l 'integriU dell a guarnizione 
di tenuta in gamma e dell' anello OR sul 
tappo. Ripristinare l 'olio motore fino 
al livello MAX. 

Capacita coppa olio: vedere cap. 2.6.1. 

ng lS 

O Checking valve clearance 

This operation ( fig.7 .6) shall be made 
by a R.SUD RUGGERINI MARINE service. 

CARRV OUT THIS OPERATIOn WHITH 

EOGlnE COLO Ano THE PISTOns AT 

THEIR T.D .C. commss1on POSITIOn 

For valve clearance values: see heading 
4 .1.2. 

O Fuse 

The switchboard carries as protection 
a 500mA fuse. In case the switchboard 
does not receive power supply check if 
the switchboard is or not fused and replace 
it. 

O Cleaning the intern al oil filter 
[ MM 150-191 ] 

Remove the oil filter cap ( fig.7.7.a) 
from the crankcase. Take out the wire 
net oil filter cartridge ( fig.7.7.bl and 
wash it with a brush and fuel oil. Then 
insert the filter cartridge in its housing. 
making sure the sealing rubber gasket 
and the 0-Ring plug are in good conditions. 
Add enough engine oil to reach MAX level. 

Oil sump capacity: refer to heading 2.6.l. 

Deutsch 

O Ventil spiel ei nstel l en 

Lassen Sie die Ventilspiel (Abb.7.6) 
in einem R.SUD RUGGERINI MARINE Fachbetrieb 
OberprOfen. 

DIE E IOSTELLUOG 1ST OAnn  

uonzunEHmEn. BEi HALTEm moron 

uno DIE HOLBEn Aur DIE rmunm 

[OT) G EBRACHT WORDEn mo 

Ventilspiel des Ein-und Auslassventils: 
Sie Abschnitt 4.1.2. 

0 Sicherung 

Die elektrische Tafel ist mit einer 
500mA Sicherung geschutzt. Falls die 
Tafel stromlos wird. uberprOfen. ob 
die Sicherung du rchgeb rannt i st. 

O Ol ein s at zfi lter R e inig u n g  
[ MM 150-191 ] 

Am Anfang. entfernen Sie das innere 
01 Stopfenfilter (Abb.7.7.a) und dann. 
aus der Lagerung dem Draht netz 01 
Einsatzfilter ( Abb.7 .7 .bl zu entfernen. 
Stecken Sie den Einsatzfilter auf die 
Lagerung und die Unversehrtheit der 
Gummidichtung und des Dichtungsrings 
zu prOfen. Am Ende. herstellen Sie. 
bis zum HOchststand. das 01 wieder. 
Fassungsvermogen der Olwan ne, siehe 
Kap.2.6.1. 
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O Regler le jeu des soupapes 

Cette operation ( fig.7 .6) doit etre effectuee 

possib lement dans un atelier agree R.SUD 

RUGGERINI MARINE. 

LE REGLRGE nrrECTUE ounno 

LE momn EST r ROIO ET AUEC LES 

PIS Tons n LEU R PffiH OE 

COffiPRESSIOn 

Jeu de soupape admission-echeppement: 

voi r pa ragraphe 4 .1.2. 

0 Fusible 

Le tableau de commandes possede comme 

protection un fusible de 500mA. Au cas 

au le courant n · arriverait pas au tableau 

de commandes. control er qu · il n · y est 

pas eu de cart circuit. 

O Nettoyage du filtre huile interne 

[ MM 150-191 ] 

Deplacer le bouchon (fig.7.7.a) du filtre 

huile interne. Extraire le filtre en grillage 

metallique ( fig.7 .7 .b) et le nettoyer 

avec un pinceau et gasoil au petrole. 

Introduire la cartoche en le siege en 

verifiant le bon etat du joint d'etancheite 

en caoutchouc et de la b ague torique 

du bouchon. Retabli r 1 · huile du moteur 

jusqu'au niveau MAX. 

Capacite d'huile du carter: Cf. Cap. 2.6.l. 
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O Controllo delle pompe d'iniezione 

Le pompe d · iniezione del combustibile 

sono uno degli elementi piu importanti 

del motore diesel e. conseguentemente, 

la sua manipolazione richiede la massima 

attenzione. Va detto che le pompe ad 

iniezione sono state regolate a fondo 

in fabbrica e non devono mai essere regolate 

in modo sommario. Questa regolazione. 

laddove richiesto. deve essere effettuata 

da un centro autorizzato R.SUD RUGGERINI 

MARINE. data che richiede un verificatore 

di pompe di precisione e grande professionalita. 

UTILIZZm SEffiPRE C0ffi8UST1BILE 

PRIUO 01 lffiP URITn'E cnme1nRE 

IL r1uno DEL comeusm1LE n 

TEffiPO DEBITO 

O P ulizia del serbatoio di comb ustibile 

Svuotare il contenuto del serbatoio per 

eliminare 1 'acqua dell a condensa e le 

eventuali impurita. 

O Controllo valvola termostatica 

La valvola ( fig.7 .8)  non richiede alcuna 

manutenzione. 

Per verificare i1 suo funzionamento immergere 

la valvola in acqua ed assicurarsi che 
la sua apertura avvenga alle temperature 

riportate al cap.2.4 . 

ng lS 

O Inspect injection p u mps 

The fuel injection pumps are one of the 

most relevant components of a diesel 

engine and therefore its handling requires 

the best care . In addition, the injection 

pumps have carefully been adjusted at 

the factory and should never be adjusted 

carelessly. This adjustment. whenever 

required, shall be made by an R.SUD RUGGERI NI 

MARINE licensed service. since a precision 

pump monitor and skill knowledge are 

required. 

nuunvs USE fUEL UJITHOUT 

lffiP URITIE S nno CHRnGE run 

mm nr THE SCHEDULED TlffiE 

O Cleaning the fuel tank 

Drain out the contains of the fuel tank 

to remove condensate and any foreign 

materials. 

O Checking thermostatic valve 

The valve ( fig.7 .8) doesn · t require maintenance. 

To check if it is working properly, immerge 

it in water and verify that it opens with 

temperature range values in the heading. 
2 .4. 

Deutsch 

O Einspritzp u mpen Ub erprQfen 

Die Einspritzpumpen sind eines der 

wichtigsten Teile des Dieselm otors 

und muB deshalb mit ihren a uBeresten 

handhabt werden. Die Einspritzpumpen 

wurden ab Werk sorgfaltig eingestellt 

und darf niemals nachla ssig verstellt 

werden. Falls notwendig. mus das Nachstellen 

durch einen hierzu befugt R .SUD RUGGERINI 

MARINE Fachbetrieb erfolgen. da ein 

Prazisions-Pumpenprufgerat und Fachausbildung 

hierzu not w endig sind. 

UERUJEnDEn m lffiffiER 

UERUnR Elnl6Un6 SfREIEn 

HRnrrsrorr uno UJE CH SELn 

SIE DEn HRnrrsrorrlL TER 

RE6ELffiRDIG nus 

O Kraftst offtank reinigen 

Entleeren Sie den Kraftstoffta nk. 

u m  K o n d e n s a t i ons w a s s e r  u n d  

Verunreinigungen zu entfernen . 

O Prafung des thermostatischen Ventils 

Das Thermostatventil ( Abb 7 .8) braucht 

keine U nterhaltung. Ins Wasser das 

Ventil tauchen und sich sichern. daB 

seine Offnung zur gezeigter Temperatur 

aus gefOhrt wird. Die Temperaturen 

in die Tabelle von Kapitel 2.4 gezeigt 

sind. 
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O Verifier les pompes a injection 

Les pompes a injection de carburant sont 

une des composants les plus important 

du moteur diesel et. par consequent. 

son maniement demande les plus grands 

soins. En out re. les pompes a injection 

a ete ajustees a fond a l' usine et elles 

ne doit jamais l!!tre reglees sans precautions. 

Ce reglage. si necessaire. devra Hre 

realise par un atelier de service agree 

R.SUD RUGGERI NI MARINE etant donne qu' un

controleur des pompes de precision est

necessaire ainsi qu · un personnel specialise. 

nncnr1on ! UTILISCR TOUJOURS 
un CARBURnnT snns lffiPURETES 
CT Lnucn ET cmm LCS rlLTRES 
A cnRBURnnr REGULIEREmEnT 

O Nettoyage du reservoir de com bustible 

Faites couler le contenu du reservoir 

pour eliminer l 'eau de condensation et 

toutes les impuretes eventuelles. 

O ContrOle soupape therm osta tiqu e 

La soupape (fi g. 7 .8 J ne necessite pas 

d'entretien. 

Pour verifier son bon fonct ionnement. 

plonge la soupape dans 1 · eau et s · assurer 

qu · elle s 'ouvre aux temperatures dont 

au par.2.4. 

... ----------- --------- - -- - .., 
' 
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O Sostituzione ffltro del combustibile 

11 filtro del combustibile e blindato 
( fig.7 .9) e non pub essere pulito. Pertanto 
bisogna sostituirlo almeno una volta 
all' anno. 

Per effettuare il cambio del filtro: 

Chiudere il rubinetto situate all' uscita 
del serbatoio. 
Svitare il filtro del coperchio con una 
chiave a catena. 
Avvitare di nuovo il filtro al coperchio 
con la mano. 

0 Sostituzione cartuccia filtro olio 
esterno ( MM 301-MM 351) 

Rimuovere la cartuccia olio ( fig.7.10). 
Riempire di olio la nuova cartuccia, oliare 
la guarnizione di tenuta ed avvitare 
serrando a mano. Ripristinare l 'olio 
motore fino al livello MAX. 
CapaciU coppa olio: vedere cap. 2.6.1. 

O Con troll o perdite ol 1 o 

Disconnettere il tubo di recupero gas 
di sfiato dal collettore di aspi razione 
e chiuderlo con un tappo ( fig.7 .11). 
Avviare il motore e farlo funzionare per 
qualche minute.Per la pressione che si 
formera nel basamento. eventuali trafilamenti 
o perdite di olio saranno evidenziate. 
Ricollegare il tubo recupero gas di sfiato 
al collettore aspirazione.

ng ish 

0 Fuel filter element replacing 

The fuel filter is cladded (fig.7.9) and 
cannot be cleaned. It must be replaced 
at least once every 12 mo nths. 

To perform the filter change: 

Shut off the cock located at the tank 
delivery. 
Unscrew cover filter with a chain spanner. 
Screw the new filter to the cover with 
the hand. 

O Replacing external oil filter cartridge 
( MM 301-MM 351) 

Take out the filter cartridge ( fig.7 .10). 
Fill the new cartridge with oil. Lubrificate 
the filter seal and tighten by hand. Add 
engine oil to the MAX level. 

Oil sump capacity, refer to heading 2.6.1. 

O Checking for oil leaks 

Take out exhaust gas collection pipe 
from suction manifold and close it with 
a plug (fig.7.11). 
Star engine and run for a few minutes. 
The pressure building up inside the crankcase 
will bring out any oil leaks. 
Re-connect gas collection pipe to suction 
manifold. 

Deutsch 

O Kr a fts.toffil ter wechsel n 

Der Kraftstoffilter ist verkapselt 
(Abb.7. 9) und kann nicht gereinigt 
werden. Er muB mindestens einmal jahrlich 
a usgewechsel t we rde. 

Zurn Auswechseln des Kraftstoffilters 
folgendermaBen vorgehen, 

KraftstoffauslaBhahn schlieBen. 
Filter mit e iner Kettenrohrzange 
abschrauben und neuen Filter von 
Hand einschrauben. 

O AuBere 01 Einsatzfilter Auswechslung 
( MM 3 0 1-M M 3 51 ) 

Nehmen Sie den Oleinsatz (Abb.7.10) 
weg und fullen mit 01 den neuen Einsatz. 
Jetzt. schmieren Sie die Dichtung und 
ziehen an. Am Ende. herstellen S ie. 
bis zum HOchststand, das 01 wieder. 
FassungsvermOgen der Olwanne: siehe 
Kap.2.6.1. 

O OberprOfung auf LeckOlverluste 

Abgasruckgewinnungsrohr vom Ansaugkrummer 
abnehmen und mit einem Stopfen abdichten 
( Abb.7 .11). 
Motor anlassen und einige Minuten 
lang laufen lasse. Etwaige LeckOlverluste 
werden infolge des Druckaufbaus i m  
Kurbelgeha use sichtbar. 
Abgasruckgewinnungsrohr wieder an 
den Ansaugkrummer anschlieBen. 
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O Changement du filtre a carburant 

Le filtre du combustible est blinde. 

( fig.7 .9) de so rte qu · on ne peut pas 

le nettoyer. 11 faut le remplacer au 

mains une fois par an. 

Pour changer le filtre: 

Fermer le robinet place a la sortie du 

reservoir. Oevisser le filtre du couvercle 

avec une cle a chaine. Visser a la main 

le filtre neuf sur le couvercle. 

Capacite d · huile du carter, Cf. Cap. 2.6 1. 

O Remplaceme nt de la cartouche du 
filtre huile externe ( MM 301-MM 351) 

Deplacer la cartouche d'huile (fig.7.10). 

Remplir d · huile la nouveau cartouche. 

huiler le joint et visser a main. Retablir 

l 'huile du moteur jusqu · au niveau MAX. 

Capacite d'huile du carter: Cf. Cap. 2.6.1. 

O Controle des pertes d'huile 

Debrancher le tuyau de reniflard du 

collecteur d · admission et le boucher 

ave c u n b ouch on ( fig. 7 .11 l . 

Mettre le moteur en marche et le faire 

fonctionner pendant quelques minutes. 

La pression accumulee dans le carter 

moteur mettra en evidence les eventuels 

suintements ou pertes d'huile. 

Debrancher le tuyau du reniflard au 

collecteur d · admission. 

... -------------- ---- - ..

---------------------- 000 7.9 , 
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@ .O AV V ERTENZ E GENERALI 

Per quanto concerne la sicurezza si veda 
quanto detto al punto 1.3. 

@ .1 MESSA FUORI SERVIZIO. SMANTELLAMENTO 
E D  ELIMINAZIONE 

Per la messa fuori servizio del motore 
rivolgersi alla R.SUD RUGGERINI MARINE. 
la quale dar� disposizioni secondo le 
normative vigenti al momento. 

Per lo smantellamento dell' intero motore 
o delle singole parti che lo compongono
attenersi alle DISPOSIZIONI VIGENTI NEL
PAESE D'INSTALLAZIONE.

Per chiarimenti relativi al materiale 
di composizione dei singoli componenti 
del motore rivolgersi dlld R.SUD RUGGERINI 
MARINE. 

@.2 ALLEGATI TECNICI 

@.2.1 LIBRETTO D EGLI INDIRIZZI 
D EI SERVIZI DI ASSISTENZA 
E RICAMBI 

11 libretto degli indirizzi dei servizi 
di assistenza tecnica non viene fornito 
con questa pubblicazione. ma pub trovarsi 
nella documentazione tecnica. 

@.2.2 TESSERINO DI GARANZIA 

11 tesserino della garanzia non viene 
fornito con questa pubblicazione. ma 
puo trova rsi nella documentazione tecnica. 

@ .0 GENERAL WARNINGS 

For safety informations refer to heading 
1.3. 

@ .1 DECOMMI SSI ONI NG. SCRAP PI NG AND 
DISP OSAL 

For the engine decommission. please 
contact R.SUD RUGGERINI MARINE. which 
will provide for giving the relevant 
instructions according to the laws in 
force at the time. 

When scrapping the entire engine or its 
single parts. please observe the LAWS 
IN FORCE IN THE COUNTRY OF INSTALLATION. 

For informations about materials which 
individual components of the engine are 
made of. please contact R.SUD RUGGERINI 
MARINE. 

@ .2 TECHNICAL ANNEXES 

@.2.1 BOOKLET OF ASSISTANCE AND 
SPARE PARTS SERVICE ADDRESSES 

The service and spare parts booklet is 
not included in this manual; the booklet 
publication present with the rest of 
the engine documentation. 

@ .2 .2 GUARANTEE CAR D 

The guarantee card is not included in 
this manual; it is inserted separately 
supplied with the engine. 

eu sc 

@ .0 ALLGEMEINE HINWEISE 

Bezug l ich  der v o r s c h r i f r e n  z u r  
Un fallverhOtung siehe Absatz 1.3. 

@ .1 AUSSERBETRI EBNAHME. ABBAU 
UNO ENTSORGUNG 

Zur AuBerbetriebnahme des Motors wenden 
Sie sich bitte an die R.SUD RUGGERINI 
MARINE. die Ihnen diesbezOgliche Anweisungen 
entsprechend der derzeit gO ltigen 
V orschrifren und Gesetze erteilt. 

Zur Entsorgung des vollstandigen Motors 
oder einzelner seiner Bauteile sind 
die  G0L TIG EN BES TI M M UN GEN DES 
AUFSTELLUNGSLANDES einzuhalten.  

Angaben zu den Materialien der einzelnen 
Motorbestandteile erhalten Sie von 
der R.SUD RUGGERINI MARINE. 

@ .2 TECHNISCHE BEIBLATTER 

@ . 2 .1 ADRESSENHANDBUCH KUNDENDI ENST 
UNO ER SATZTEIL SER V ICE 

Das Kundendienst-Adressenhandbuch 
ist nicht in diesem Handbuch enthalten. 
Sie finden es in den technischen Unterlagen. 

@ .2 .2 GUARANTI EKAR TE 

Die Garantiekarte ist nicht in diesem 
Handbuch enthalten. Sie finden sie 
in den technischen Unterlagen. 



Francai s 

@.o AVER TISSEMENT S GENERAUX 

En ce qui concerne la securite. referez­
vous au point 1.3. 

@.1 MISE HOR S SER V I CE. DEPOSE ET 
ELIMINATION 

Pour la mise hors service du moteur. adressez­
vous a R.SUD RUGGE RINI MARINE. qui vous 
comm uniquer a les dispositions selon la 
reglementation en vigueur au moment venu. 

Pour la mise au rebut du moteur tout entier 
ou des differentes pi�ces qui le composent. 
respectez les DISP OSITIONS EN VIGUEUR DANS 
LE PAYS D 'INS TALLATION. 

Pour tous renseignements relativement aux 
materiaux de composit ion des d ifferents 
composants du moteur. adressez-vous a R.SUD 
RUGGE RINI MARINE. 

@ .2 ANNEXES TECHNIQUES 

@.2.1 L IVRET DES ADRESSES DES SERVICES 
ASSISTANCE ET PIECES DE RECHANGE 

Le livret des actresses des services d · assistance 
technique n' est pas inclus dans cette publication. 
mais on peut le trouver annexe a la documentation 
tech nique. 

@.2.2 FICHE DE GARANTIE 

La fiche de garantie n · est pas comprise 
dans cette publication. on la trouvera annexee 
a la  doc umentation tech nique. 

REV 1-9' 
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(]).2.3 SPECIFICHE TECNICHE DEL 
LUBRI FI CANTE 

DUD MOTORE 
lmpiegare sempre lubrificanti per motori 
dies e 1 A PI S ERV ICE CD-MI L. L. 2104 D. 
Si consiglia l'impiego di olio AGIP 
Superdiesel Multigrade lSW/40. 

OLIO INVERTITORE 
Si consiglia l 'impiego di olio ATF Dexron. 

VISCOSITA' DEL L'OLIO [fig.8.1) 

Scegliere la viscosita dell' olio piu idonea 
in funzione della temperatura atmosferica 
esterna a cui verra utilizzato il motore. 
Si raccomanrla di us are l 'olio SAE lSW/40 
per tutte le stagioni vista la minima 
alterazione della viscosita che subisce 
con le variazioni di temperatura. Si possono 
utilizzare comunque lubrificanti con 
grado detergente HO S 3, secondo temperature 
e viscosiU riportate in tabella: 

da  

da  

da  

da 

-2 5 · C o·c

o·c a +1s·c

+1s·c a +Jo·c

+3 0 · C a +5 0 • C

oltre+5o·c 

olio SADOW 

olio SAE 20W 

olio SAE 30W 

olio SAE 40 

olio SAE 50 

ng lS

(]) .2 .3 or L TO BE USED 

ENGINE 01 L 
Always use lubricants for diesel engines 
A PI S ERVICE CD-MI L. L . 21 0 4 D. 
We suggest you use oil AGIP Superdiesel 
Multigrade 15W/40. 

REVERSER OIL 
We recommend to use Agip ATF Dexran 
oil. 

OIL VISCOSITY [flg.8.1) 

Select oil viscosity most suitable for 
the atmospheric temperatures on which 
the engine should be operated. It is 
recommended to use SAE 15W/40 oil in 
all the seasons due to the minimum change 
in its viscosity with the temperature 
changes. However. it's possible to use 
diesel engine lubrificants with HDS 3 
deterging factor. according to the following 
range values table: 

from -25'C to o·c 

f rom o·c to+15·c 

from +15·c to+30"C 

from +30 · C to+50 · C 

over +50"C 

oil SAElOW 

oil SAE20W 

oi 1 SAE30W 

oil SAE 40 

oil SAE 50 

eu sc 

(]).2.3 T ECHNISCHE ANGABEN ZUM 
SCHMIEROL 

MOTORSCHMIEROL 
Verwende immer Schmiermittel for Dieselmotoren 
API S ERVICE CD-MIL.L.21040. 
Es empfiehlt sich 01 AGIP Superdiesel 
Multigrade 15W/40. 

WENDEGETRIEBE SCHMIEROL 
Empfohlene Olsorte, Agip ATF Oexron. 

VISKOSITAT DES OLS [Abb.8.1) 

W a hlen Sie die V is k osit at  des Ols in 
Obereinstimmung mit der Umgebungstemperatur 
aus. bei der der Motor betrieben werden 
soll. Wir empfehlen die Verwendung van 
01 vom Typ SAE lSW/40 for alle Jahreszeiten 
aufgrund der minimalen Viskositatsschwankungen 
bei Temperatur a nderungen. Immer nur 
Schmiermittel fur Oieselmotoren mit 
Detergens-Wi rks toffgrad HDS3. zu brauchen 
und Sie. zu den folgenden Temperaturen. 
zu halten: 

van -25·c bis o·c 

von o·c bis+1s·c 

van +15 ·c bis +Jo·c

van +30 ·c bis +5o·c

Ober +50"C 

01 SAE lOW 

01 SAE 20W 

01 SAE 30W 

01 SAE 40 

01 SAE 50 
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@.2.3 SPECIFICATIONS TECHNIQUES 
DE L'HUILE 

HUI LE DU MOTEUR 
Toujours employer des lubrifiants pour 
moteurs diesel API SERVICE CD-MIL.L.2104D. 
Il est conseille d · employer huile AGIP 
Superdiesel Multigrade 15W/40. 

HUI LE DE L' IN VER SEUR 
Il est conseille d' employer de l 'huile: 
Agip ATF Dexron. 

DEGRE DE VISCOSITE [fig.8.1) 

Choi sir la viscosite de l 'huile qui convient 
le mieux aux temperatures atmospheriques 
que l 'on pense rencontrer. Nous recommandons 
l 'huile SAE 15W/40 qui convient en toute 
saison, car sa viscosite est peu sensible 
aux variations de temperature. On se 
peut utiliser des lubrifiants avec le 
degre detergent HOS 3. selon les temperatures 
et la viscosite riporte dans le tableau: 

de -25 . C a o·c huil e SAE lOW 

de 0 · C a + 15 · C huil e SAE 20W 

de + 15 . C a +30 · C huil e SAE 30W 

de +30 . C +50 · C huil e SAE 40

superieurer a 50'C huil e SAE 50 

... ----------- --------- --- -, 

·c t 
SAE 50 

r 
"40. 

SAE 40 
+30" 

SAE 30 
SAE +15.15/W40 --, 

L
SAE 20W 

o·

-15· SAE lOW

-20· J 
MULTI GRADE STANDARD 

Ol L Ol L 

... ----- -- -
- .. 

�--------------------

000 8.1 ,, 
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