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FABBRICA MOTORI! S.RA.L.

42100 REGGIO EMILIA {TALY)
VIA F.LLI BANDIERA 21/1 - TEL, 71844 (3 LINEE)
TELEX N. 53437 COTMOTOR

CA 150
CA 250

IIED B MANUTENZIONE MOTORI
"USE AND MAINTENANCE ENGINES TYPE CA 3 5 0

USAGE ET ENTRETIEN MOTEURS c A 45 n
CA 550
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ILLUSTRAZIONE MOTORE

1} Candela 11} Asta livello olio
2} Filtro aria a bagno d'olio 12} Fori fissaggie flangiature

3} Levetta starter 13} Atbero presa di forza

4} Carburatore : 14} Portina di fondo

5} Pomello acceleratore 15) Tappo scarico olio

§) Sfiatatoio 16} Tappi serbatoio

7} Morsetto cavo acceleratore 17} Serbatoic combustibie

8} Testa ’ 18) Rubinetio combustibile

9} Cilindro 19) Tubo combustibile e
18) Coperchic puntine. 20} Tubo di scarico }

21) Puleggia avviamento :

ELEMENT! CARATTERISTIC

CA150 | CA250 | CA350 | CA450 | CAS550
Ciclo A scoppis a 4 tempi
Alesaggio 58 m/m| 68 m/m | 78 m/m | 82 m/m | 92 m/m
Corsa . 56 m/m | 80 m/m | 68 m/m | 80 m/m | 80 m/m
Gilindri No. 1 verticale
Cilindrata 148 cm® | 218 cm® | 330 em® | 423 cm® | 532 om’®
Senso di rotazigne Sinistro (guardando il motore fato presa di forza)
Regime potenza max 3600 g/m 3600 g/m|3200 g/m|3200 g/m 3200 g/m
Capacitd olio carter it. 0,900 | It 0,900 | it 1,200 | It. 2,050 |t 2,050
Capacit? serbatoio Petrolio it 33 Petrolio 1t 6,9
combust. a petrolio Benzina It. 0,3 Benzing H. 0,3
Capacitd serbatoio Benzina It. 38 Benzina It. 7.2
combust. a benzina Riserva It, 04 Riserva It. 0,3
Pesp a seeco Kg. 20,4 | Kg. 215] Kg. 28,3 | Kg. 438 | Kr }
Raffreddamente ad aria forzata

Alimentazione a petrofio con avviamento a benzina ¢ a sola benzina agricola
o industriale (NG 84-+86)

Avviamente a strappo mediante funicella
Accensione a volano magnete




| MESSA IN MOTO DEL MOTORE

A) MOTORE FUNZIONANTE A PETROLIO

SUGGERIMENT! PER ELIMINARE i1 PIU' COMUN] INCONVENIENTI

Di .FUNZIONAMENTO DEL MOTORE

1} Nire il rubinetto 18] spostandec la leva a destra (immissione - -
,{_ “enzina nel carburatore): Inconvenienti Cause Rimedi
2) Fuitare la levetta del carburatore 4) nella posizione AVVIA- Pulire la can?eig dai]%e Jnere-
MENTO; CANDELA stazioni e controilara la distan-
. za detie puntine.
3) Awviare if motore avvolgendo la funicella attorno alla puleggia Sostituira [a candsla.
21). Dare un forte strappo facendo girare la puleggia nel senso
indicato nella freccia riportata sulla puleggia stessa; MOTORE NON MANCA Controllare lo statore det vofa-
A L o PARTE O DA no magnete @ la bobina ester
4) Al primi scoppi riportare la levetta 4) sulla posizione MARCIA; SCOPPI CORRENTE na sostituendota se  difettosa,
5) Spostare tutto a sinistra la levetia del rubinetto 18) {immis- IRREGOLARI
i i i 8 tare la vaschetta carbura-
sione di petrolio nel carburatorel. it | dosatocl minimo
B) MOTORE FUNZIONANTE A BENZINA CARBURAZIONE e mﬁgsim?ézgogtr%lézmnéln tusbig
¥ . £253) TH
Procedere come aj punti 1) - 2) - 3) - 4). oﬁu?a]t?.
ARRESTO DEL MOTORE DISTRIBUZIONE e‘ﬁit‘méia;a il gioco deile val-
A} MOTORE FUNZIONANTE A PETROLIC MOTORE NON . S
Chiudere il rubinetto 18) portando la levetta in posizione verticale §E¥DE IN A RBUAAZIONE Pufire d
ed attendere che il motore si fermi da sé. OTENZA
B) MOTORE FUNZIONANTE A BENZINA S oomEeaiong | Smerigliare e valvole.
Premere Pinterruttore di massa posto sulla centralina esterna 10).
[ MOTORE 8%%&&%%‘“! Sosti;uirs I segmantl perché u-
MOTORE INATTIVO surati.
| CONSUMA
v I § i d OLI0 LIVELLO OLID Ridurre [t kivello olio nella po-
vitare la candela ed introdurre nel vano della medesima due cuc- TROPFO ALTO sizione prescritta.
chiai di olic motore girando contemporaneamente la puleggia av-
wamenm Smontare la testa e puliriz
RiZ “are la candela e girare nuovamente !a puleggla lasclando il INCROSTAZICNE acouratamente dai residui car-
mot. .+ in posizione di compressione. i‘éﬁfr%ﬂlf :
8a non & errato il rapporto del
i RODAGGIO IN TESTA SOTENZA giri di trasmissione, evidants
INSUFFIGIENTE mente la potenlzla 3s?urbltta &
£ IMPORTANTE non sottoporre un motore nuove ad un carico. su- supsriore 8 gquella del moiore.

periore al 70% del suo carice normale, ALMENO PER LE PRIME
50 ORE DI FUNZIONAMENTO.

| MANUTENZIONE

FILTRO ARIA A BAGNGC D'OLIC

Pulire accuratamente il filtro giornalmente.
1) Togliere il coperchio b} svitando i galletio a).

2) lavare nel petrolio o nella nafta la massa filtrante ¢) previa
estrazione della medesima dalla vaschetta inferiore d).

3} Togliere I'olio contenuto nella vaschetta d), lavare linterno e
provvedere al riempimento sino al liveile con ofio nuovo.”

RIFORNIMENTO OLIO i

1) Effettuare il primo rifornimento alla consegna del motore.

2} Effettuare i primo cambio dopo 20 ore di funzionamento. .

3) Cambiare successivamente Folio ogni 60 ore lavorative.
Contrni%ara frequentemente il livello e prowedere ad eventuali ag-
g;€ con olio SAE 40 + 350 in estate e SAE 20 £ 30 in inverno.
RIFGRNIMENTO COMBUSTIBILE

Versare il combustibile dopo averlo accuratamente #itrato, sino
a raggiungere circa 1 cm. dall'orlo di riempimento.

CONTROLLO CANDELA

Gli elettrodi della candela devono essere ad una distanza di mm. 0.7,

Grado termico 25 -+ 35 per funzionamento a petrolio.
Grado termico 150 per funzionamento a benzina.
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RIASSUNTO DELLE OPERAZIONI DI MANUTENZIONE

1} Verificare t'olio nella coppa ogni 8 ore di funzionamento.

2} Verificare # livello olio nel filtro aria ogni 8 ore di funziona-
mento,

3} Cambiare P'olio nella coppa ogni 80 ore di funzionamento.

4) Pulire ii filtro combustiblle del carburatore ogni 100 ore di fun-
zionamento e dopo le prime 5 ore di Eavoro che seguono un
fungo periodo di inattivita.

5} Controllare la candela ogni 40 ore di funzionamento.

Le descrizioni e le iluetrazioni contenuts nel presente librette si intendope 2
titolo indicativo e non impegnativo.

ISTRUZIONI PER LA MESSA IN FASE BELL'ACCENSION£ A VOLANO
MAGNETE

Come si svidenzia nella fig. 3, l'accensione avviene guando il punto
« B praticato sul volano combacia con il punto "= A . praticato
sul convogliatore con il pistohe in compressione.

Per la regolazione defl'anticipo si agisce sull'apertura delle puntine
che vanno controtlate con uno spessimetro come si vede nella
fig. 4.

L'apertura delle puntine deve essere compresa tra 0,7 e 0.4 mm.

Nel rimontare un motare smontato se non si riesce ad ottenere
ia fase sopra descritta, significa che Valbero a camme & tuori

~ fase; quindi occorre smontare di nuovo il motore e girare di un

dente {'alberc a camme:
a) nel senso orario, se la fase dell’accensione & da anticipare;

b} nel sensc antiorario, se la fase dell’'accensione & da ritardare.
 controllo della fase d'accensione va fatto anche in occasione
delia sostituzione delle puntine.

Mel case di motorl a rotazione antioraria (sinistri} 1 riferimontt B ¢ G si
inverteng ciok il G & if punto d'accensione & I 8 il punto morto,
Nei caso che ritorni pil comods si pud anche controllare 1'anticipo d'accensions
misurandoio sulla corsa del pistone con un calibro 1 o ancora megifo con un
comparatore ad orologio 2 come si vede nella fig. 5 ed osservando che per i
motorl normali ght anticipt e le corse del pistone sono come indicatt neifa tabella
softe riportata.
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j ANTICIPO
_ MOTORE 2

P tipo Volano Gradi cif?tl:-g;xfesr'-gr!;a mm. di corsa

% A ( del vofano pistone
CA 130 181 27 43 3,61 (:
CA 250 181 27° 43 3,83
CA 350 21 28° 53 522
CA 450 275 27 85 555
CA 550 275 7 65 5,55




